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INTRODUCTION

CHAPITRE |

GENERALITES

|, — OBJET DE LA NOTICE.

La présente notice a pour objet de renseigner of de guider e personnel des wnitds willisatrices ef des
ateliers régimentaires,

Eile traite non seulement de la descriplion et du fonctionnement de tous les organes, mais encore de
I"entrefien. de la réparation ou des réglages qui sent du ressort des premier e deuxidme échelons.

Elle comprend deus parties :

Premiére parfie. — INTRODUCTION.

Deuxiéme partie, — CHASSIS ET CARROSSERIE,

la deuxiéme partie se décompase en gquatre fitres :
TITRE |, — Descripfion et fonctonnement,
TITRE Il. — Wilisation,

TITRE Wl — Entretian,
TITRE |V. — Dépannages - Réglages - Réparations.

1 — PRESENTATION DU VEHICULE.

La camiannete SIMCA-MARMON 4 3 4, 1,51, TYPE MH 600, est destinée au transport des froupes et
de matériel en tous terrains. Elle peut égolement tirer une remorque & un seul essleu, au « poids lotal

remorqué » de 1 000 4 1 000 kg suivant le type de remaorgue.

Elle est dquipée d'une cabine avancée type « forpéda » avec capote repliable et pare-brise rabattable
el d'un plateay biiché avec banguetie centrale démontable, lul permettant de transporter qualerze hemmas
aveelours équipements et bagages {y compris le conducteur of son passager). Le hayen arriére est rabattable.

MOTA, — Sauf indication contraire, les termes : droite et gauche, avant el arridre sont taujours pris
dans le sens de marche du véhicule, le lecteur élant supposé &1re assis au peste de conduite.

g




3. — DESCRIPTION D'EMSEMBLE.

Les arganes suivants ;

— meleur,
— boite de vitesses,
— hbaite de transfert,
— pant avant,
— pont arriére,
sont Efanches au vent de sable et & "eau.

1" Mafeur :

— type F7 CW M,

— cyele essenca @ quatre temps. refroidissement par eau,

— huif eylindres en W, & %0,

— alésage BO,%8 mm - course 101,6 mm,

— cylindrée 4,184 litres,

— puissance P16 kW & 3.000 1r 'mn,

— bloc-cylindres non cheml|sé,

— vlilebraquin 4 frois portées - coussinels minces Irismélal,

— ssupapas |atérales, non culbutées, sans sidge rapports,

— groiszage sous pression, filtration de "huile par filtee,

— refraidissement par circulation d'eau aclivée par pompes =t régulariste par thermostats,
— comprasseur d'air manocylindrigue,

— tolalizateur de fours mateurs SOFCA, type COMNTO M« ARMEE » 4 six chiffres.

1 Embrayage :

— @ friction menadisque FERODO type 11 CL-26, 4 commande hydraulique.

3 Alimentation :

— fillration de I'air par préfiltre LAUTRETTE 21 060 A &t Filtre & bain d"huile LAUTRETTE L 1 107,
— filtre @ carburant LAUTRETTE L 144 ML,

— pompe & essence A C. DELCO 5 506 085,

— carburateor ZENITH double corps étanche 32 MOIX.

4 Boite de vitesses :

Ciassique & commande mécanigue ¢

— quatre rapports marche avant synchranisés, {
— un rapport marche arrigre,
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5 Boite de fransfert :

— & deux rapports; commande mécanique par fringlerie, frein de porcage sur arbre d'entrée —
Arbre de commande du pont avant compartani une roue & rochel, pour commande & com-
pEnsée .

& Pont avanl :

Panl avant mofeur 4 double démultiplication :

— couple drait (réducteur) 18 = 34,
— couple cenique @ « 32,
differentiel classigue non blocable.

70 Pont arriére :

— idenfique av pent avank, sauf @ différentiel blacabie par commande pneumatique.

& Roues :

Montages simples dvant et arridéra |

— preuiratiques 10 - 20,
— roues W2 0 20,
— roug de secours.

30 Direction :

— la direction est du type @ viz glabiquse et galer rournant, GEMMER 70 00 MHM4,
— un cardan est intercalé entre I'arbra de direction gt |2 boitier.

100 Chiissis :

— le chassis est constitué de deux longerans enfrefoisés de froverses en acier emboull assemblds
par rivelons.

11" Suspension :

la suspensicn est réolisée, o I'avant camme & 'arriére, par

— depx ressorts hélicoidaux plocds verficalement,
— deux amertisseurs hydravliques 4 levier,
— une barre stabilisatrice.

— T —




130 Cabine :

13»

14

1o

la cabine est du fype « Torpédo » & deux places;

— une pour le conductesr sur un siége séparé réglable,

— umne peour le passager sUr un sidge séparé réglable;

la cabine comporie également !

— les eommandes grauphes sur qualre lableaux,

— deux pare-brise ouvronl dans un cadre rabafable cur e capal moteur extérieur,

— deux essuie-glaces,

— deux glaces de portiare descondanbes,

— un support d'arme individualle,

— une capote amovible en loile imperméable protége lo cabine; elle estmalnfenue tendue sur une

armalure replioble et amovible,

Freins :

freinage principal : hydroolique @ ossistance pneomalique {AIR-FAR) commandé oo pied, |
aglt sur |

— les deus roves avand,

— |es deux roves arriére;

— la remorgue, 3 celle-ci est équipde de frein;

— frein de parc : frein 4 tambour, 6 commande manvelle, placé sur l'arbre d'enirée de la boile

de (ransfert

Equipamnm électrigue :

— 24 ¥, gbnératrice Paris-Rhéne G15RS55 cu SBP BPGL4, deux batteries d'accumulateurs de 12 -

45 Ah-2 HM - (pour véhicvle radie, vair 4 Partie).

Plateaw :

e P!qi'euu arrigre comparte

un glancher mixfe éguips de deuwx ridelles lotérales,
un hoyon avant fixe,

un hayan arriére rabatiable,

guaire arceaux amovibles 4 frols positians ;

— position moyenne pour déplacament routier o ulilisation,
— paosttion basse pour transport par chemin de fer,
= posiion haute pour transport d'un cadre radic,

une bache amaovible en tolle renforcde, fixde par lagage el courrcies,

— deux banqueties centrales démonh:ﬁ_lles_-. formant rehgusse de ridelles,
— un perte-nourrices o devx cases et deux coffres a chaines fixés sous le plancher arriére,

- .
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Fig. 1. — ¥ue 3/4 avant gauche,

Fig. ‘2. — WYue 3/4 aovant droife.
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Fig- 3. — Vue de foca.

Fia. 4. — Yuec orridgre.
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CHAPITRE 1l

CARACTERISTIQUES MILITAIRES

i. — IDENTIFICATION (fig. 5).

1 Chaque véhicule est muni d'une plague constructour sur loquelle figurent le type du véhicule, le
n'tde série ef le poids fatal en charge,

Cette plaque est fixde d intérisur de la cabine, & droile, sous lo poignée de ratenue du passager (A,

Le numéro du meteur est frappe sur "avant du bloc-cylindres, enire |a culosse gouche &t o fubwlure
d'admissian (B,

Le type, les numédros de série ef de mateur du wéhicule sont frappés a l'arriére du longeron dreit, sur
sa face extérieurs (O,

Le numére matricule du wehicule est frappé @ l'arriére du longeron gouche sur sa face extérieure (D).

1 Qual Mafional - aux

UNIC MARMON BOCQUET B85 i Al T AT Y |

Type WA G0O0 BS

Fig. 5. — I|dentificalion du véhicule,

—_—M =
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20 Le numéro de la cabine est frappé sur le dessus du brancard droit de lo cabine (E)

3 Le numéro de la bolte de vitesses est grové sur une plaque situge sur le cdté drait du couvercle
suparieur (F)

40 Lo numérn du ponl avant esi grave sur une plogue située o favant droit du COrps de pont sous
I'mssise de ressar! (G

50 Le numére du pont arriére sl gravé sur une plague située a 'avant droil du corps de pant sous
I'assise de ressort (H).

&' La puméro de la boite de transfert est gravé sur une plaque située & |'arrigre du bouchon de rem.
plissage (1}

PLAQUES DE MODIFICATIONS (fig. 5 A). — Sur les ensembles mécaniques ou électrigues, en vue de
connaflre les modifications recues ou non regues, il est apposé wne plague de modifications & coses
numiérgiées 4 proximité de la plaque d'identificaiion.

Les cases poinconnées correspondent @ une modification ou & une tranche de medlfications réallsées,

Ces plagues senl plactes a ¢dté des plagues d'ldeniification des ensembles.

Fig. 5A - Plaques de modifications

— Tl —




Fig. 6. — Idenlification des arganes,
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Havleur réduite debiché,

pare-brise rabatiu,

rélroviseurs démeontés
1,94 m

o

2,44m

4 wida't 2200 kg
en chorge: 2500 kg

2.64m

ﬁ] Manille 12t

@ Crochet d'attelage 10 t
Fig. 7. — Coles d'encombrement du wihicule,
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5. — COTES D'EMCOMBREMENT ifig. 7).

— Longueur hors 1OU1 oo iaes ornn e imare s ciiiiiii s e
— Lapgaut Dok B . oowsnn s ceen s e mnaibamials G Lo SRR RS R R

— Hauteur 4 vide

a] pour embarquement ¢! aérotransport (sans bidche, pare-brise rabafiv)

b} sur arceass. posifion basse ..., S T R e
cf plan de chargement. & PAR ©
— AWHE L s s i e R, R A L L e S SR
—gnchorge. ... ko e e T n A W W R B R T

— Empaltement, ...
e TR TR B & TRRY o v o i mii e SN e b B S R R S e R e S

— Garde au 50l 1

) gois dIFEPENTLEL . L vioiui iaive med Vi m i sy e e R e e e
b) sous les rédudleurs...... ., e R R A AR+ A
e} sous la bofte detransfert .._..oniiiiiiiiiiaiie e e

— Hauteur du crochet d'atlelage :

o AR e e i B o e SR S
— encharge . .coivrminnnies e e A R e s e T T

b, — MASSES,

Masse @ vide an ordre de marche, avec autillage, panoplie, porte-nour-

cieie A deuxcates, roue desecou rsat tous les plelns faits : eau, huile, essence,

Charge utile, o ooviemiinnismriasas T T R i T

3550 kg

1 500 kg

-+ 2 persennes dans la cabine.

Répartition de |o masse sur les essieux :

— peslel AV, B vlde L. e e e e
@n chorge .o acesatisannonrsssaen s
—_— pnnf!\ﬂ. e v, TR e e R
en charge: . ... e e A T e

Masse maximum remorgquable :

— avet remorque équipée d'un dispositif de freinage pneuma-
HOQUR ochamriasnrasmraresaianis

2200 lg
1500 kg

1350 kg
2 550 kg

2000 kg

do masse fotale roulanie.

— avec remorgue non équipée 4'vn dispasitif de freinage preu-
IRQHIGUR e e s mssm e e rmmims sasrpnnres ot AT 1 W e
de masse totale

T

1000 kg
raiulante.




7. — CARACTERISTIQUES DU PLATEAU,

— Longuaur :

— narmale .. . e AT T PR PR e o R e S TN 1% m

—fﬂ'rﬂi tPﬂ‘urShEHE[:l----r ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ FArEErT e P rTAT T I ORd LA R T PR R R E AR E R B s 1.54“1
— Largeur ;

o | ﬁﬂrmﬂt& R L T R S e e T e Bk R T ER T L] 1.W m

— minl {pour-shelter) . ... il e el N AL R R AR A B 7R 1.80 m

— Hawleur sous bache |

— wrcedux en position Dasse. . . ... ... s s s s e nesses sy 138

— darcealx en position normale ., ., .. ... ... R TR cews 1,50 m

— arceaux en position haute. ... vvveeiinnan. .. B e 173 m

8 — VITESSES. 5
Boite auxiliaire
Bojte de vilesses — e o
Goamme normale Gamme rédulte
ThLvITnH‘""-11l'++11r+1-'+ 1115 |'I:I'I'II|"|'| 6! hm_llh
e T T 21 km/h i1 kemi'h
B e 45 km'h 2 kmih
B ue s i 82 lkm'h ' 41 kmh
Morshe AR s mnaiaga: 135 kmh 6,75 km'h
|

3. — CONSOMMATION ET AUTONOMIE.

— Consemmalion moyenne sur route .. ..., ——— 254 301100 km
— Autonomie moyenne sur reube Lo oo, 800 km (réservoir et 2 nourrices),

i 10, — PERFORMAMCES DIVERSES,

|

]  — Rayon-de virdge (roues enfre trototrs] ool T o R R W A 750 m

— Rayon de bragquage hers T . oo oome e oo aee a e e e vre BIOm

N — Penle maximale franchie en charge (sans FEMBPGUE) L. oviiiiirnnrsrarnins — &0

o — Profondeur de gué franchissable sans préparakion ... ...ccoviiiiiiiiiin. 130 m |
{ = A A R EIE, | oo ms s ne e 3 ke AT R - 43 H
{ — Angle de départ ... ., TT— R R et W e e S AR i s T
| e TR o s e p—— o . R L




11. — CONTEMNAMNCES DES RESERVOIRS ET CARTERS.

— Réservoir d'essence ... o0 L i T N T TR R AT
— ‘Sj,-sréme de refroidissement molaur, .. . ..oiaae LN el o A B R B

— Filtre & air & bain d"hulle

— Carter d'nulle du moteur .. ... A A S A S S e

— Carfer de boitede vilesses . ..o i oaia.. ;

— Carter de boite de transfert, ..., SR, A A B R e

— Baitier de direction
— Carter de différentiel AY e AR (chacun)
— Carter des réducteurs (chocun)

L S L I S TP T SR SR B A TR T RN |

12, — IMGREDIEMTS UTILISES.

A TSI o o B S Y Sy R

Hulla.

— Maoteur

— Filtrea-air 1

!

— Boite de vitesses
— Baoiie de transfert (

= Ponts AY 2t AR M G T e T
— Carlers de réducteur H

— Bolfier de direction |

GRASEE .. .vonivnnnnnns s oA s Tt A, Y

Liguide de frein

Alr-Pok ...

.

....... AR e Rd s b

-------------------

Essence aulo-militaire.

130 litres

24 litres

2.5 lltres

5 litres

32 litres

4 litres
2.3 litre

2 litres
0,25 litre

1 OMAD-320, au-dessus de 350,

OMD110, enkre — 10
* CMD- 60, au-dessous

i QEP-120, au-dessus de

al:et 350C;
dg —109C,

A5 v,

QOEP-220, entre — 10 9C ef 350,
| QEP- 38, au-detsous de — 100C,

KG-325,




CHAPITRE Il

TABLEAU DE COMPOSITION DU VEHICULE COMPLET

Article 1. — WUnités collectives.

DESIGNATION EQUIFEMENT COMPLET
Clunnlite Observation
Wéhicule complet.
SPEhBewle- m s b waid baald il i 1
Unités collectives secondaires.
Lol d'aulillage d'utage géndrab. .. .o oo, 1
Lot d'oudillage spéclal ., Er 1
Let eomplémentalire n® 1... ... P e 1
13. — LOTS D'OUTILLAGE,
A, — Lot d'usage général (M d'unité collective 201 (11 050 001).
' |
Rép. | M de Nomenclature | Mat Vedstte BESIGNATION funat,
|
3 602 004 700 007 BROSSE Brosse passe-parionl, covevreniinronn sernies| 1
23 | 061 214412 481 HACHE PR o, wwevion wrs s a s g s g 1
4 DB 294000512 TROUSSE Trowsse 4 oulils. . g
22 | 06% 1211 110050 MANCHE Marche de pioche, 7 | 1
2 41 MO0 722 000 PIOCHE i 371 R R e e TrS S R (|
14 | 085 160 000 547 PIMCE Pince @ joint cowlissant, 200 mm. . . ki)
12 065 200 00612 TOURMEYIS Tournevis mécanicien, lome 9.5 « 150 mm.. ... 1
13| 065200000423 | TOURNEVIS | Tournevis cruciforme no 2 fiype PHILIPS) . .. . [
20 | 602011900001 PELLE B3 o A e i e v 1
15 065030 000 142 CLE Clé & molette, 200 mm.., .., ...0, 1
18 602 012 200 003 PINCEAL Pinceau rend & nettayer.. . ..., ... . ——
% D68 250 001 001 | POCHETTE Pochete pour documents. o0 oo,
41 H 00 523 D00 HAMMER, Merteau type LS. poids 1 16410 ... . ... ... 1
U
i 065 130 000 353 MARTEALS | 1

(1) Jusqu'd épslsement des stocks.

Morieau de serrurier de 32 mm, poids &Eﬂ.g._,.l




18— III
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Fig: B. — Lot de bord.

¥ ..?h.'_'-i o Cl_.:il'; el o i = = =
e Sl | e e o s RS T )




| M d'unité collective 201 012 710 001 (véhicule aver +reu|!_},

B. — Lot spécial [ Mo d'unité collective 201 012 700 001 (véhicule sans freuil).

Rép. | Nv de Memenclaturs | Mot Vedetle | DESIGNATION Quaat,
11 062 740 000 001 | CRIC ‘ Cric hydraulique 3 tannes.. ... ... ... ... ... | 1
17 | 065030000474 | CLE | Clé & bougle avec brache.. . ... .. ... .| 1
41 CLE 1702 CLE Clé pour bougie avee broche (1), . .......... .. 1
1 | 280 114 000 041 CLE | Clé & pipe de 42 mm (pour vis de fixalion de r'oua},i 1
16 | 085030000 313 CLE Clé male de 12 mm pour bouchons de vidange
| I (moteur, pant, BN, BT, .. 00000 1
8 | 2802184 000 033 TUYAU Tuyau de gonflage des pneumatiques.. & 1
7| 602002900012 CONTROLEUR | Contréleur de pression peur pneumatiques . .. 1
602012700001  POULIE T !
5-ﬁ| 382 207 435 301 ‘ CABLE | Cables limieurs de battement avec manille el qn.l 2 '
| [
POUR MEMOIRE
10 280 035 000 030 CHaAIME Chaine aniipatinante (pneus 10 ~ 20).. .., ... | 2

] Jusqu'a épuisemant dos slecl
(2] Pour véhicube aver rreull, seulement.

C. — Lot complémentaire n’ 1 (N* d"unité collective 201 021 270 00173,

E. Mo de Mamenclaiure Mol Vedette DESIGHATION Diant.
i 602 004 300 001 BALADELISE Baladeuse avec prise et fili.....oo0pivieinn o)
i H 004 050 1010 BOUGIE Bousle ide remhange.. . civsivs,eres ioninn .| 9
1 4 g

r décentralise ETULI Etul pour bougle de rechange.. ... .. 1
g (medéle 280 345 000 001)

|. Atticle 2. — Plan de chargement,

Les outillages sont réparis sur la véhicule de la fagon suivante.

— La hache, la piache, le manche de pioche et la pelie sur |a panoplie poriesoulils slude sous |e cété
gauche du plgteay.

I — La trousse 4 oufils, e brosse passe-pariout, Iinjecteur & graisse, la pince & joint coulissant, le faur-
j nevis mécanicien, le lournevis eruciforme, la clé & malette, be pinceau rond, la clé pour bougles aves
i broche, la clé & pipe de 42, a clé mélede 12, le fuyau de gonflage, le contréleur de pressian des pneu-
maotiques, |es cbles limiteurs de débattement et les manilles avee axes, dans le coffre @ oulils siud
derriére les sidgges conducteur ! passager.

( — Le cric hydraulique derridre le siége passager.
] — Les chaines antipatinantes dans les coffres latéraux situds & I'AR du plateau

L
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AMMNEXE

STOCKAGE < COURTE DUREE »
STOCKAGE « LONGUE DUREE »
EXPEDITION PAR VOIE FERREE
AEROTRANSPORT
Arficle 1

STOCKAGE « COURTE DUREE » - STOCKAGE « LONGUE DUREE »

|4 — GEMERALITES,

Les directives générales qui sulvent ne sont domnées gu'd filre d'information ef 'on dait effecluer le
stockage des véhicules sulvant |es prescriptions définies par le B.O.EM. MU 565-1.

Les arganes mécaniques, hydrauliques, ete., qui compasent un matériel autamobile, peuvent se dété.
riarer assez rapidement aw slockage, si certaines meswres &t precoutions ne sont pas prises

Pour ossurer le stockage dans |es mellleures conditions possibles, e commandament, & tous les éche-
lons, doit contrdler les précavtions prises, an méme temps quiil deit mettre 4 la disposition des exdcutants
lus moyens nécessaires pour e réaliser (Annexe X1l ef ¥l bis du B.OEM, N 5651 « Compesition des
equipes de stockage » ot « Moyens & meftre 4 |a dispositian des équipes de slackoge »).

COin di_ﬂlnguu deux maodes de stockage !

— stockage « courte durde »,
— stockage « longue durde .

L'application des mesures el précautions relafives aux stockages « courte durde » ¢t « longue durée n
est fonction, d'une part, de la position occupée par le matériel (maintenance et réserves diverses) ef, d'autre
pert, des prévisions de mise en service dudit matérial,

Il convient de remarquer que |'exécution des différentes opérations relatives au stockage « longue
durée » parmet une conservation du matériel auquel ellessont appliquées pour une période assez langue,
Par ailleurs le procédé dit ; stockage « courte durée », s'il permet une remise en service rapide des véhi-
cules, n'ossure en contrepartie quune profection relotive el exige 'exécution ponciuelle des opératians
d’eniretien mensuel,

Des allégements provisoires & certaines prescriptions réglementaires concernant les opérafions de
mises en condifion de siogkage el d'entretien des wéhicules stockés vont prochainement &tre appligues.
Ces dérogations aux lextes de base seront insérées au B.O.EM, T03-2 ef dans les instructions particuliéres
a chagque type de véhicule,

15. — ORGANISATION DU STOCHKAGE.

19 Par un plan de stockage réglonal, & Péchelon région militaire (ou territoire).
¢ Par un plan d°allofissement ou plan de stockage particulier & "échelon farmation,

C'est le Général commandant la région militaire fou le territaire), directement responsable du stockage,
aui tlablit le plon de stockage régional.

C'est le Commandant de toule farmalion qui, comple leny des ordres requs du Général, établit le plan
dallctissement,

.




En principe |les epérations relatives :

— av stockage « lengue el courle durée 3,
— & |'entretien périodigue, y compris la préparation aux épreuves de roulement et fa remise en
position de stockage,

— aux menues réparations (deuxiéme echelon seulement) des véhicules slockéds, incombent &
l'unité ayant e matériel en compte.

Tous les lravaux qui en découlent sant effectuds par une équipe constituée & cet affet ef ayant regu une
Instruction particuliére. (Pour la compasilion des équipes de stockage, voir 'article 24 du B.OEM. 561-1.)

16, — STOCKAGE « COURTE DUREE ».

Le stockage « courle durée s est en principe réservé aux matéricls dont la durée probable de non-
ulilisation est inférievre & six mois.

Il est caractérisé par sa simplictté de réallsation et par les délais rédulls que nécessite la remise en
service des véhicules qui en font 'chjet. Ce mode de stockage n'assurant toutefois quune profection som-
maire exige un entretien relativement fréquent des véhicules stockes.

&, — Mise en condition de stockage.

Le véhicule es! nettoyé, graissé, déséquipé (retrait du lof de bord). les decuments mis & jour. 5i l'an
met un véhicule an stack, una« fiche de contréle de mise en stockage el d'entretien du matériel avlomabile
stocké » 25t ouverte (modéle & 'annexe IC du B.OEM. 585-1). Elle es! destinde @ I'epregistrement des
opérations de mise en condilion de stockage et des visiles perisdiques ullérieures.

MOTA. — Si, dans un délal de siy mois, un vehicule stocké en « courle duré2» n'est pes remis en
service, celui-ci doilalorssubir une épreuve de roslement sur un parcovrs de 10 4 15 km,
A I"issue de celie épreuve le vehicule est remis en stockage « courte durée u,

D'une fagen générale, les parties métalliques du véhiculs sont garanties de Mexydation par application
d'hulle de vaseline. .

Cetle prescription concerne :
— les tringleries, commandes, arficulations de lous ordres (freins, commande du corburaleur,
pédalier).
— les charnigres de portes ef de capot,
— les-serrures.
Le moteur o3t [oissé en état-de marche, le plein d'huile ost réatise avec une huile de fonclionnement
normal (hulle détergznte) de fluidité mayenne (OMD - 110} Ne pas oublier de changer I'huile lors de la

mise en service de wéhicwle =i elle ne convient pas pour lg fempérgiure amblante (se reporier au lablegy
des lubrifiants 8 wtliser en fonction de la iumpérqiure:l,

Le plein de la bolte de vitesses, de la boite de transfert of des ponts dolt &re folt avec de |'OEP - 220
{entre — 10 °C et 35 9C) ou de |"OEP-38 (qu-dessous de — 10 "C),

Les batteries 4 accumulateurs doiven! &re retirées el stockees,

Pour de plus amples détails concernant le systéme d'olimeniation en essence ef le systéme de refroidis-
semernl, se reporier a lo 2 partie.

B. — ¥Wisite mensuelle.

14 Faire tourner le moleur de quelques leurs, au moyen de la ¢lé plate de 42, cu du démarreur alimenté
a I"aide d'un chariot de démarrage (sauf dans le cas de véhicules stockés a |'gir libre, le mofeur ayant été
{roité a |'huile de protection inferne),

P, - Dy




10 Vérifier le sysiéme de freinage, le niveau du réservair et surtout s'assurer qu'il n'y a pas de fuite
dans le circuit.

A cet offst oprés avair ramend la pédale a fond de course (positien qui correspend & |'applicotion des
segments sur |es tambours), maintenir la pression pendant au moins una minute. La pédale ne doii pas
s'enfoncer davantage.

Si, aprés s'étre arriétée un instant, elle confinue & s'enfoncer petit @ pefit sous |'action du pied da l'opé-

cafeur, an doit conclure & une fuite dans le dispositif, Celte fuite doit alors immeédialement &tre recherchee
=t la reparation correspondante exécutde sans délal.

1 Wérifier la pression de gonflage des preumatiques ¢f la rétablir si nécessaire :

2,7 bars a 'avant ¢

2.9 bars a I'arriére presmim ol

4o §'assurer qu'll n'y a pos de fulie d'huile
— au carter du moteur {vérifier le niveau avec la jouge appropriée) et @ la cloche d'embrayage,
an enlevant le bouchon inférieur,
= @ la boile de vitesses,
— & la boite de fransfert,
— aux pants et aus réducteurs,
— gux tambours de freuns.
51 Evantuellament, Prm;éd;_lr aux résaralions reconnues neécessaires et du ressart du 17 dchelon,

sinon en rendre compte a V'établissement de rattachement du service du matériel ou de Funité du matériel
de soullen direc,

& Enregistrar les shservations faites au cours de la visite sur la « fiche de mise en stockage o d'en-
fretien du matériel autemebile stocke .

7. — STOCKAGE « LONGUE DUREE ».

Le stockage « langue durée sy, plus long & raaliser que le stockage « courte durée », nécessite égale-
men| des délais appréciables lors de la remise en sorvice des véhiculas, mdis || assure une prolection cam-
nigie deg vahicules siockés, tout enne nécessitant gu'un enfrefien extrémenant réduit. Ce mode de steckage
' applique aux matériels dont la durée de non-utilisation varle de six mois & plusieurs annees.

A — Mise en condition de stockage.

Le wéhicule est nettoyd, graissé, déséquipe (retralt du lol de bord), les documents de berd mis.a jour,

Lorsqu'un vehicule est mis en stockage, une« fiche de conlrdle de mise en stockage ef d'entreticn du
malértel nulemobile stocke s est ouverte, Elle est destinde 4 |'anregistrement des opératlans de mise en
condition de stockage =f des visites périodiques ultérieures (medéle de l'annexe IX du B.O.EM 365-1).

NOTA. — En ce qui concerne les véhicules justiciables du stockage « longue durde 5
— lps épreuves de rodage {11 périede) devront Bfre terminées avant toute profection,
— |et éprevves de roulement sur un parcours de 10 4 15 km seront exécutées fous les
deux ans.

Tautefois elles ne seront pas appliquées =i, au cours de 'annde, les véhicules ont éte mis en service ]
l'sceasion des manssuvres (convocations verlicales, efc.).

La protaction sulvante sera dppliqués & chogue véhicule,

1% Mofeur et organes annexes.

— Le procédé de profection applicable au mateur d'un véhicule stacké « longue durden est défini
ou paragraphe 18-1.

—_— 3 —




IMPORTANT. — Fixer a |"avant du radiateur. ef bien en vue, une fiche étiquetle portant les indica-
fions suivantes :

« ATTENTION, — YEHICULE PROTEGE - STOCKAGE &« LONGUE DUREE » - INTERDICTION DE
FAIRE TOURNER LE MOTEUR 3,

Si an falt fourner be moleur accidentetlement n]::rés "avalrtraité 4 'huile de protection interne, procéder
& un novveau fraitement de profection,
¥ Autres ensembles :
— Se reperier gu paragraphe 18- Il & X {opérations n®* 24 & 41),

30 Batteries d'accumulaleurs :
— Les retirer ef les sfocker, Se reporter au paragraphie 18 - || (opération ne 23,

B. — Visite trimestrielle.

1% Vérifier, aprés avoir donné quelques coups de pédale, I¢ systéme de freinage, dans les conditions
prévues au paragraphe 16 - B,

I+ Virlfier la pression de gonflage des preumatiques, la rétablir éventuellement ou procéder &
I'échenge des chambres 4 alr, sl elles s'avérant défectuauses,

30 Vérifier le niveau du liquide de refroidissement, s'assurer qu'il n'y a pas de fulle, contrdler la den-
sité du miélange antigel,

47 Procdder aux réparotions reconnues nécessalres. §i ees réparations ne sant pas du ressort du
2* echelon, en rendre comple @ I'"®ablissement de raftachemant du serviee du Matérizl,

B Eﬂr-eglhjri!r les obzervations faites au cours de la visite sur lo « fiche de contréle de mise en Sfﬂckﬂge
et d entretien du matérlel autemabile steckd ».

C. = Yisite semestrielle.

En plus des opérafions prévues ci-dessus pour la visite trimesirielle, effectver les vérifications suivantes,

10 Aprés aveir vérifié le systeme de freinage, faire lourner les roves 4 la main, afin de s'assurer que
les ressorts de rappel des seqments de freins fenclionnent normalement.

0 S'assurar quiil 'y o pos de fuite d'huile :
— au carter mofeur (vérifier le niveau avec la jauge appropriée) o & la cloche d'embrayage en
enlewant le bauchan inférieur.
— & la bofte de vilessss,
— @ |la balte da transfert,
— aux ponfs et aux réduckeurs,
— aiix fambours de freins.

3 Procéder aux réparafions reconnues nécessaires {si ces réparolions ne sonl pas du resserl du
1" échelon, en rendre comple & I"dlablissement de rattachement du service du Matériel).

4 Enregistrér fa visite sur la « fiche de eontréle de mise en stackage ef d'anfretien du matériel aulo-
mebile stockd 5.

18. — TABLEAU GEMNERAL DES OPERATIONS A EFFECTUER POUR MISE EN STOCKAGE
DES YEHICULES.

Remarques préliminaires.

19 11 est rappelé que la mise des véhicules en posilion de stackage ne doll infervenir gu'aprés exdcution
des diverses mesures préporaloires indiguées aux paragrophes 16 et 17 ci-dessus.,

2 Exécuter, selon le mode de stockage cheis), les différentes opérations marquées d'un« ¥ » dans lo
colenne correspondanta au fableau ci-contre.

-
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Cesignatien
des
argones

CPERATIONS A EFFECTUER |
[

Stackage Sockage
i courte & longue
durée » | du rée »

|. Moteur et
organes
annexes

. Faire teurner e moteur pendant vingt minutes aux 3)4 de

san régime pour échauffer huile de gralssage.. . ... ...

. Werifier le systéme de refroldissement :

g} s'tl est garnl d'eau pure, vidanger scigneusement e,
la cas écheand, procéder au défortrage du systome de
refroidissement, puis refaire le plein avec une setution
antigel.

B} s'il est déja garni de solufion ontigel, vérifier celle-gi
aw paint de vue éaf ef degré de pretection contre le gel.
Changer toule solufion reconnue deéfeclueuse,

Vidanger le carter aussi complétemnent que possible .. ..
Refaire le plein du carter avec de 'huile OMDE-110. .. .,

5. Refalre le plein du carfer avec de ["huile de profection I

1.

i

13

[ La88-1ylc TR T e T e R R R R TR N T

Faira teurner le moteur pendant 10 minutes paur gue
I'huile péndtre dans fous les organes {arbre & cames,
nlv.-_l:requin, bielles, poussoirs, ele.) . ocviaarrraias

Foire fonctionner le moteur pendant quelgues minutes en
injectant de I'hyile fluide dans la tubulure d'admission
(filtre & air) jusqu'd ce qu'une époisse fumée sorte du
fuyau d'échappement.......

Vidanger le carter aux 34 en récupéram I'hulle pour un
URAGE UEPIBUE 4. e s bbb s mn sp b nie s s s e |

Enlever toules les bougles d'allumage ..o oooovvieia.. '

Fulvériser solgneusement, par |es suvertures des bougies l
et & V'gide d'un pistolet spécial, de I'huile de protection
interne, en plagant succassivement pour chague eylindre
la soupape d'échappemant 4 sa plus grande ouverture e
diriger avec plus d'insistance le jet pulvérisateur sur cette

Faire tourner le vilebrequin d'au meins quatre lours cem- |
plets pour permetire une entiére et parfaife répartition du |
prodult anticorrosif dans les guides de soupapes (Echap-

pement en parllauliar) .o iiiini e [

Pulveriser de 'huile de profection interne dans chagque |
cylindre (5 ¢l d"hulle par litre de cylindrée) par les ouver-
tures de bougies, aprés avoir amené |e piston correspon- |
dant-qu palnt mert Bas oo cove i e eeeas i

L'apération précédente ayaml provogué o déplacement
des pistons dans les cylindres, procéder & une nouvelle
pulvérisatian d'hulle de protechon dans chaque eylindre
sans faire tourner |e vilebrequin (5 cl par litre de cyline
drée] ............................... I paas Baa
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Stockege | Stockage
« cobrte |« longue
durde » | durée »

das OPERATIONS A EFFECTUER

arganes

Désignation ‘

I. Moteur et ‘ 14. Remonter les bovglies .. ..oveiivemiviinrinrnmesione | X

|
|
:nrﬂ““ | ATTENTIOM. — Aprés cetie opérafion, ne plus faire
| towrner le vilebreguing sinon rencuveler 'opération 13 | |
afin de reformer un film d*huile Ininterrompu sur toutes
les surfaces,

15. Débrancher la tubulure d'arrivée d'gir au corburgleur . | X

16, Pulvériser de I'huille de vaseline ou de ["huile fluide dans
[ I'entrée d'air du carburateur ..o vvvioeess EERR X

[suite)

{ de 'hulle de vaseline ou de "hulle fluide & l'intérieur de
E [ T 1.5 LU e S T

18, Rebrancher o tubulure d'arrivée d'air ... | = |I

| 19. Pulvériser de I'nuile de vaseline ou de ["huile fluide sur |
' | I'élément filtrant du préfilire @ air L. ..uveicuiiniea | X

10, Obturer tes orifices du préfiltre d'air a |aide de bandes
| adhésives et de teile ou de papler spdelal oooovieiians | | L

Envelopper & I'alde de lolle ou de popler spécial et de |
bandes adhésives les orgones ci-oprés : X

— dllumeur,
— démarreur,

| 17. Vidanger la pompe 4 essenceel be carburateur, Pulvériser ‘

=

— génératrice,

[ — COMmpresseur,

g . ATTENTION. — Ne pas meftie de sachets déshydra-
] fants & 'intérieur de ces emballages.

| 1. Enduire la ubulure d'admission, |25 collecteurs d'échap-

Al pement ef les fuyauteries d'un mélange de gralsse gra-

: phitée et d*huile moteur: passer wn chiffen gras sur les |

B tringleries el commondes métalligues ...... S T X

i 71 Assurer |étanchéite de fous les embalioges of oburations
: (filtres @ oirp par prejection de ireis couches successives
[ d'en vernis de protechon extérieure [vernis vinylique). . . X

ll. Batieries 23. Débrancher les batteries of lesgibeker ... .cvini... i P b 4
& d'occumulatevrs
i Entretien des bofteries.

: 1 Dans I'etof « déchargées séehesw, les bateries ne
£ nécessitent oucun enfretien spécial, s assurer que les trous
5 [ des bouchans de remplissage enf bien été obfurés.

} MNMOTA. — Me dévisser ces bouchons quicy moment de |
& la mise en service, |

i -




Désignotion
des
organss

OPERATIONS A EFFECTUER

Stockoge Stockage
# courte « longue

durée » | durée »

|l. Batteries
d'accumulateurs

FEuine |

Ill, Réservoir
4 carburant

¥ Dans |'étab ¢ chargées humides » :

a) aver chargeurs compensaleurs (batteries stockées

dans un local spécial}.

MNOTA. — Me sont entrefenuves & "aide des chargeurs
compensateurs que les baleries des vehicules apparie-
nant aux unités de mabllisatlon ayant 4 faire un mouve-

ment dans un délai

— inférieur a 3 jours

— compris enfre 4 & & |ours

Pour ces batteries, ajouler périodiguement de l'eauw dis-
tillée afin que I"dlectrolyle se trouve toujours entre 10 et
12 mm du-dessus des plagques . ......... i

b} Sans chargeurs compensaleurs, c'est le stockage cou-

rant (batteries stockées dans un local spécial),

— Ajouter périodiquement de 'eau distillée (nivegu de

I'électrolyte 1 10 @12 mm au-dessus des plaques). .. ..
— Remplir de gralsse consistante les coupelles des bornes |

e bEta s L L e R

[ X |

— Eventuellement graisser les barettes de connexion |

extérieures des éléments avec de la vaseline {dans |e

cas ol elles ne sont pas noyées dans e bral lselant). .. | %
— Procéder chaque mois & une charge d'anfretien.

— Procdder une foiz par an & la déeharge lente et & lao |
recharge @ une Intensité égale au 1,10 de la copaocité |

nominale de la batterie .. vuviinissiaiiiieeinns |

24, Vidanger le réservoir (bouchon 4 sa partie inférieure)... | X b

IV. Systéme
de freinage

V. Suspension
at ressorts

25, Pulvériser de l'hulle de protection inferne par orifice de |
remplissage «oovieriesinenransines e ke |

Remetire en place les bouchons {vidange ef remplissage)
et obturer les orifices par des bandes adhésives.

Pak et compléter éventuellement (LFA). . ..ot s

28. Pulvériser de ["huile de profection externesur les ressorts,

26. Desserrer of resserrer la commande de frein & main. ... | = | *
2T, Vérifier le niveau d'huile du réservoir et celul de I'Air-

x| x

le wahicule ¢tant placé sur cric ... .. AR | *

MNOTA. — Pour les véhicules stockes a I'air libre, pro- |
céder 4 la pulvérisation de gaseil sur et sous le chassis,
les esslewx, les ponts, les fransmissions, les carters, les
capots de protection du moteur, les réserveirs d'air. lg |
tuyaw d'échappement, en évitant les projections sur les

parfies caoutchoufées,

[ [




NOTA. — Pour les véhicules stackés a Pair libre,
enduire les bdches, cabine el caisse, aves vn produif de
protection genre |mpersil de la Société « Les Colloides
Industriels Fransais», 12 bis, boulevard Gabriel-Perl ¢
Malakoff (le prodult esi applicable au pisiolet).

Deésignalion | Steckage | Steckage
des OPERATIONS A EFFECTUER # longue
arganes _ duréen
i i
¥l. Tableau 29. Compteurs ® injecter de I'hulle de vaseline dans le flexible. <
de bord 30. Gralsser légérement les Eur‘lles meétalligues externes des
appareils indicoteurs de bord, . ... . PR
¥ll. Pneumatiques | 1. Mettre |e véhicule sur cales ou sur chandelles ..., v _
31. Gonfler les pneumatiques 4 la pression nermale d'ofilisa-
tion (ritre |l - Entratian du matériel},
33, Reéduire la pression de gonflage & la moitié ou aux 2/3 de
la pression d'utilisation ........ R R S NE— x
34, Abriter les pneumatiques de la lumigre & "aide de housses
en folle oU en PARIEF . vuuv i i P e X
Celte mesure peut &tre remplacée por une profection col-
fective obfenue en badigeonnant @ la peinture bleue les
fenéires of vitrages du local ou en les oblurant au moyen
d'écrans amevibles,
MHOTA, — Pour les véhicules stockés a 'air libre, démen- |
fer les roves ef les stocker dans un lecal clos @ l'gbridela
lumidre, de 'humidité af de la chalaur,
Ylll. Cabine 35, Metayer lo cablne, lo coisse e les coffres .. .o.oo0 il | b
ot caisse | 38, Graoisser foutes les parfles m&talligees non peintes . ... |
37, Agrts neftoyoge et séchage. pulvériser du vernis de pro- |
techion externe (AIR 1 502) sur les parfles métalligues non |
PRIMBE: | | s sina s s d i s i s s b e X
I%. Surfoces I8, Appliguer de I'huile de veseling ivieivniarniinersnn | '
métalliques
bﬂ:i::til:::;n 35. Mettoyer, sécher, puis pulvériser du vernis de prolechion |
non peinfes exierne (BIRA50RY . ira rpr s r X
¥. Biches 40, Netoyer, sécher el lalsser monlées . .. ... 0000 g
41, Meftayer, sécher, brosser, plier e stocker . ..... X




Article 2

EXPEDITION PAR YOIE FERREE

19 — GEMERALITES,

L'embarguemant du matériel deit 2tre effectud suivant les prascriptions définies par Vinstruction
relative & Iexdeution des fransports militoires por voie ferrée.

Référence BUOLEM. MO 240,
Les directives générales qui sulvent ne sent données qu'a fitre de renseignement.

Elles peuvent &tre appliquées seulement dans la mesure ol elles ne sont pas controdictoires avec les
prescripions du B.O. cilé en référence ou de foute aulre instruction ministérielle relative a ce tranzport.

A bas des pertiéres doil &re apposée la grenade réglementaire avec chiffre de o cetégorie, selan
arescription des spécifications : Armement - Aula - Chars - DLEEA, - ST/AC 1552 -1534 -1 572 et 1573

3. — PREPARATION DU YEHICULE.

a) Le véhicule doll &re neMoyé, graissé et les pleins d'huile falfs.

by En temps de paix, les vihicules ne doivent avair dans les régervairs gue le carburanl nécessaire
aux maoneeuvres d'embarquemeant et de débarquemant.

¢y Les roues deivent &tre démunies. le cas échéant. des chaines antipatinantes.
d) Amener les arceaux de bdche @ leur position basse.

1. — CHARGEMENT.

) Aulant qua possible, charger |e véhicule sur le wagon en ulitisant son mereur et en se servan
de préférence d'un qudl en boul fixe ov démontable (matériel du service militaire des chemins de fer);
ala rigueur uliliser des rampes mobiles d'embarquement (matériel du service militaire des chemins de fer).
On peut égalemant utiliser tout autre mode de chargement (@ partir d'un quai lotéral}.

b} Le déplacement d'un véhieule d'une plate-farme & une aulre dait s'effectuer en utilisant des ponis
volants (matériel du service militaire des chemins de fer) entre chaque wagen. 5i I'en ne dispose pas de
pants velants, on peut & la rigueur, dans cerfains cas, ufiliser des traverses de chemin de fer placées sur
les tampons des wagons. Le guidage éventuel enfre deux wagons dait se faire avee une planche de mains
de 3 om d'épaisseur placke de champ entre les parfies fices d’extrémité,

¢} Répartir les véhicules sur Ja plate-forme de manidre que le chargement scit équillbré.

d} Laisser e levier de changement de witesses au point mort,

#) Serrer le frein @ main:

f} Lorsque le gel est @ craindre, vidanger le circuit de refroidissement s'il n'y a pas de mélange antigel.

Placer sur |e pare-brise une fiche &tiquette portant l'une des mentions sulvantes.

— « Sans eau » ou
— « Mélange anfigal X% ».

Par tempéraiure narmale, ne pas vidanger,
q) Procéder & l'arrimage du ou des véhicules sur wagon {paragraphe 22).°

-




Flg. 9. — A;rlmuge du wéhicule pour tronsport par voie ferrée.

1. — ARRIMAGE DU VEHICULE.

L'arrimage du véhicule sur la plate-forme comprend : le calage et I'amarrage (ou pralongeage),

4. — Calage.

Utiliser douze cales triangulaires (19 = 15 x 8 cm), solt trois cales par roue (I'wne & l'avanl, 'aulre
a l'arriére, ld dernitre & l'extérieur),

Clover au plancher le falon de chaque cale avec trois pointes de 110 mm,

NOTA. = Les cales et les pointes sant une fourniture du Service Militaire des Chemins de fer.

B. — Amarrage.

v A Vavant.

Passer un filin d'acier { = 3 mm) dans la manille avant droite du wagen, et l'autre exfrémité dans la
manille gouche du wahicule. Foire quelgues tours de manidre @ constituer un faisesay d'au molns six brins;
réunir les extrémités du filin d'acier. Marier les brins en fordenl modérément au moyen d'un teuref (che-
ville de bais ou boulon) Introduit en son milley (éviter d'exercer une tension excessive sur "amarre).

Fixer le fouret 4 |'nide d'un Al de far.
Opérer de la m&me maniére pour le cbté apposé.

29 A Iarriéra.

Procéder d'une fagon andlogue en passant les filins dans les manilles d'arrimage ou de remorquage
des véhicules.

MOTA. — 5i l'amarre passe sur une aréte vive de métal telle que bords de corniéres, enfourer
I'amarre de chiffons eu plocer une cale de bois entre I"aréte ef amarrs,

— 4l —




—

13, — VERIFICATION EN COURS DE TRAMNSPORT.

Pendani les haltes;, vérifier le calage ef refendre dventuellement les amarres.

14 — REMORQUAGE.

Les vehicules sent équipés de deux manilles qui peuvent étre montées sur le pare-chocs avant ou arriére
nour le remorguage,
75. — EMPLOI DES CABLES LIMITEURS DE DEBATTEMENT (fig. 10).

Lorsque le camion est remorqué, un essieu sgulevé par un véhicule de dépannage, il est nécessaire
de pll::er sur ["essieu les deux chbles limiteurs de débattement. Ces daux cables sont dans le coffre @ outll-
lage de |a cabine.

Chape avec oxe
et orretoir

Tirant

Manille avec axe

Fig. 10. — Mise en place des cables limiteurs de débattement.
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Article 3
AEROTRANSPORT
4
26, — MATERIEL D’EQUIPEMENT POUR L'AEROTRANSPORT.
Tous les vehicules sont équipés de i
— «ix ponlets sur les longerons du chassis;
— un ponter au miliew du pareschocs avarit,
— quatre pontels saus g cabine;
- :uurre supperts de maonille sur les pare-chocs AV e AR (deux supports seulement sont equipés 2 t
e manillep. . -
Les différerites operations d'orrimage sont effectuées par des équipes spécialisées (dimensions du
vahiculg),
Par alllewrs, la casse est équipte de six anneaux pour ['arrimage du fret. b
J;t- 5t
: [
A
] Réteregir e _ £
ol N .43 |
= = i iz e i
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TV Ruignnee 4 16 cuplurs « (1519 15 kK o T
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Fig, 11. — Dizpesition des pontets pour aérotransporl.
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DEUXIEME PARTIE

CHASSIS ET CARROSSERIE
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! DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT







SECTION |

MOTEUR




1= Compresseur
2 Lo lecteur o admissic

3 - Carburgisur

4 - BEequinteur centrifugs de witegss,
1

5 - Gdperatrics,

10 - Tuyow do grossape du - compressege

Fig. 1. — MOTEUR. Yue 3/4 avanl gauche,




1 = Filtre a huile,

Bouchon de remplissage d hoile

i - Pompe ‘4 essence.
4 - Clapet de reniflacd.

Jauge d'hulle.

£ - Collecteur o' échopdemen

|

;

At

it
iy

!amr

. Démarraur.

- Tube d'éwocuaiion des wopeurs & huile

- Transmieneur du yoyan! de pression d'huile.
Transmatteyr d'indicateur de pression d'huile.
. Totalisateur de nombre de taurs moleur,

. Tuyaw de groissoge du réguicfedr.

Fig, 13. = MOTEUR, Yue 3/4 arriéra dralie.




AnRjeus NP UoHEoXly — ‘g B

7T/ 7

noisy -
T3 =P -

. . IFRMEY rifiajouw

arRLeadng Jnamos| - NP ®3LUI0 uOyDRy 8P S -
I -

‘Bspnn oddog
L= TR TN, = V=Tl

CANSEL AR Ul BOsEEI L S SIA -

‘Bagtein poddns np aplag -

= P PRoae

Splag B 9p UonBuLE 3p s -



Fig. 14. — Fixation du mefeur.

CHAPITRE |

/ GENERALITES

77, — DESCRIPTION D'EMSEMBLE.

La camionnette SIMCA-MARMOMN 4 < 4 - 1.5 fennes-lype MH 500 est équipde d'un moteur 4 esssnce
typa F7 CWM,

Ce moteur es! un huit cylindres en ¥ & 907,

Il constitue un bloe dlanche avec |'embrayage et la baite de viesses. Son refroidissement est assuré
par circulation d'eau,

Le type et le numéra d'identification sont frappés 4 froid sur ['avant du bloc-cylindres, enfre la culosse
gauche ef la tubulure d'edmission {fig. 5 - B).

La fixafion dé 'ensemble & 'avant du chassis (fig. 14) est assurée en quatre paints.
— Deux poinfs 4 I'avant, 4 la partie inférieure des carters de pompes 4 eau drolfe et gauche;

Dies isolateurs (6 & B) en cooulchoue traversés par une vis (5) assurent la fixation sur deux
goussets rivelonnés au chéssis;

— Deux points 4 I'arridre, par |'intermédiaire d'un support spécial (3) en acier moulé enrobé
de caaulchouc, fixé sous la boite de vitesses el sur la traverse n® 3 du chissls,

Ces montages sur caouichouc empéchent la fransmission des vibrations en évitant |es contacts mital
cur métal, mais laisseni une souplesse suffisente aux mouvements aoscillants,

s B




18, — CARACTERISTIQUES DU MOTEUR.

e LT T —— SIMCA-LIMIC.

Gl e s e s i s e e B 4 temps.

Mombre de cylindres, ..o e e g en Vv

BIERHBRE. | oo it mmints o 59 T 3 oo T e b e Ty 80,98 mm

EEENEE PR o e B T W A o el i e i e s 101.6 mm.

L 11 T g s S B e P B R 4.184 litres.

Rappert volumdfrlfi . di s b esied e b Sdinanie e iy BT =EE

B e s e e L S R e s Par pignan,

Crople- miamimmls oo i e i e o A S e e veer 26,3 mi 1 daM,

Wietsn dorrespandanbe . coosiop s rriana e e S R e 1 800 tr/mn,

Palssonee:moximalone BOme- o s r i S 3 S ek 73,6 KW,

Wikesre SorrespomBBNBE. & o v wine v n s mmsim i s e 3 200 tr/mn.

PO AR BN, v oot s i s e e B R e 16 CY.

Ordre diallumEge ., o s s e s s born e s vnesge C1melsBe e 3. 7,

I R TEREIRIRR . . ottt e N M B L 0 ST TR 1,

Brante il PRHURBER o soms i s rim et o pmns s 6  s10 o i 030,

JEU Heg S0t papes T B HISION te 5«58 05 n5 8 nr b AR e T e ey 0,32 4 0,38,

AebappeErmant oo e A e 0,42 & 0,49,

Ouverture de ['admlission avand PMH . oooiiiiiniineiinasiieais B0

Fermeture de 'admission aprés PM B .. . . ... .. i iianrienns 5o,

Ouverture de ['échappement avant PMB .. ....... 5 e S ol A 470,

Fermelure do I'échappement aprés PMH ... ..., M A et i

I PTR  ai e S  T R A R  RR a  a Sous pression par pompe
@ engrenages,

PP T MARITE v s rioir s e o B T S, T B Accélérd par pompes &
eau et régularisé par
thermestals.

Référence des équipements.

= DEmarrenT SeCIrTQUR ol dsives s e ai e e SBP BPD 24, 14 V.
'i P.R. G115 R 551.
e T i R e R S T SR ou s
| sep BPG 24 |
— EmBRERaaE oo B S e e e R FERODOD type 11 CL-Z8,
Alimentation,

g} Carburant :

— POMpe G BSSAMCE. .u.an. . ns - Nt b A.C. DELCO 5 506 082,
2= B UHERBEIT, vuci im0 Bs, 50w B0 1 R T e R i ZEMITH 1 X R 91.003,
L T T A e S M L P g e o ZEMNITH 31 MNDIX édtanche.
PO P PR T e e i Y e e A R LAUTRETTE L 144 MU,
) Air
= WA e i R A T T RO LAUTRETTE 21 D&D A,
et BN o s g e S S B S P T LALUTRETTE L 1107. i
Graissage. !
— Pompe d ] T I T T SIMCA-UNIC 710 045,
ot o I i A TS S R FRAM 12 501 B-(1.




Fig. 15. — Coupe longitudinale du mateur.
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Fig. 16. — Coupe fransversala du moteur.
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CHAPITRE I

ORGANES FIXES

19, — CARTERS D'HUILE {coupes maoteur - fig. 15 et 16}
L'hulle de groissage du moteur est contenue dans deux carters

A, — Carter d'huile supériaur.

En aluminium, fixé & la parfie inférieurs du bloc-cylindres par seize vis, il renferme la pempe: d
huile et comports sur le <5t draif un trou fileté pour la fixation du fube de jauge d'hulle.

Il recoit & I'avant ef 4 Parriére les deusx demi-joints d'étanchéité de palier de vitebrequin.

Sur ['oreille AR droite du carter d'huile supérieur, deux gaujons assurent la fixation du démarreur
et bne bague an bronze aviclubrifiant sert de palier 4 I'axe du lanceur,

B. — Carter d'huile inférieur,
est une cuvette &n tale d'acier de 12/10, fixée par douze vis sous le carter d'huile supériaur,

Elle renferme la crépine d'aspiration d'huile el parfe, & la base, le bouchon magnétique de vidange.

Una 18le antiroulis est interposée entre les deux carfers d'huile. Sa découpe assure la communication
de I'un & l'outre, mais limite les remous de 'hujle durant la marche.

Fig. 17. — Bloccylindres

S




10. — BLOC-CYLINDRES (fig. 17).

Le bloc-cylindres, en fonfe, est venu de fonderie d'une seule pidce. Yo de l'avan, sa forme générale
roppelle celle d'un hexagone,

— |a face supérieure recait le collecteur d'admission e parte lec holt cuveriures des condulis d'u:pi-
ratlen des gaz vers les chambres de compression det culagses,

— La fagca supéricure gauche regoll la eulasse gauche; elle porte les huit logements des soupapes
et les gquatre olésages des cylindres gauches.

— La foce supériaure drolte recoit la culasse droite; elle porle les huit logements des soupapes ef |es
quaire dlésages des eylindres draits,

— La figure 18 indique la disposition des cylindres et des soupapes de l'avant 4 [arridre,

— La face inférieure gauche reqoit le collecteur d'échoppement gauche,

— La foce Inférleure draite regoit le colledeur d'échappement drafl.

— La foce Inférieure regolt le carter d'huile supérieur et les brols chapeaux de paller de vilebrequin,

— Lo face avant regoit le carter de distribution et les deux pompes & eau qui servent de suppor
AWV du moeteur.

— La face arriére regolt la cloche d'embrayage de la boite de vifesses,

3. — CULASSES.

Membre @ deusx.
En fonte, elles comporient chacune guatre chambres de compression d'un volume ufilbaire de B0 cm®,
A 'avant un bossage regoll la tubulure de sortie d'eou.

Repérage et disposition des cylindres (fig. 18).

Les eylindres sant repérés de 1 4 8 en parlani de "avant drolt ef de ["avant gauche,

ji. — COUVERCLE DE DISTRIBUTION,

Sitwé 4 'avant du bloccylindres, ce carter proftége les pignons de distribullon of sert de seppert a
allumeur,

HOTA. — Collecteurs d'admission et d'échappement, voir parographes 5% et 60,

33, — PALIERS,

Les paliers, au nembre de trels, constituent la ligne d'arbre. lis son en deux parties, la premiére
solidaire du bloc-cylindres, la deuxiéme amovible, constituant e chapeau.

Les ehapeatx sant fines par goujens ef écrous Ieeings par arrétoirs, Les paliers son! gornis de coussinets
en deux parfies.

Le palier-arriére forme palier de butée et limite e jeu latéral du vilabrequin,

34, — COUSSINETS AMOVYIBLES DE PALIERS.

Ns sont interchangeables, en acier garni d'une couche antifriction culvresplomb, ellesméme recouverte
d'un revétement électrolytique plomb-étain de 0,02 d'épaisseur.
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E — Echoppamem A Admissian

Fig. 18. — Vue repérée du positionnement des cylindres.

3% — JOINTS MOTEUR.

L'étanchiéité entre |as éléments du moteur est assurée par dos [oints spécioux dant veicl les pringipaus

— Entre bloc-gylindres et culosses |
deux joints de culasse en acier-amiante de 1,3 mm d'épatsseur.

— Entre bloc-cylindres el carter ‘d'huile superieur !
deux Joints en amianfescacutchouc de OB mm d'Epalsseur.

— Entre carter d'huile supérieur et carter dhuile Inférieur
un joint en amiantescacutchoue de 0.8 mm d'epaissevr,

— Entre bloc-cylindres el couvercle de distributian :
un joint en amignate-cacutchove de 0,40 mm d'épalsseur.

— Entre carter d*huile supéricur £l couvercle de disteibullon @
deux demi-joints en tissu d'amlante sur noyau de caoutchouc,

— Entre carter d'huile supérieur ef chapeay de palier arriére de vilebrequin :
un joint en lidgge de 6.5 mm d'épaisseur,

— Entre bloe-eylindres of eallecteurs d'admission :
un joint en ocier-amiante de 1.5 mm d'dpaisseur.

— Entre blocacylindres et collecteurs d'¢chappement
six joints en acigr-amiante de 1,5 mm d'épaisseur,

e




CHAPITRE I

ORGANES MOBILES

36, — VILEBREQUIN.

Le vilebrequin est en acier coulé, ses contrepaids d"équilibrage viennent de fonderie.

Afin d'assurer |= graissage constant des poriées, les trois tourlllons communiguent avec les quatre
manetons par des conduits forés dans lo mosse du vilebreguin : I'huile venant de la rampe supériaure
poise dans les poliers, groisse les tourillons et de |4 va groisser les manelops.

4 monefons

3 portées

Fig. 19. — ¥ilebreguin.

i7. — CARACTERISTIQUES DU VILEBREQUIN.

P S v e e T A e e A R s e SRR T 30 kg

Moirhies d% mapslans. oo cronr e e s G T TTTII |

Mambre de baurillons. .. e e e e s .

Longuanr obale . . i cv v vveirinn voe e i s s e s s s e nans BT T,

lew dimmetral .. ..o e e e e voeres 008 mma 0035 mm,

L U O it w0 M 1 o AT s e B 005 mma 015 mm.

avant VLT mm.

Lo s SR & s sinoo i i A S A B B central ;42,59 mm.
| arriere 57,25 mm.

Ll P s TR T T L e s B i i e 44 5T mmm.

38. — ARBRE A CAMES (fig, 10).

— En fanle ipéciale.
— Commande par pignon.
— Levée de soupape : B mm.

N
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Cel arbre, lorsqu’il est dguipé, pfé_;enfe d'avard vers 'arriere les parbles suivanies.

— Un grain de butée ¢n céloron permettant de limiter le jeu latéral de 0,05 4 0,3 mm par |'infermé-
digire d"une vis réglable ¢! d'un contre-écrou placés sur le couvercle de distribution.

— Le pighon de commende de Mallumeur,

— La rouve de commande de {'arbre 4 cames, en dlliage léger et pourvee d'aubes spéciales destinges
a augmenier le brassage de 'huile de graissage.

— Lo portéa avanf de 42,52 mm.

— Huit cames,

— La portée centrale de 3517 mm.

— Huil cames.

— La portée arrigra de 4294, en deux parhes,

— Entre les deux sections de lo portde arriére ; ['excentrigue de pousseir de pompe & essence.

— Le pignon de cammande de pompes a huile.

L'arbre & cames fourne sur trois caussinets en acler recouverts d'une couche anfifriction el emmanchés
dans le bloc-eylindres,

Les selze cames, disposées comme l'indique la figure 20, attaquent directement les poussoirs de
S pes.

Erxcentrigue de cd_'"" de

Fortée centraie X L
pompe & essence

Fignen de ¢28 de
pempe & huile

Fig. 20. — Arbre d cames.

%5, — REGLAGE DE LA DISTRIBUTION,

AVENCE CUVETIUNE SEMIEEIBN L v e s e v il v b e e vew. 50 avant PoMH.
Retard fermeture admission .......... SRR o TR A 510 gprés P.M.B.
Avance ouverture echapPement oL, v i e s e Feaivieans MY avant PMB,
Retard Tarmeture: Schappement co oo v n i s niavimseams s s e M oaprés PoMGH,

40, — BIELLES.

Les bielles (section en 1) soni en acter forgé et traité, Elles sont rigoureusement identiques 4 drofe of
@ gauche, seule |'orientation différe : le numeéro grave sur le corps doit &tre orlenté vers |"avant pout les
bislles du groupe gauche et vers I'arrigre pour les bielles du groupe droik.

Lo téte de bielle comporte un chapeau amovible fixé por deux écrous spécigux et dewx contro-dcrous
# Pal % sur deux goujons venus de matrigage avec le corps de bielle.

Chaque bielle est éguipée de deux demi-coussinets en acier garnis d'un revétement anfifriction,
Les pieds de bielle sont bagués bronze.

Bty apon=ihis  Bimbhemo i mn Vi S Ea e R R T 175,35 mm,

P e P T e s A T T il S e R B 540 gr.
B e A e R s i 1 T A e L R M 58.185 mm,
Largeur-de. fo 18 i ies ddeoiiiiae v i s e i R R A 12123 mm.

PR rrR e L T, o i R A A i o S o B 20,60 mm,

leu diamétral entre coussinets of manetons. ... oo.. R R T A 0,014 - 0,077 mm.




4. — PISTONS (fig. 21).

Le pisten, en alliage d'aluminium, 4 fond bombé, est quipé de trois segments @ coupe droite.

Dans ld gorge superieure :

— un segment de compressian supérieur, chromé, épaissevr 2,3,

Dans la gorge millew :
— un segment de compression inférieur, épaisseur 2,3.

Dans la gorge inférieura :
— un segmen! rdcle-drainevr camprenant ;

— un expandeur radial |!
— un expandeur axlal

Epdisteur 5
— quaire plats chromés \

L'huile recueillie s'écoule par douze frous percés dans le fond de la gorge inférieure du piston.

Masse du piSION M., vee e see e can s ian s raes s T e T eI 370 4 374 q.
Masse du piston équipé (axe, segmenls, cirelips.. ..o iiioiianiniiaa 5i4 & 540 g
Tolérance de différence de masso des pistans dans un méme motaur (pision équipé) ,, &g

Ciamétre :
— bas de jupe — B092 & 8057 (B closses),
— haul de jupe — diamdtre du bas de jupe - 0.025.

Fig. 21, — Pislon — Segments.

41. — AXE DE PISTON.

En acler &hird, || est maintenu en place par deux freins s'encasirant dans devx gorges de I'alésage
de |'axe de piston

e OB B s e i g i B i g s o s e s s 0. B JUDG,
e B BT o o s st s e s e SR R R R TSR
— Jeu maximum dans fe BIBIOR o ooim i a e e e e e 0002,
— Jeu. maximuem dons g Bigkle .. 0 eae s e cenaie v i e e DR
— Berrage. dar e PRSI o o s s e T R 0,006,




43, — SOUPAPES,

Les soupapes, disposées latéralement, forment un ensemble homogéne avec le guide, le ressort, le
sigge de ressord, e manchon de retenue de clavettes et les deux demi-clavettes,

Cuide

Fourchelte de refenue

Ressort

Sidge de ressort

Manchon
e |gvBt te

" Arbre 4 cames

Fig. 22 — Soupope.

Le guide de soupape est maintenu en place par ung fourchette prenant appul dans une gorge du guide
et sur le bloc-cylindras.

L'ouveriure des soupapes est commandée par I'arbre & cames, par I'intermédiaire des pousseirs (fonte).

Elles sont rappelées en position de fermeture por des ressorts spirales prenant appui sur des siéges
rendus solidaires des tiges de soupapes per des bagues d'appul en deux pieces coiffies d'un manchan,

Le réglage correct des soupapes est obleny en « jouant » sur la vis du pousseir.

— Diambire e 1o W s s s e i e e e e e e 18,35.
— Longueur de |o SOUPARPR o\ vvvninvnminisnrsas e T R 11474,
sy hngh de purfé! ....................... AT e e e AR saws 90,
e N g e A o o L e 8.
Jeu normal entre soupape et poussoir.
e T TP RO e e B P S e T S 031 & 0,38
— EChappement ....vcovivrnimssnsrsissssssasnsnarrsrnmssiss R




CHAPITRE IV

GRAISSAGE

44, — CIRCULATION D'HUILE.

L'huile conienve dans le carter d'huile (3 lifres) est envoyée sous pression, aux organes principoux
du meteur, par une pompe 4 engrenages,

Sont lubrifiés sows pression @
— les paliers de vilebrequin :
— les manetons ;
— |es paliers de |'arbre a comes.

Le compresseur d'air et le régulateur centrifuge de vitesse sont gralssés & disfance par des tuyauteries
souples (fig. 12 at 13) branchies sur un raccord trois voles vissé & 'orrigre du bloc-gylindres,

Les aulres erganes sent graissés par projection ou par le refour de [huile.

Un clapet situé a la sorfie da la pempe & huile évite les surpressions dans les canalisations & |es
appareiis.

Le mateur est Equipé en outre d'un reniflard a elapet qui permet |'évacuation a I'air libre des vapeurs
d'huile. Le clapet ne sera fermé qgue pour le franchissement de gués supérieurs 4 1 m (par. 47).

Deux transmetteurs électriques (ndiquent la prossion d'hulle av tableau de bord. et la javge d'huile
graduée permet de vérifier le niveau de I"huile dans le carter d'hulle.

Enfin un fillre 4 l"arriére du b|uc-c}rllndres. débarrasse ["huile de ses Impuretés,

45, — POMPE A HUILE.

La pompe § huile & engrenages située dans le carter d"hulle est commaondée par l'arbre & comes.

Le pignen placd & 'axirémité arridre de 'arbre & cames engréne ovec un pignon intermédiaire qui
engréne lvl-méme avec le pignon claveté ef gouplllé sur 'arbre de commande de |a pompe,

L'hwile aspirée dans |e carter inférieur par 'intermédiaire d'uns crépine en talle métalllque serrée
est refoulée dans ld canalisation principale sifuée ou-dessus de |'orbre 4 cames.

— Capacité du carfer d'hulle. ... oviiiiieniiciaies e e 5 litres.
—= Pretslan neemale. s i i e TR R 3.5 kg 4 2000 frimn.

46, — CLAPET DE SURPRESSION.

Le clapet de sireté, maintenu par un ressort, a pour but de garantie une pression constante dans le
circull de graissage ef de protéger les fuyauterles contre une surpression accidentelle pouvant pravenir
de 'obturation d’une canalisation, de 'encrassoge du filtre ou méme d'une trop grande viseoeité de ['hulle
par temps frés frefd,

En cas de surpression |z clapet appuie sur le ressort ef ouvre up orifice par ol 'huile s échappe. Llexces
d'huile retourne dans le carter.

T —
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1 = Pignon de commonde de pompe o huile
1- Arbre de commande de pompe & huile,
1. Corps de pompe 4 huile.

4 - Axe du pignon entralng,

Fig. 23. —Pompe & huile el erépine,

— 63 —
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5= Pignon antraing.

& - Pignon entralneur,

7 - Couvercle de' pompe 4 huile.
8 - Crépine.




47. — REMIFLARD.

A I'avant du collecteur d'admission est fixé le corps du reniflard danf le clapet perme! 'évacualion
a 'alr libre des vapeurs d'huile du moteur (fig. ).

Ce clapet esl & deux positions (fig. 24) :

— position basse, pour le franchissement de gués dune profondeur supérieure & un métre. Cette
position empéche ["eau de remonter dans le moteur par e tube d'évacuation;

— posifion houte ou position normale, pour la rFoute, le condulte en tous terrains of le franchis-
sement de gués d'une profondeur inférievre 4 un métre,

POSITICN BASSE
{abturation}

Pour Be Franchissemani
de guis d'une prafondeur
supérieure g 1 mélre.

POSTION HAUTE
{mise @ ['air libra)

Pour lo rogle,

lo conduite en toup ter-
rains, les gquds inférieurs
a1 métra.

Fig. 34. — Commande du renifiard.
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48, — TRAMSMETTEURS,

Le moteur est équipé de deux transmetteurs de pression d'hulle, branchés sur un ractord 4 deus
woies vissé sur le blog-cylindres (fig. 7).

10 Le transmefteur d'indicateur de pression d'huile

Il @ pour but de transmettre au tableau de bord les pressions du circut de graissage lisibles sur "indi-
cateur gradué de 0 4 & bars {1}

2 Lp transmetteur du voyant de pression d'huile

[is que la pression du circuit de graissage tombe anarmalement bos {de moins de 0,5 bar) par suite
4'un manque d'huile, d'une défectucsité de la pompe ou d'une sbsfruction des canalisations, le fransmetteyr
signale Vincident au tableay de bord, ol un vayant rouge s'allume, Dans ce eas arréter immédiatement
le meteur al rendre comple.

49, — JAUGE D'HUILE (fig. 25).

La jauge d'huile est située a I'avant du mateur, cbié droit. Son fube-guide (1} est vissé dans un bossage
du carler (nférieur,

L'atanchéits parfaite de fa |guge dans son tube est oblenue par un bouchan expanseur en caoutchauc {2
sur lequel appuie une butée (3) maintenve par un bouten moleté (4).

Lo jouge porte devx |rails repéras MINI ef MAX]

el

Fig. 28. — lauge d'huile,

(1) En premi¢re appreximation, le bar paut élre confondy cvee le kilogramme par cenilmélre carré anciennement
utlilss {1 keg/em* = 0,98 bar ou 1 bar = 1,02 kg'cm').

— Bf




50. — FILTRE A HUILE (fig. 26).

Le filtre @ huile, fixé & Parriére du collecteur d'admission par 'Intermédiaire d'un collier et d'un sup-
port en tile emboutie, est placé en dérivation sur le circult de graissage et alimenté par deux fuyauferies
souples,

Il @ pour but de refenir les particules métalliques en suspension ainsi que les prodults d'oxydation
de ['huile qui risqueraient d'cbstruer les canalisations de graissage.
Il se compease :

— d'vne cuve cylindrique;
— d'une cartouche fillrante;
— d'un touvercle,

La carfouche filtrante doit &tre changée tous les 2 500 km (Titre [, chapitre 113

Flg. 6. — Filire & huile,
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CHAPITRE ¥

ALIMENTATION ET CARBURATION

Article 1
ALIMENTATION EMN CARBURAMNT

5i. — RESERVOIR A CARBURANT (fig. 7).

Le réservoir @ carburant, d'une contenance di 130 litres, est fixg sur le coté droit du chdssis. Des

sangles le maintiennent sur ses égquarras sipports,

La prise de earburant est assurée par une embase munie &'un fube plongeur dont ['extrémité porte

yne crépine.
P

Lo réservoir 4 carburant porie 4 sa pariie (nféneure un bouchan de vidange.

(FEservair

||Curburﬂreur-

“Filire & esiepnce

~Pompé & essence

Fig. 27, — Alimentation en carburant,
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5. — INDICATEUR ET TRANSMETTEUR DE MNIVEAU DE CARBURANT.
Le niveau de carburant contenu dans le réservolr es! indiqué sur |e cadran de Vindicatewr du tobleau
de bord (I) par le transmetteur &lectrique fing sur le réservolr.

Les chiffres gravés sur le cadran indiquent le quart, la mcité, etc.. de la contenance totale. Quand
'niguille tombe 4 2ére, e péservolr conlient encore une réserve de quelgues liires.

53. — FILTRE A ESSENCE (fig. 28).

Le filire a essence {Lautrette L 144 MU, placé entre le réserveir et la pempe, ast fiké sur le longersn
droit du chdssis. 1l se compose :

10 d'une téle qui porte les raccords d'arrivée ef de sortle d'essence ef les orellles de fixatlon du filtre;
10 d'un &lément filirant interchangeable:

3% d'une cuve contenant |"&l&ment filirant et portant 4 sa base le bouchon de vidange.

Cortouche fillronte

Cuve

Bouchon de vidonge

Flg, 28, — Filtre ¢ eszence.
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54, — POMPE A ESSEMCE.

La pompe 4 combustible est fixée 4 'arriére du collecteur d'admission sur un suppart spécial qui
porte également fe bouchon de remplissage d'hulle.

Elle est du lype & membrane et se compese essentiellement d'un corps de pompe, d'un levier de cam-
mande, d'une membrane souple qui jeue le rdle de piston &anche, d'un clapet d'aspiration et dun clapel

de refoulement.

Lin levier d'amorcage placé sur la pampe permel sa commande manuelle pour le réamoigage du
citeult d'alimentation.

Me pas exercer unge pression exagérée sur ce levier, En cas de résistance, s'assurer que lo cuve du
earburateur n'est pas déjd remplie,

Lo pamps 4 essence est commandéa par un pousseir, actionné lul-méme par un excenirigue de l'arbre
& rames, Cet excentrique est placé entre los dews demi-portées arriére de [‘arbre 4 cames.

Tuyauterie souple.

IV existe une twyauterie souple en vinyle enire la pompe ¢ |e carburateur.

Tuyauterie rigide

Deux tuyauteries rigides assurent le débit d'sssence entre le réserveir ef le fillre, puls entre le filtre
el la pompe.

Levier de commande Tige de commande

Fig. 29 — Pompe 4 essence.
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3 2
1 - Etérmient filtrant du préfire, ! - Bride de fsation du préfilire.
i - Couvercle de prifilire 8 - Tubulure entre filire el préhiire.
3« Coge perforée de préfiltre 9 - Coros defilire
4 - Fond de préhlire. 18 - Joint de cuve inférisure |
& - loint entra cobine gf préfiltre, 1 - Cuve inférievre de fiitre,
&« Joint enfre cobine.et bride. 12 - Eigmant Bliran du filtre,

Fig. 30, — Filtre o prefiltre 4 -air.

.




i Article 2

CARBURATION

55, — FILTRES A AIR.

Le dispositif de filiroge de |'air esl constitué par deux filires montés en série &

— un filtre & air sec ou préfiltre placé dans la cabine;
— un filtre & agir 4 bain d'hulle ou filtre principal.

19 Le préfiltre (Lautrette L 179 BU) se compose |

— d'une coge en t8le perforée,
| — d'un fond de préfiltre,
— d'un couvercle supérieur,
— d'un &lément filirant constitud d'une feuille de « Balzonne » pliée en accordéon.

Dis que le moteur fonctionne I'oir est aspiré & travers les traus de Ja cage, fraverse I'élément filirant
en y abandennant vne partiz de ses impurstés,

L'alr ainsi grossierement épuré est ensuite asplré vers la filtre principal.

20 Le filtre & alr 4 bain d'huile (Lavirette L 1077) se compase @

— d'un corps de filire,
— d'une cuve confenant de [huile,
— d'un panier métallique renfermant I'&lément filtrant proprement dit.

L'air entre dans le filtre & hulle : les poussiéres et particules lourdes tambent au fend de la cuve. La
ioile métallique de I'élément filtrant intercepte les parficules les plus fines encore en suspension. L'air
ainsi totalement dpuré passe au carburateur.

1« Filire d'afrivée d'essence 5.- Giclaur da storer.

2« Levier de commande de la porpe de reprise. & - Levier de commands du slorfer,

3 = Gicleur de pompe de reprize, 7 - Wiz pointeqy da régloge de richesse de rolent
4 = Vis de rdgloge de vilesse de ralenti. 8 - Couversle des gieleurs principaux et de ratent,

Fig. 31, — Carburoteur.
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5. — CARBURATEUR (fig. 31).

Le carburgteur ZERITH 32 NDIX et o double corps, tous tarraing et &tanche. Il est insensible aux
inclinaisons du véhicule, aux accélérations, coups de frein, effet des virages, etc...

D'auire part, toutes les prises d'air d'émulsion de storter, de mise 4 'air libre de la cuve, ste... son
faites dans I'enfrée du carburateur qui communigque avec le filtre & air por lo durite covdée.

Chogue corps comporte ses circuils avfonomes de carburation principale et de ralenti, Les autres
eléments - niveau canstant, enfrée d'alr of starter, sont communs aux deux corps. La pampe d’accélération
st également commune, mais son circult se divise avant les gicleurs de pampe (un par corps),

Le 32 NDIX est composé de rols parfies principales.

1% Le corps-papiilon qui porte les deux papillons moniés sur un axe commun, lequel regeit le levier
de commande des goz ef sa butde.

1* Le corps-cuve ol se trouvent réunis tous les éléments essentiels ainsi que le flottewr.

3 Le couvercle d'entrée d'air partant fe tube d'arrivée d'essence, la crépine de filtre of le sibge da
pointeau.

Dimensions des jefs,

— Diffuseur . ..o.viieiiinens R A g B R SRR A TR P RO X,
kT MO IPTPVRTIRNT, s om0 S S B S o 115,
o BTN RREE. o x5 i B 0 B G S T S s S 4P,
— Gieleur air &mulsion ... ... 00 iieinaiaas L T T Y 204,
— Gicleurde ralenti ... ... .. . EEPTRPURPE IR | | -
— Gikeur diF Emulsion PAlEmil, L ooy e e e e e e e e e e e s 140,
— Gidleurde pompa, . oovvawoiiiis i TR A S S T O S M P iy al.
e e R e e e e e L e 144,

57, — BOITIER-PAPILLON (commandé par le régulateur) (13, fig. 33).

Placé sous |e earburateur, le boitier-papillon spécial est commandé par la tringlerie du réqulateur de
vitesse. || comporie, comme le carburateur, deux popillons montés sur un axe commun, La commande
d'ouverture cu de fermsture de ces papllions est outomatique et indépendante de |'accalérateur [firetie
d main ou pédale) : c'est uniquement la régulateur canfrifuge qui ogil dans un sens ou dans Paulre, sulvant
la vitesse de rotation du moteur,

58. — REGULATEUR DE VITESSE (fig. 32)

Le régulateur de vitesse [ZEMITH R.C.M. 08, ¢tanche) du fype centrifuge & masselottes, est situé
d I'AR du bloccylindres.

Il est entralné par Parbre de commande de pompe & huile par I"intermédiaire d'un arbre & prises
@ fournevis » qui commande égalemeant be totallsateur CONTD (fig. 34).

Fenctionnement.
@) Ralentl,

Sous |'effet de la farce centrifuge due & lo rofation de I'arbre de commande {6}, les mmsseloties (5)
ant fendance & s'écarter ol & soulever I'oxe de poussée (4). Ce dernier agit sur le levier-came (8) ef fail
basculer le levier porte-galet (7) sur lequel est fixé le levier de commande du régulateur (9).

Par I'intermédiaire de | fringlerie 4 rotules {fig. 33} |e levier ferme les papillons des gaz. La vitesse
de rotafion du moteur diminue,
Coupure : 3 200 tr/mn < 200
—a
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b) Accél ération,

Le: masseloftes reprennent leur position Inifiale, le ressart antaganisie (3} raméne le |evier-came vers
|& bas, le levier de commande du régulateur bascule dans | sens opposé auvrant les paplllons des gaz,

|a vitesse de rotatien du mofeur augmente ef le cycle recommence.
Réglage ! se reporter ou MAMUEL DE REPARATION [opérafion

L 3938

P

[ 5% QS ¥

(=< IS R

Fig

+ G 0308 00).

Wis de régloge de bultde de levier

te cami,
“iz de réglogs de fension du res-
arl de mauvement,

- Reszort de mouvemenl.
- Axe oo poussis,

= Masselottes:

- Arbre de commonde,

- Lewier parte-galet

= LEYIEr COme.

- Lewier de pommondg du regu-.

lateur.

. 32, = Régulateur de vitesse.




1 - Tirelte da commuonpde de slarler
- Tiretle de commande ¢ occeléra-

=
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13 -

EL]
15

tewr.
- Palannier,

- Tige de renvol du polonnier,

- Ressart de roppel.

- Palier 4 rotule gauche.
= Tige de pédole.

- Padale,

= Renvoi.

- Régulateur cenirifuge.

- Bigllette de |inison baitier-papillon

el rédguiaieur,

- Tige de commande de palonmnier,

Baifier-paplilian,
- Carburalaur,
- Palier a4 rojule droi

Fig. 33, — Commande d'accélérateur el de starter,
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1 - Flexible de graissage du régulateur de vilesse,
7 - Réguloteur de wiiesse.

3 - Roue de commonds de totaliscieur,

4 = Suppori de commaonde de ilotalisateur,

1 5 - Tetalisateur « COMNTD 2

& = Arbre inlermédinire de comimande de régw
|etewr sl de |otolisaleur

=ide. I

e TP i

Fig. 14, — Cammande du régulateur de vitesse.
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Article 3

COLLECTEUR D'ADMISSION

§9. — COLLECTEUR D'ADMISSION.

Le collecteur d'odmission, en aluminium couléd, est fixé sur o foce supéricure du bloc-cylindres, par
dig-hult vie ol deux goujons. || comprend deux diffusevrs :
— le diffuseur drolt alimentant les eylindres 1 -4-6-7,
— |e diffuseur gauche alimentant les cylindres 2 -3 -5 - B
Cette disposition permet d"éviler que deux cylindres, allumant @ la svite I'un de Pautre, ne s'alimentent

sur fa migme fubulure. D'eutre part, la pasitien ef la forme des conduits sont telles que fous les eylindres
sont alimentés égalemant, guelle que soit la distance qui les sépare du corburateur,

Le collecteur d admission présente de l'avant vers |'arriére :
— la bride {4) de fixalion du compresseur,
— e possage (5) du tube de reteur d'huile du compresseur, i
— le bossage (1) de fixation du clapet reniflard (par. 47),
— l& bessage (2) de fixafion die beitier-papillan-carburateur (par quatre goujons),
— le bossage (3} de fixation du supper! de pompe & essence ef de tube de remplissage d'huile.

Fig. 35, — Collecleur d'odmission.




CHAPITRE VI

SYSTEME D'ECHAPPEMENT

80, — COLLECTEURS D'ECHAPPEMENT.

Les collecteurs d'tchappament sanl situés 'un & droife et l'outre @ gavche du bloc-cylindres.

lls sont constitués d’une tubulure compertant trais brides letérales et une bride axiole sur laguelle
esl fixée le tube d'déchappement.

41. — TUBES D’ECHAPPEMENT {fig. 3£}

Les fubes d'échappement gauche et drait se rejoignent peur n'en farmer plus qu'un, sur le Bt drait
du chissis qui améne les gaz jusqu'au silencieusx.

62. — SILENCIEUX (fig. 36).

-
Les chicanes du silencleux freinent la détente des gaz briilés, ce qui diminve les brults d'échappament
du meteur.

Il est fixé au chassis par ['infermédiaire d'une bieliette compartant des isclateurs en caouichoue.

e

Fig. 36. — Echappement.
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CHAPITRE VI

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

63, — GENEHALITE_S,

Le refroidissement du moteur est assuré par circulation d'eau,

Deux pompes 4 eau placées & I'avant du moleur aspirent I'eau du radiateur et lo refoulent vers les
ehambres d'equ du bioc.cylindres af des culosses. Sur lo colasse gauche un robinet peut alimenter la tuyau-
terie du climalisewr,

Ces Ihermestals sonl intercalés sur les circuils de retaur d'eau au radiateur.

Le systeme de refroidissement comporte 4 peints de vidange : un robinet 4 la base du radiateur,
deux bouchons coniques sur |e bloc-cylindres of un bouchon de vidange du radiatevr du climafiseur.

Daux sondes thermametriques plactes sur les tubulures de sortie d'cau des culasses transmetient au
tableau de bord les indications concernant la température de Feau.

&4, — POMPES A EAU (fig, 37),

Les pompes & eau sont fixées & "avant du bloc-cylindres, Elles sont du type centrifuge et commandées
par courroies souples, Elles servent égolement de point de fixation avant au greupe bloc-maleur - boite
de vitesses (fig, 14).

Les pempes & cou se composent

— d'un gorps de pompe fixé par vis sur le bloccylindres,

— d'un arbre de commande portant o 'avant la poulie et 4 'arriére lo turbine. Cet arbre lourne
sur deux roulements & billes dant le graissage est assuré por graisseurs o hydroviics,

— d'une turbine 4 aubes

La poulie de pempe & eau gauche porte lo courrcie qui commande également le compresseur d'alr.
La poulie de pampe @ eau droite porte la courrele qui commande également le ventilateur,

i - Poufia,
Roubemer! a hilles.
- Grensseur

3

4 - Turbine
3 = Arbre de commande.
£

& - Corps de pompe & ecu,

Fig, 17, — Coupe de lo pompe é eauw.
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65. — YENTILATEUR.

Le ventilateur comporte ;
— un support réglnl:-lfr. 4 deux « boutonniéres =, qui permet la tension de lg courrale de
commande,
— un ane goupillé sur le suppart,

— un moyeu feurnant sur Faxe par Uintermédialre de deux roulements a billes [gralssés par
graisseur « hydroulic »). La parfie arrigre du moyeu constitue la poulie de commande,

— le ventilateur proprement dil, 4 six pales, fixé gar quatre vis sur la face avant du moyeu.

66, — THERMOSTATS.

Las thermostats placés dans las duriles de sortied'eau mabeur, sur le circull de refroadissement, anl
pour but de limiter 1€ débit du retour d'eaw au radiateur lan! que le maleur n'a pas altelnt sa tempéraiurs
narmate de fonctonnement.

La plus grande partie de 'eau o3| alers en clreuit fermé dans le bloc-cylindres, d'el échauffement
rapide. Dés gque la lempéralore alfeint 710 les thermostais s'auveent, rétoblissant le circuil nermal vers
le radiateur,

6/, — RADIATEUR.

Le rodigteur est du type classiqué 4 aileties,

Il est fiwd :

— & la partie inféricure {au chdssis) par vis, cales de caeutchovce, resserts, rondelles e écrous,
— & la partie supérisure (au moteur) par firant,

A sa partie darridre est fixée une buse enveloppant le ventilateur,

6B, — SONDES.

La température de l'eau de réfroidissemant du motaur esl fransmise au tableau de bord par riois
sondes thermo-élecirigues,

1 Deux sondes thermométriques, placées sur les pipes de sorfie d'eau des culasses. Elles transmettent
la température de I'=au & Pindicatesr du tableau de berd. Cette lempérature dolt Bire comprise narmale-
ment entre 50 et 95 °C, en fanclion de la lempérature exiérievre et du traveil demandé au mobeur.

2% Une sende thermocontact, plecée @ la partie supérieurs du radiateur. Lorsque la température
dépasse 96 C, la sonde allume le voyan! reuge du tableau de bord. Dans ce cas, stopper le véhicule,
laisser taurner le mateur av ralenil @ le tempéroiure doit descandre. Sinon, arréter la moteur of faire effecs
fuer le dépannage. Me jamals essayer d'enlever le bouchan du radigtesr avant que la fempérature d'eau
sait redevenue normale,
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CHAPITRE 1|

EMBRAY AGE

69, — ORGANISATION D'ENSEMBLE.

L'embrayage (FERODO, 11 CL - 26}, situé enfre le moleur ¢f la boite de vilesses, est du type mono-
disque 4 sec, & commande hydrauligue.

7). — DESCRIPTIOMN.
L'embrayage est consfitud par ;

— un volant en fonte portant la courenne de démarrage ef fixé sur |e vilebrequin,

— un disque en féle d'acier portant deux garnitures de FERODO ot un moyau cannelé quis’engage
sur I"arbre primaire di la bofte de vitesses,

— un plateau mabile en fonte, dif plateau de pression, portant neuf o tétons @ servant de centrage
aux neuf ressorts de débrayage,

— un couverele fixé sur le volant, sur lequel s'arliculent les trois leviers de débrayoge,

— le commande de débrayage comprenant un guide, un moyesu de bulée, vne butde, une four-
chette commandée & distance par la pédale de débrayoge.

ll.II Valar mofeur

- Dlsgue

d'embr ayeigae,

= Leviar

Cloche
d'embroyogs.

Butde & Billes.

Morau-de boide

7 = Ressorlde
roppal de moysy,

- Bogue
d’slanchaiie,

- Lgide fe
ITaOE

Faurchetle de

debiroyoge

- Couvers(e
dembrayoge.

| - Ressori
| d'gmbrayoge,
| = Fateau de
pression,
: ! ! t \ 14 - Vilebreguin,
14 1 12 M 10 & 8

Fig. 38. — Coupe de I'embroyage.
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Fig. 40, — Ensemble de ln commande de dibrayage.

71, — COMMANDE DE DEBRAYAGE (fig. 40).

La commande de débrayage est hydraulique, On peul la comparer 4 la eommande des freins dans
|aguelle un maitre-cylindre, sous [*action de la pédale, transmet la force du fluide hydraulique aux cylindres
des roues qui gcartent les machsoires de frein,

Elle est constiluée en effet

— dala pédale de débrayage (4)
qui agit sur la fige de poussée {3)
du cylindre émetteur (1},

— du cylindre émetieur qui s'ali-
mente au méme réserveir de
liguide hydraulique (LFA) que le
cirguit de freindge.

— du cylindra récepteur (7} reliz au
cylindre émetteur por tupaufe
ries souple (5) et rigide (1) erqui,
par 'intermédiaired’ unlevier (),
commande la  fourchette de
débrayage.

NI ET.

&

- Tugnuterie rigede.
- ‘Cylindre emelteur,
- Tige de paudsés du cylindre emefieur.
- Péadale.
- Tuyauterie souple

Tigede poussée du cylindre récepteur,
- Cylindre récepleur.
« Leyier de commdnde,

T




CHAPITRE I

BOITE DE VITESSES

72. — DESCRIPTION {fig. 41 et 42).

La boite de wvilesses, du type clossique & baladeurs el & prise constante 4 I"avant, permet d'ablanir
quatra vitesses synchronisées en marche avant et une vitesse en marche arrigre.

Elle est situde derrigre le mateur et porfe a l'arriére un plateau d"accouplement qui commande Marbre
de fransmission allant 4 la boife de transfert,

Elle est @anche et peut fonctionner sous |"eau.

La boite de vilesses comprend :

— des cartars,
— des frains d’angrenages,
— un mécaniame de commande,

A, — Carfers.

Les principaux carters de |a boite de vitesses sant ! la cloche d'embrayage, |2 carter principal (22), |e
carter arrigre (15) et le couvercle supériaur,

i Cloche d'embroyoge.
La cloche d'embrayage forme bloc avec e carler principal sur lequel il est fixe,

Il renferme le mécanisme d'embrayage el o partie avant de 'arbre d’entrée de lo boite. || forme paliar

— de |'arbre d'entrée (1),
— de |"axe de |la fourchette de débrayoge.

Il parte & sa partie supérieure e cauverele de visite de 'embrayage ef un bauchen & la partie inférievra.

I Carfer principal.

Le carter principal (12) renferme les trains d'engrenages montés sur les arbres de sortie (23), intermé-
dialre (17} et de marche arriére || est peurvu d'un bouchon magnétique de vidange et d'un bouchon de
remplissage d'huile.

Le cdte gauche porfe une plaque (10} de visite permetian! 'adapfaticn d'une prise de mouvement
(vithieules munis d'un treull).

3 Carter arrigre,

Le carter arriére (15) ferme le carter principal. I} renferme le pignon de marche arrigre (14), parte
la bague d'étanchéité du plateau d'entrainement de 'arbre de sortie ef sert de palier a 'axe de baladeur
de marche arriére.

47 Couvercle supérieur.

Le couvercle suprieur porie les trois axes des fourchettes de commande des baladeurs, et regoit e
support du levier de commande die la boite.

L'dtanchéité antre |es différents carters de |a boite de vitesses est assurée par des |oints en papler.

Un reniflard placé & l'arridre du couvercle permet 'évacuation des vapeurs d'huile de la boite,
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Fig: The == WUPUHE THAMLEENTEE O 10 CoE e VileLsses.

£ () (5 ) -
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Arbre d'entres.

Guide du moyeu de butde de débrayoge.
Boulamen! gvant darbre dlentrée

Roulement d'arbre d'entrée sur arbre de sarhe

- sonchon de syochrorisohon de 3¢ el 4% vitnises,

Caged wiqullles de pignon de 3% wiese
Blanan 36 denls de It vitesse,

Pignan 53 dents de I¢ ullesse

Cage & dlguilles de pighon de 2¢ vilesse
donchon de synchronssation de 20 et 1r witesses,
Coge a oiguilles de pignan de 17 wiiesse,
Pignon 42 dents de 1™ wilesee,

Raoulernent arritre d'orbre d anirés,

Pignan 48 dents de morche drrigre.

Carter grrigra

Malesy d'accouplamen da fransmission
frbre intermeédiairs.

Roulamant arribre sur orbre inlermédiire,
Pigron intermédiaire 44 denis,

Plague de fermeture de prise de mouvement.
Aoulement avan! sur arbra nlermédiaine.
Carter grincipal.

Arbre de sorlie,
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B. — Trains d'engrenages.

10 Arbre d'entrée [1).
L'arbre d'entrée porte 4 ["avant des cannelures sur lesquelles coullsse e moyeu du disgue d'embrayage.
San épavlement avant tourne sur une bague-guide logée en bout du vilebrequin,

Il perte devx dentures taillées dans fa masse | pignen de prise constanie (23 dents) el pignen de
4v vitesse (prise directe ; 33 denis).

20 Arbre de sortie (23,

L'arbre de sorfie est dans |e prolongement de 'arbre d'enfrée dans lequel il tourne.

Il porte le moyeu de synchronisation de 3¢ et 47 vitessas, le pignon fou (7} de 3¢ vikesse (36 dents). e
pignen fou (8) de 2= vitesse (53 denls), le pignon fou (12) de 1™ vitesse (48 dents), le moyeu de synchronisa-
tion de 2% el 1™ vitesses, le pignon (14) de marche AR (49 dents) ef le plateau d'accouplement (16) de
I'arbre de fransmission.

30 Arbre intermédioire (17).

L'arbre intermédiaire, placé 4 gauche de l'arbre de sorfle, regoilt le mouvement de I"arbre d'entrée
par la roue de prise constante (19) ef le transmet @ |'arbre de sortie (23) dans |es différentes combinaisans
de vitesse.

Il est constitue d'un arbre fixe sur lequel tourne un pignen & quatre denfures talllées dans la masse - roye
de prise constanta (48 dents), pignon de 3¢ vitasse (41 dents), pignon de ¢ vitesse (31 denfs) ot pignon de
1re witesse et marche AR (15 dents).

40 Arbre de marche arrigre (fig, 42).

| est placé sous I'erbre [ntermédialre (17},

[l eemprend vn axe cannelé (3}, sur lequel eouliste un double pignan baladeur (1) @ la presidre den-
ture {16 dents) prend le movvement du pignen de 17 vitesse de |'arbre intermeédiaire {15 dents), e seconde
denture {18 dents) iransmet ie mouvement ou pignan de marche arridre de Varbre de sortie (49 dents).

1 - Roulement AR d'oxe de balodeur demorcha AR,
2 - Pignon boledeur de marche AR,
3 - A¥e de balodeur de marche AR,
4 - Foulement AW d'oxe de bolodeur de marcha AR,

il
!

I

i IIII',IJII(

K
|

i
i
|
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/

..'Ir.fl IJ'
I
iy

L

Fig. 42. — Cowpe de la marche arriére.
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1 - Rigglette,

7 = Ressart de réghetle

3 - Poussosr de reglette.

4 - Fourcherts de 41 af 2
vilBsEes.

5 - Levigr d& renvai de marcha
arriers

f - Fourcheite de 3¢ el d¥vifesies

7 - Axe de levier de marche
arcisre

& - Mwpde fovrchete de 1oe ep e
yilEesses

sxe de faurchette de 3¢ gl 4

wilmELas

‘llﬂ' -

11

Guide de ressori de verroulloge.

- Bille de verrauilloge,
11 -
. -
14 -

Ressorl sxiérjeur de varrouillage
Reéssart inierieur de verroulllags.
Levier da ¢hangemeni de vilesses,

Fig. 43. — Levier el fourchettes de commande des vitesses.
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73, — MECANISME DE COMMANDE (fig. 43).

Les manchons de synchronisofion de la boile de vitesses sonl commandés par deux fourchelies ef le
pignon baladeur de marche arriére par un levier muni de deux faquets.

Les frofs axes sur lesquels sont fixés fourchettes ef levier coulissent dans |e couvercle supérieur et sonf
actionnés par le levier de esmmande & baule,

Chaque axe est malntenu en place par un sysiéme de billage.

MNOTA. — Pour réfrograder les vitesses, Il es! recammandd, mals nen indispensabie, les vitesses &tant
synchronisées, de falre le double débrayage.

Me jamats forcer sur 'accélérateur pour obtenir ce gue seule pourra donner la vitesse Inférieure. |

Les vitesses maximales, en fonclion de la combinalson chelsie, sont les sulvantes.

Eeoite de transfiert
Boite de vilesses ok |
Gamme normale GCamme raduite

1 yitesse ., ..o, .- 1L.5 kmih & km/h |
1 . - ORI S 23 kmjh 11 kmlh {
3 [ LRSS 45  kmh 23 lemih '
4 . o FREC ey o 9 BZ kmjh 41 lemih J
Marche AR .. ... ... 13.5 kb 6,75 kmih

74 — RAPPORTS DE LA BOITE DE VITESSES.

T e L L T M o s A S B G eg s el =D
R o e e A R e R AR L AR 13,570 = 0,280
B T e E A e e e S i el TR = A
T U e oL g A NI Py L e Ee AR AU 1) | = 1,000 ¢
MU e e s st b s e ST S 8 A s s ke e e e 1604 = 0,165 ' I
s P
[ = = — ——
| POSITIONNEMENT DES COMMANDES i
' |soiTE DE viTESSES | BOITE DE TRANSFERT 'i v
Arréter complétement le véhicule gvanl de | 1
e “ (‘*3‘ ) manoeuvrer es leviers [ P
REDUCTEUR CRABCTAGE PONT AJ _
Pant A¥. libre
. PM) |
| A Pent AV, compensd | b
Paint o] I

. | e 9 Gamme réduite Fonl Al erabote |
|

“ En gomme normale le pont AV peut Sire libre ou cormpense
| En gomme rédulte le pont A peul Bre compensé ou erchole

Blagque A n'ufiliser gqu'en cos de neécesaile

l@um BLOCAGE DIFFERENTIEL PONT AR.
L]
 Esrmmrarrence

S

Fig. 44, — Plaque indicatrice de la position des viteises.
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CHAPITRE Il

BOITE DE TRANSFERT

75. — DESCRIPTION (fig. 45).

La balte de transfert — o bolte de commuande des panis — est placie enire la boite de vilesses @l lo
poni arridee,

Elle recoif son mouwvement de arbire de sartie da la balte de vitesses par un arbre a joints de cardan
el le transirat ol au pont arrigre seul soit 4 la fols aux ponts avant et arriere.

Elle c61 étanche et peut foncllanner saus eaw
Un reniflard placé sur lo partie supéricure du carter principal parmet I'évacuaiion das vapeurs d'hulla,

Elle est fixée entre les deux longerons du chissis sur un berceau spécial monté sur amortisseurs élas-
tiques

La boite de transfert est constifuée essentiellement d'un carter principal (18) renfermant trois irains
d'engrenoges.

10 Arbre d'entrde (44} et pignon & queus (5).

L'arbre d'antrée regoil son mouvement de 'arbre de sorfie de la befte de vitesses par ['intermédiaire
d'unie transmission classique  aints de cardans. || porte le pignan baladeur (4) qui, en se déplagant vers
I'avant ou vers l'arriere, permet d'obtenir la gamme de vitesses réduile ou la gamme normale (pesitfion
milied — poini mort).

Le pignen & queve, dans le prolengement da I'arbre d'entrée, est en prise consfanie avec le planen
Intermédiaire (14) de 33 dents. Quand (| est en prise evec le pignon balodeur (4), la boite de transfert tra-
vaoille an gamme normale.

Sur la partie arriére du pignen 4 queue est monté le frein & maln ou frein de parcage du vehicule {voir
paragraphe 91).

2% Arbre Intermédicire (13},
L'arbre intermédiaire est un arbre cannelé portant les deux pignons ntermédiaires (14 et 39) dela
boite da transiert

— le grand pignon (39) {quarante-quatre dents), a I"avant, transmet le meuvement en gamme réduite
aux arbres de commande des ponts, quand il engréne avec le pignon baladeur (4):

— e petit pignen (14) (irente-trois dents) est en prise canstante avec le pignon @ queue (5) et le
plgnen (19) de commande des pants.

in Arbres de commande des ponts.
__ I'arbre de commande (29) de pont avant porte le crabat fixe (24); il est 1€ & Parbre de trans-
missien du poant avant par un [oint de cardan classique (30);

— I'arbre de commande {11} du pent arridre porte le crabol baladeur (23], le pignon de cam-
mande (19) {frenfe-deux dents) et un |aint de cardan (15) qui 'accouple & Varbre de transmission

du pont arridre.
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Fig. 45. — Coupe de |a boile de transiert,
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Axe de fourchette:
Couvarcle supéfieur,
Fourchelte de commande du pignon balodeur,

Fignan balodeur,

Piaron O queye.

Doville a aigullles du pignon 4 gqueue

Boltier du pignon 4 gqueue,

Rouvtement ‘auant <y pigron 4 guave

Rouvtemen! arrigre du pignan & gueo:

Tambour de frain & main.

Rouvlemant arrigére d'arbire inlarmadiaire

Couvercln de roulemenl arrigre dorbre imlermedioires,
Arbre intermed|aire,

Fignan iniermédiaire 33 denfs:

loint de cordan sur arbre de commande depond erriére,
Carler de sorlie arribra;

fouternen: arriare d'arbra decommands ge ponl arridre,
Corter pringipat

Pigman de commande 32 dens,

Bouckon de widange,

Arbre de commands de ponl arciers;

Roulament avarnt d'arbre de eommasde de pant arfere.

Craobot bolaodeyr

- Crobot sur arbre de commande da pont avant,

Carmer de sarfie avant

Rassar compensatéur de crabot

Roulament d'arbre de commande de pont avanl.
Bouchan de vidange.

Arbre de commande de pont avanr,

Joint de cardan sur arbre de commands de ponlavant.
Awa de fourchette ge commande de crabol
Couvercls de carter de sorile avan,

Fowrchefte de commande de crabet talodeur,
Roulamen! avan! d'arbre intermédioire.

Vis de compleur de vitesse, 5 Mies.

Couverole de <carfer de compleur de vitesse,
Pignor de commande de tamptedr, 12 denks.
Corter compteur e yitesse

Frgrarn imermédiare, 49 dents,

Couvertle du roulament darbre d'erirds.

Bride d'acoouplement de Iransmissian.

Bague d'étanchéité d'arbre o enfrée.

Rowlement d'arbre d'entrée,

Arbre d'enirée.
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76, — FOMNCTIOMMEMENT ET COMMANDES.

La boile de transfert est commandée par deux beviers (fig. 46} situes dans la cabine, derriere le capot
motaur, et fixés sur un support spécial ¥issé sur le ciié droit de lo boite de vitesses.

A, — Le levier de commande du démultiplicateur attoque le pignon balodeur de la boite de
transfert, Il peut cccuper trols pasitions.

19 Position miltey : la beite est ou point mort.

Le mouvement n'est transmis ni au pont avant nf au pont arriére, |e baladeur n'éfant en prise avec
gueun plgnan.

2 Position avant : lg boite est en gemme nermidle,

Le balodeur et en prise avee le plgnon & queuve : le ponl arritre est cra boté ef le pont avant est libre
U« compensé » suivant la posifion de son levier de commarnide,

30 Position arriere o boite est en gomme réduite.

Le balodeur st en prise avec le grand pignen Intermédiaire (quarcnie-quatre denis) : |e ponl arridre
est crabeté ef le pont avant est craboté su eompensé suivant la position de son levier de commande.

B. — Le levier de commande du pont avant affaque |e crabot baladeur placé 4 'avant de 'arbre
de commande du pont arriére, || peul occuper frafs positions.

14 Position miliey . e pont @vant &st campansé,

Le crabot baladeur esf cantre le crabit fise, mais non engagé sur 'arbre de commande du pent avanl,
Ces deux crabots se comperienl comme une roue libre; de ce fait fes roves avant participent @ la traction
du véhicule en marche avant dés que les roves arriére ont tendance & pafiner, cel avantage disparalt en
marche arriére.

20 Pasition avant ; le pent avant est libre

Le crabet boladeur est repoussé vers 'arriére et I'arbre de commande du pont avant n'est plus entrainé.

39 Position areitre @ le font avont est crabote.

Le crabet baladeur, repoussanl le crabot fixe, s'engage sur 'orbre de commande du pont avant ef
rend les deux arbres solidalres @ les deux ponis sont e moleurs o,

MOTA. — Pour augmenter la facilité et [a sécurité de conduite du véhicule, les deux leviers de a boite
ausilioire sant mécaniquement lids

lorsque le levier du réducheur est sur o positicn« gamme normale %, la pont avant ne peut pas
#lre crobate;

— forsque le levier du réducteur est sur lo position « gomme reduite». le pont avant ne peut pot
efre libre.

De plus, il est nécessaire d'arréer le véhicule pour monacuvrer les leviers,

En résumé, la bolte guxilioire permet las combinaisons suivantes -

Reducteur Font avant Exemplz d wlilisation
Gamme narmale libre rexute
Gamme normale compense route glissante, mauvais chemin
Gamme rédulle compensé rovte varglacée au ennelgée, piste diffi-
cile, tout lerrain pau accidenté ou sec
Gamme réduite crabaté fout ferrain accidenté ou glissant
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CHAPITRE IV

ARBRES DE TRANSMISSION

77. — TRAMSMISSIOMN ENTRE BOITE DE ¥ITESSES ET BOITE DE TRAMSFERT (fig. 47).

Lo fransmission entre | bolte de vitesses of la bolle de transfert est assurée par un arbre longitudinal
muni de joints de cardan GLAENZER-SPICER,

768, — TRAMSMISSION EMTRE BOITE DE TRAMSFERT ET POMNTS (fig. 47).

Aux deux sotties de la boite de transfert, vers le pont avant et le pont arridre sant montés deux joints
de cardon homocinétigues auxquels sont accouplés les deux arbres de transmission des ponts.

La llaison entre ces arbres et le pignan d'attaque des ponts est assurée par un manchon cannelé ef
goupilié,

Les orhres de transmission sont logés dans des fourreaus {lubes de poussée) vissés, cBié pents, sur le
carter de différentiel, ef accouplés sur la boite de transfert par un montage spécial comprenant des demi-

coquilles of des manchons cache-poussiere,
L'ensemble est parfaltement étanche of renforcé par des tirants prenant appui d'une part sur les fubes
de poussée ef d'autre part sur les poants (6, fig, 48).

1 - Joint tarique enlre B.T. & coquille 1
intermadiaire.

2 - Joted forigue entre coguille Infer-
medigire et cagquille,

% - Joint entre fube de pousibe el
coquille, !

4 - Table de poussés, St

% - Manchen cache-poussidre: T

6 - Coguille. -

7 - Ceguiile intermediaire.

g - Joint de cardan,

!_.

e

E" i

I

8

Fig. 47. — Ligison baile de transfer ponls avant el arriére,
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CHAPITRE V

PONTS

79, — PONT AVANT,

I'
}
L= pont avant comprend qualre sous-ensembles principoux : ;
— Le carter de différentiel (fig. 49). i
Il 'contient | pignen d'affaque et le boitier de différentiel renfarmant les planétaires, fes satellites !
et leur axe (le différentiel ne peut pas &tre blogqué). 1
— Le corps de pont. |
Il renferme |es arbres de pont qui assurent la lialson entre le différentiel e fes réducteurs, (Les
deux exirémités du corps de pont serven! de demi-carfers aux raducteurs,)
— Les réducieurs,
Placks de chaque ¢été du corps de pent, ils sont canstitués d'un carter renfermani deux plgnons
draits el leurs roulements
— Pignan supérieur : 18 dents.
— Pignon inférieur : 34 dents.
— Les carters de pivats,
lls « colffent » les rotules ef les jaints universels (BENDIX & billes), portent |as bros de fusée of
regolvent los fusées de roves.
|
80, — CARACTERISTIQUES DU PONT AVANT. \
T e 0 e e e e e O AR N 18 = 34,
Couple CONUE « ..t e e e e i T Bl
Chasse ..o e vaiisvasia. 3% sous charge,
COrrossige ...t nie e me s Snr s R PR 1%
CHIRMBENE.. s oo S o S s B R e G 5 B e 0 a 3 mm.
L T 200 L 300, :
|
4 3
81. — PONT ARRIERE (fig. 50). ‘ 1;’*
4]

Le pont arriére est construit suivant les mémes principes que le pont avant: il a un différentiel, un corps
de pont ef des corlers de réductour sensiblement identiques. M'étanl pas directeurs, les carters de pivol
sont remplacds por des carters-entretoises plecés entre les réducteurs et les fusées de roves.

— 98 —
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1 - Demi-arbre de rouve,

2 - Wis de réglage du différenhel,

i- Bogue de pigron planretaire,
4 - Reulement du différentic!

5 - Caurenne;

f - Pignen plandtaire, 16 dents
7 - Pigron plandtaire, 16 dents
A - Roulemant du différanfiel

9 - Bogue de pignen planstoire.

10 - Wis ce régloge du différentiel.

11 - Demi-grbre de robe

12

13 -

14

13 =
16 -
17 -
18 -
18 .
b -

- Raodlemenl irléregr de pigron diotfaque,

&1

mm————— |||

5
- 12
[ 5
BTN
—14

Aoiter de différentiel

Cariar de différantisl

Pigron o attogue,

Frein d'écrou de blocage.

Ecrouw (contres) de blocage.

Ecrou de blocoge de pignon d'aftague,
Bague d'élanch&ifd,

Bague de (roftemernt

Anulement extérieur de pignon d'allague

Fig. 49. — Coupe du différentic] avant,
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- Pignan plondtaire, 16

/

23

Demi-arbre de roue,

Crabal de blocoge de différeniiel,

Segue da pignon plaméiare
Roulemeni du différamiel
Couronne.

denis.
Pigran saleilita; 2 dents,
Pignan plonégtaire, 16 denls.
Fewlemant du différenhiel.
Bogue de mgnon plamdtaire,
Vig do régiage du différentiel.
Lemi-arhre de roue,

Baltler de différentiel,

19

1 - Corler de diffdrentiel

15 - Roulemen! intérieur de pignon  d’olfague.
i - |"-g||: ar e e ue

7« Rovlement extérieur de pigron: d'ottague,
18 - Hague d& frottermen,

1% - Bague d'etanchéite.

0 = Ecrau de bloeage da pignan o ollogue,

11 - Eetgu [contre-d de blocoge.

12 = Frein d¥crau de b ccoge

£3 - Vose o diaphragme de blocage de différentisl,
4 - Levier de blocage de diffifrentiel

45 = Vis de réglage du diffiérential.

16 - Fourchette de blocoge de diffgreniel,

Fig, 50, — Coupe du differenfiel arriére,
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§1. — BLOCAGE DU DIFFERENTIEL ARRIERE (fig. 51).

Le difftrentiel du pont arriere peud étre blogué quand, le véhicwle abordant un possage difficile, [es
roues arriégre ont tendance 4 patiner.

Toutefois, ne pas rouler avee le différentiel bloqué lorsque cala n'est pas absolument néces-
saire,

Le systdéme de blocage du différentiel est commande preumatiquement par un clreuit raccardé au
eircult pneumatique général du véhicule. Il est constitud par un crabod coulissont sur Marbre de pont el
venant s'enclencher dans le demi-baitier de différenticl droif,

La faurchefte de commande du crabot, mantés sur un levier cannelé, est actionnde par um ¥ase d
dinphragme pneumatique (23, fig, 507,

En cas de démontage d'un demi-arbre de raue, ne pas ameltre d'enclencher le différentiel pour éviter
gue e crabot de blocage ne jombe dans le carler.

Le [evier de commande et placé dans la cabine & Vdreidre dos leviers de commanda das boites de
vitosses et de transfert,

Levier

Joint torigue

Fig. 51. — Blacage dv différentiel,
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SECTION 11l

SUSPENSION ET ORGANES DE ROULEMENT




CHAPITRE |

SUSPENSION

83, — GEMERALITES (2, fig. 52).

La suspension du véhicule est réallsée par quatre resserts hélicoidaux, quaotre omortisseurs hydrau-
ligues @ levier et deux barres slablilisatrices.

84, — RESSORTS.

Les ressorts ovant el arriére reposent d'une part sur les ponts, & la hauteur des réducteurs of d'autre
part sur le chissis, par des assises en tele (2, fig. 520

lis tont maointenus en place par des brides fixdes sur des axes {fig. 52,

A |'intéricur de chagque ressort une butée progressive en coouichauc limite les débatiements du chassis
sur mauvais cheming.

85. — AMORTISSEURS (&, fig. 53).

Lec amortisseurs hydrauliques (2 tepes, AVD et AR G - AV G &t AR D) sont fixas direciement aux
langerens du chdssis, Leurs leviers sond occouplés § des bielles dont "aulre extrémibé est fixéde aux ¢ oreiliasn

des carters de rédueleurs,
Les bielles sont montées sur FLEXIBLOMC & coussinels élastigues,

85, — BARRES STABILISATRICES (3, fig, 52),

Les deux barres stabilisalrices limitent |2 débattemant latéral de la suspension en ferrain accidenté,
Elies sorf montées 4 'opposé 'une de 'auvire !

— la barre stobilisafrice avani esl fixde & gouche sur |e chissis (aftache spéciale) ef 4 droite
sur le pont (« orellle » du carter de réducteur);
— la barre stabilisatrice arriére cst fixde & gauche sur le pont &t 4 droite sur le chassis,

Les quatre points d'atache sont équipés de silentblocs & covssinels élosfiques.

— 104 —
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CHAPITRE I

ROUES ET MOYEUX

47— MOYEU AVANT (fig, 53),

Le moyey tourne sur la fusée par deux roulements 4 rouleaux conigues (31 e 33). 1| est entrainé
par ie plateau d'entrainement (27} maonte sur le demi-arbre de roue du joint Bendix a pore |2
tambour de Frein.

#. — MOYEU ARRIERE (fig. 54}.

Le moyeu arridre est (dentique ou meyey avant, mais (| esf entrainé directement par |'arbre de roue

89, — ROUES.

Les roues (W 9 x 20) sont fixées sur Jes moyeusx par huif vis 4 téte hexaganale,

H. — PHEUMATIQUES.
— Chambres g air : K LEBER-COLOMBES 10-20.

=113
MICHELIN 10-20 PC.
— Preumatiques : KLEBER-COLOMBES 10-20 - ¥ 10 - TRT,

au

MICHELIM 10-20 XL,

ol

DURLOP 10 = 30 TGM - 5P,

ol
EMGLEBERT 10 20 MAX - DiN.

FRESSIONS DE GOMFLAGE (en bars) des pneus 10-20

Route Tous usdges %ol maou
b I .7 1,8 1.4
. S, in 1.9 14

— Respecter |a pression « route » pour les déplacements routiers. Clest celte pression qul assu-
rera une durde maximum aux preumaligues ef la meilleure stabilité ob véhicule.

— Prandre la pression « tous usages » si, au cours du méme déplacement, le vehicule dolt circuler
alternativernent sur route, chemin ou piste, &f en tout terraini éviter alars las vitasses excassives,

— PBrandre la pression « sol mou » quand le véhicule doit franchir des passages difficiles (boue,
sgble). Lo vitesse est alars limitée 4 20 km/h, Cete pression na delt pas &fre conservée sur
sal dur.

Pour rétablir les pressions de gonflage correcles, utiliser si nécessaire le robinet de ganflage sitvé sur
la e81é& gauche du véhicule, & ['AR du réservoir d'air, et le tuyau de gonflage du lof de bord, Vérifier avec
le contraleur de pression.
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Fig. 53, — Coupe du moyeu, du tambour ef du réducleur da pent AV,
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Bros de fusée,
Roulermen de pivol,

« Porte-joint.

Couvarcle supsrieur.

Rovlement sur pigron de réducheur, 18 dents.,
Corter de réduciour

Pignon de réducieur, T8 denls,

Roulement sur pignon de réducteur, 18 danls,

- Bague d'#anchéilé du demi-arbre de pont
- Demi-grbre de port.

- Roulement ser pignon de réducteur, 34 dents.
- Corps de pant,

+ Pignon de réductaur; 34 dents.

« Raulemen! sur pignon de réducleers; 34 denis,

Bauchan de vidange du carter de réducteur,

- Bogue d '8lanchiédild sur rofule de pivol,
« Rotule de pivat,

Arbre de roue.

» Carler de pival.

= Raulement da pivatl,
- Plague Inférieure de carter da pjvol.
- Enfretoise de plateau de frein.

- Tambaour de frein.

- Plotecu de frein,

Rowe,

Moyeu de roue.

Flateow d'enirainement d'orbre de rove,
Confre-écrou de fusde.

Frein d'écrou de fusda,

Ecrou de fusée,

Houlemeni exiérieur de moyeu de roue,
Céne de goujon de fixoion du ploteau d'entraimement.
Rasulement Intérieur de mayey de rous,
Bague d'étenchéild de mopeu de rouve,

Vi de fisation de roue et de tembour de roue.
Fusée.

Cylindre de roue.
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Fig. 3. — Coupe du mayeu, du fambour & du réductevr de pont AR,
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Bague d'éranchéile sur carter ontretoise.

Couvercle supérigur.

- Foulgmen| sur pignan de réducteur, T8 dents.

Carter de réductewr, 18 dents.
Fignan de réducieur, 18 dents
Roulement sur pigren de réducieur, 15 dents,

Bague d'étanchéie du demi-arbre de pont,

- Demi-arbre de ponl,

9 - Raulement sur pignon de réductaur, 34 denis.

Corps de pant,
Fignon de réducteur, 34 dents.

- Reulement sur pignen de réducteur, 34 denls,

Bowechon de widonge du corter de réductewr.
Carter enlretoss,
Enfretaise de plaiesu de frain

Tambhour de fremn.

= Plateau de frain.

Roue.

Arore de roue,
Contre-dcrau de fusda,
Frein d'écrou de fusée.
Eerou de fusée,

. Aovisment extérieur de moyeu de rowe,

Cone de goujan de fixation 4 arbre de roue,

ARaulement intérieur de moyeu de roue.

- Bogue d'éfanchéile de moyeu de roue.

Wik de fixotion de rave et de lambaur de roue.

« Fusee.

Cylindre de rous.
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FERMUTATION DES ROUES

Cefte opération sere faife tous les 10000 km.

Le cric se place sous Tes trompeties des ponts. Une cale de bois de 10 & 15 em d'épaisseur (nen
fournie avec le lof de bord) est nécessaire,
— La roue de secours 4 "AY drail,
— La roue AY droite 4 I'AR gauche.
— La roue AR gauche a I'AR drofil,
— La rous AR droite & AV gauche.
— La reue AY gauche a I'emplacement de la rove de secours,

e pas omettre de rétablir les pressions de genflage.

51, _ CHAINES ANTIPATINAMTES (fig. 55).

Un jeu de dewx chaines antipatinanies {DLRLAM. type AF 56 ollégé) est logé dans |es daux coffras
lotéraux arrigre.

Ces chaines sont destindes & équiper les deux roues du pont orrigre, en cas de pareours dans lo neige
ou dans la boue profonde.

Elles doivent &re mises en place avant d’aborder le pessage difficile, lorsque le wéhicule se frouve
dans un endroif aussi plet et aussi propre gque possible

Fig. 55. — Pneumatique muni de la choine antipatinanfe.
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MISE EM PLACE

Le montage est effectué par "équipage de deux hammes en 10 minutes environ, en Equipdnt simulta-
némeant les dewx roues.

Etendre les chaines en arriére des roues, les pavés gu-dessus, la ceinture de tension et les crochels
de jonction vers |'extérieur.

Coiffer la parfie la plus havte de la rove avec la ehaine.
Fiser les fermairs de jonction des chaines aux crochels Inférieurs des chainettes de monlage.

Faire avancer lentemant le véhicule d'un four de roue, I"aide-conducteur surveillant o mise en place
Jes dléments dent les pavés dolvent sa trouver bien @ plol sur le pheumalique.

Décrocher la chainette de montage et accrocher leg fermairs de jonction aux malllons cotraspondants
des chaines.

Tendre & la main la ¢einture de tension en la faisant coulisser dans les anneaus,

Achever lg tension en engageant ta saulerelle de fermeture dans un maillon et an utilisan! comme
lawier.

Eixer l'extrémilé de |a sauterelle dans e malllen prévi & et effef,

Atlacher ['extrémité libre de la ceinture de tension par son meusqueton 4 un maillen, de telle fagon
gu'elle ne flotte pas.

DEMONTAGE

Dégrafer le levier de saulerelle el les erachets de |jonclion des chaines,
Falre avancer le véhicule pour récupérer les chaines.

Laver les chaines au jet aprés chague ulilisation puis jes huiler légerement avant de les remettre
dans les cofires.
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CHAPITEE 1l

DIRECTION

92. — GEMERALITES (fig. 56).

La direction eomporte essentiellemenl :

— e boltier de direction, commandé par ie volant;

— la barre de direction, commandant la roue droite:

— la barre d'occouplement, liant lo roue drofte & lo roue gauche et comportant up amortisseur
de direction.

93, — YOLANT.

Le volant est 4 trois bronches, la branche inférieure doit Bire dirigée vers |e conducteur lorsque le
vehicule circule en ligne droite.

94 — BOITIER DE DIRECTION (fig. 57}

La direction {(GEMMER T0.00 MHMN 4} est du type & vis globigue et galet tournant,

La vis globique. solidaire de ['arbra de direction actionné par le volant, est enfermée dans le boifiar
de direction et époulée par deux roviements conigues faisant bulée; elle engréne avec [e galet, solidaire
de |'arbre porte-galet,

L'arbre porte-galet tourne dans deux bagues bronze du boitier, |l transmet sen mouvement d |a barre
de direclion par I'intermédiaire du levier de direction (levier & pendant») monté sur ses cannelures.

Afin d'augmenter la souplesse de lo commande et d'encaisser les déformations du chdssis, un eardan
est intercalé entre "arbre de direction et le boifier

95. — BARRE DE DIRECTION.

Lo barre da direction fransmel le mouvement & la rove avanl droite du véhicula,
Elle est life d'une part au levier de dirsclion el d'autre part au bras de fusde droil,

Les deux peints d'otache comportent une coge @ rofule réglable bloguée en posifion réglée pardes
colliers de serrage,

75. — BARRE D'ACCOUFPLEMENT.

Le barre d'accouplement relie le bras de fusée drofl au bras de fusée gavche. synchranisant le bra-
guage des rouves avant du véhicule,

Ses deux paints d'attache sont équipés également de coge a rotule, mais seul le cbté drait est réglable.

Sur lo barre d'accouplement est fixée |'une des exirémités de 'omortissewr de direction {par serrage
de deux demi-chapeaux) dont 'autre point d'attache (peint fixe) est pris sur une « oreille » du carter de
difiérentiel du pont avant,

Cel amortisseur sl deslind & éncaisser les réoctions brulales des roues ovant, quu.:nd le véhicule

aborde un ferrain particullérement madvais; || posséde un réserveir qui deil tevjours Efre orienté vers
le haut,

— A —




o W A W o =

Volant de direction,
Etrier.

Tube de direction.
Amortisseur de direction,

Barre d'accouplement,
Bras de fusée gauche.

7 - Cardan de direction.

8 - Levier de direction.

9 - Boftier de direction.

10 - Vis de réglage du galet.
11 - Barre de direction.

12 - Bras de fusée droit.

Fig. 56. — Commande de direction.
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Fig. 57. — Boitier de direction.
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SECTION IV

FREINAGE




FREINS
97, — GEMERALITES.

Le freinage se compose de deux hypes de commande.

— hu pied : freinage principel composé de deux circuits (un circoit hydroulique et un circui
pneumatique). Le freinoge du véhicule est assuré par quatre freins 4 expansion interne 4 seg-
mants flotanis, agissant sur les tambours de moyeux avant et arriére.

— A main : frein d'immobilisation @ n'vliliser gu®a 1'arrél, pour Immobiliser le véhicule,

%8, — FREIN AL PIED {fm freinage principui}.

Les fraing sonl du type @ expansion inferne 4 machoires flottantes dent un comprimé ef un fendu,

La commande s'effectue par la pédale de froin agissant sur les machoires des roues avant ef arrigre
par I'intermeédiaire d'un mailre-cylindre of d'une commande hydraulique 4 assistance pneumeatique,

Ce dispositif est doubld d'un servo-frein & air comprimé {Alr-Pak) utilisé pour augmenter la puissance
du freinage hydraulique et alimenter les freins 4 alr de la remarque lorsque celle-ci en est dquipée.

A lo sorfie du cylindre asservi (hydraulique}, un raccord commun alimente |e clrcuit avant et le circuit
arrigre.

En cas d'ovarle oo circuit presmatique, |e circeit hydrouligue continue & fonctionner, maie la voyant
o rouge » s'allume au tableau v Il KN 'Hant ples assisté, le freinage est molns efficace

29, — CIRCUIT PNEUMATIQUE.

a) Description (fig. 58).
Catte installabion comperte egsentlellement les organes suivants ;

— un compresseur d'dir (2) du type velumeétrique & piston entrainé par le moteur du véhicule qul
aisure la produclion d'air comprimé nécessaire au fonclionnement de |"Air-Pak, du freinoge
remorgue et & |"alimentation des serviludes.

— un rdgulateur-épuratenr (10) placé sur la eanalisalion qui relie le compresseur aux réservolrs;
il assure la vidange outomatique de io condensation retenue dans |"épurataur chaque fois que
la pression meximum est ateinte dans |es réservairs.

— un Alr-Pack {18] qui est un serve-frein & air comprimé utilisé pour ougmenter la puissance du
freinage & commande hydrauligue. |l regolt d'une part le liguide envayé porlz maitre-cylin-
dre (23} dans le circuil hydraulique primaoire; 4 la pression correspondanie 4 |'effort exerce,
sur la pédale (22} parle conducleur, d'autre part, I'air comprimé obtenu par |e compresseur {2),
Du cylindre hydraulique asservi de I"Alr-Pak {18), |z liguide est refoulé & une pression ampli-
fibe dans Je circuit secondaire vers les cylindres de roues (3-7-13-21),

Une valve de contréle, commandée depuis la pédale de freinage (22), par l'intermédiaire du
liguide canteny dans |a canalisation hydrovligue, permet de doser lo pression du liguide & la
sorfie du eylindre asservi de |'Air-Fak,

— deux réservoirs d'alr comprimé (1618}, un pour le freinoge el wn pour les servitudes, d'une
copacité suffisande pour assurer plusieurs freinoges en cas de défdillance de la source d'air
comprimé, comportant chacun un transmetteur de voyant de pression d'gir {17).

— une valve d'applicafion (14) assure le freinage direct de |o remorque sl ceflesci est équipée de
freins.

— un manemétre Indiquant au conducteur la pression de l'air dans le circuit prevmatique & F
la serfie du régulateur-Epurateur,

— un vayant reuge qui s'allume dés que la pression est Inférieure a 4.5 bars {Tableau nv 1)
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Fig. 5%, — Coupe du campresseur,
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1 - Disgue deé walve de compression,

4 - Rondelle de volve de compression,
3 - Guide de valve de compressicn.

4 - Heseor de walve de compression,
5 - Clopel de compression:

& - Sigge de compression.

7 - Plstan.

8 - Axa da pision.

9 _ Circlips de retenue de 'gxe de piston.
10 - Bislle.

11 = Tiran! d'assembloge.
17 - Raccord d'arrivée d'hiile,

13 = Couverche,

14 - Jaint du chuvercle.

15 - Circlips de reterue de la bielle.
16 - Rendelle de retenue o @iguilics.
17 - aigullle de bielle,

13 - Roulement,

19 - Wis de blocogs de 'enlfetoiss,
20 - Roulement,

2% - Cirelins de retenue du vilebregquin.
13 - Jeant de cuvelte d'dtanchéitéd,

23 - Cuvetle d'étanchéilé.

24 - Vilabraguin,

25 - Rondetie de fixation de la poulie
26 - Ecrou de fixalion de la poulie,
27 - Clavette de retenve de poulie
28 - Enfretalse.

29 - Entratoiie,

3G - Bdli.

31 - lowm Ge cylindre,

31 - Cylindre,

33 - Guide de volve d'aspiration.

34 - Joint de culosse

35 - Ressort de volve d'aspiratian.
36 - Clopet d'aspiration,

37 - Sidge d'nzpiratian.

38 - Rondeile de valve d'aspiration,

39 - Culasse.
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bj Fonctionnement de I'Air-Pak (fig. 0 et 61).

Le servo-frein recoit I'air comprimé en (A) et la pression hydraulique venant du maitre-cylindre en (B).

Il communique une pression hydraulique aux cylindres récepteurs par les orifices (C). L'orifice (D)
constitue la mise & 'alr libre et I"échappement de I'air comprimé lors des défreinages.

L'arifice (B) est una prise d'oir comprimé pour fa commaonde du freinage d'une remorgue.
P g

Le serve-frein camprend essenfiellement :
— un gylindre 4 air,
— un cylindre hydrauligee asservi,
— une valve de contréle.

1t Paosition de repos (fig. &0) ©

L'air contenv dens |e cylindre 4 air de I"Air-Pak, de part et d’aulre du plston, est & la pression atme-
sphérique.

En affel, la chambre eorrespondant 4 e partie (1%) du cylindre silvée & drolte dv piston (1) est en
cammunication avec 'air aimosphérigue par l'intermédiaire du conduit {4} et de ['orifice (D). La chambre
correspondant 4 |a partie (2) du eylindre & air, a gauche du piston (1), estégalement en communication avec
I'air gtmesphérique par I'intermédiaire de fa tubulure (3) qui débouche dans la chambre (6), laquelle est
en communication avee |'orifice (Y, le clapet (¥} élant auvert,

Dans cefte position des organes de |"Air-Pak, Il n'y @ pas d'inferrupfion dans le circult hydraulique,
depuis le mafirescylindre jusgu'aux eylindres de roues, la bille (22) ne pouvant obiurer l'orifice (24) que
larsque le pistan (16) se déplace, achenné par le piston (11). Un dispositil spécial permet av doigt de I'étrier
{21) de s'effacer qu cours du déplacement du piston (16).

NOTA. — 5i donc, pour une raison quelcongue, il y avait manque de pression d'air, le piston du
cylindre & air ne se déplagant pas. le circull hydraulique ne seralt pas inferrampu &t e
systeme fonctionnerait comme un freinage & commande hydrauligue classique, 'Alr-Pak
ttant automatiquement mis hors ciraui,

v Position de freinage {fig. &1).

La pression du liguide transmise par I'intermédiaire du maitre-cylindre de I"inslallation awgmentant
sous I'effort exercé sur lo pédale de freinage par le conducteur, le piston (5) de la valve de contrale se
déplace entrainant la fermeture du clapet (7) puis I'ouveriure du clapet (10). La foce gauche du piston 1)
est alors mise en communication avec 'air comprimé par |a tubulure (3), la chambre (&) ef Porifice {A),
la foce drolle restant loujours soumise a o pressian atmosphérique par le condult (4) of 'orifice (O). Le
déplacement du piston (1) seffectue sans retard, ougmendant ainsi lo pression du liquide enfre le piston (16]
du eylindre asservl et des cylindres de roues,

Blen que 'effort sur la pédale de freinage solt réduit au minimum, la réaction sur celte pédale est suf-
fisarie pour Eire sensible au pied du conducteur, Cette réaction est proporilennelle & la pression hydrau-
lique dans les freins, ce qui permet de doser ef de contréler constamment la pulssance de freinage.

Défreinage.

Dés que |on reldche |'effort sur la pédale de frein, la pression lembe dans le circuil hydraulique de
cammande.

Le ressort (F) raméne en arriére les clapels d'admission (10) et d'échappement (7}, e le ressort (11}
raméne en arriére le sibge di clupet d'échappement {12) ef le plston de commande (5),

Le clapet d'admission (10) s'applique tout d'abord sur son sigge, coupant 'arrivie d'air comprimé,
Puis le siége de clapet d'échappement (12} s'écarte du clapet (7), ce qui a pour effet de mettre la chambre (6}
of par conséquent, la lubulure () ef la chambre @ air (2) & l'air llbre en (D).
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La contre-pression venant des cylindres de roues et arrivant au serva-frein en (C) pousse lo scupape
(11), souléve |a soupape (14) of s'applique sur le pistan (16).

Cette contre-prission, aidée par o détents du resserd (20}, o paur effet d'entrainer le retour en arriére
de 'ensemble « pisten hydraulique (15) - tige de poussée (17) - pisten d'air (1] .

Larsque |e piston hydraulique arrive & fond de courss, I'etrier (21) s'applique @ nouveaw swor la face
arrigre du cylindre asservi (15) of son dulgr sauldve ia bille (22), ce qui permet d'unidformiser |a pression 4
Vintérieur de Vensemble du sysiéme hydrawligue. L'ensemble se retrouve alors 4 la poasition de repos.

MOTA. — En cas de non-fenclionnement du pistan a air (1) par suile d'une défaillance de o source
d'énergie, I'effort appliqué sur la pédale de frein est transmis directement oux roves. En
effel, |e piston & air ne se deplagant pas, le piston hydraulique (16) ne se déplace pas nan
plus. L'étrier {21} est donc en appui et la bille (22) soulevée de san siége offre un |ibre
passage au liquide,

Il ust & remarquer :

— qgue méme sl pour une raison guelcongue les pistans hydrauliques n'étaient pos & fond de
course, |a bille (12) seralt soulevde par |la pression el e freinoge serail pessible; toutefais, (g
défrainage n'avrait pas lieu;

— e Feffel de freinage, dans ces condifions, est beaucoup plus foible qu'en fonclionnement
normal

c) Fonctionnement du régulateur-épurateur (fig. 62)

Le réguhreur-éPUfurEur autonome comporte essentiellement les crganes suivanis.

— Le réguloteur de pression qui détermine la mise en chorge ou a vide du compresseur.,
— L'épurateur.

— Lo soupape de décharge d'air el de vidange de la condensation.

— La valve de retenue.

— La soupape de sécurité,

L'air refoulé par le compresseur pénefre dans 'appareil por le raccard (7) et traverse le fillre circulgire
pour grriver dans lo-chambre d'épurafion,

L'eau el I'huile en suspension dans |'air se condensent sur les déflecteurs (), puis se déposent dans la
partie [nférigure de ['épuratedr.

L'air gpuréd traversa le clopet de retenve (4, Les réservoirs sont alimentés @ partir des raccords (5)

el (10).

Les organes de coniréle du régulatesr-épurateur, en particdlier les pislons de régulation (11) & le
piston de commande du clapet de décharge (3),sont allmentés par le canal (A}, communiquant avec la partic

aval du clopet de retenue @ la pression régnant sous le pisten (11) est donc toujours idenfique & celle du
réservair principal.

A la position de repos (le compresseur alimente le réservair), le plsten do régulation (11), maintenu
sur son sikge par la ressort (11}, coupe la communizatien entre le canal (A, fig. 61) ef le pistan de
décharge (B) est appliqué sur son siége par le ressort (1), Celte condition est remplie pendant foute lo
phase de chargement du rédserveir, jusgu'a ce que la pression mazima seif atfeinfe (environ 7.2 bars).

Dés gue cette pression est atteinte, e piston (17} se souléve et 'air comprimé est admis sous |e piston (3)

qui se déploce vers |e haowt, entrainant dans sen meuvement la tige de commande de lo soupope de
décharge (B).

L'air camprime canteny dans la chambre de 'épuralevr est évacud ains que les résidus de condensa-
fion du circuit de refoulement du compresseur, Ce dernler fravallle alars & vide ef se refroidit en refoilant
I'air & |"atmosphére par la sevpape (8).
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Fig. 62. — Coupa dv régulateur-épurateur,
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Le clapel de retenve (4) malntient la pression dans le réservoir lorsque la chambre de |'épurateur esf
an communication avec |'atmosphére.

Lorsgu'un prélévement d'oir comprimé o fait baisser la pression dans le réseryoir principal aingi que
seus le plston (11} a'enviren 6.5 bars, le ressort (12) devient prépondérant et appliqee le piston du réqula-
feur sur son siége, coupant ginsi P'orrivée d'air sous e piston (3). Le ressort (2} applique lo soupape de
décharge {8) sur son siége ef e compresseur alimente 4 nouveau les réservairs,

A nater que l'excédent de pression qui se Irouve sous le piston (3} lors de la fermeture du régulateur
sdvacue rapidement par le gleleur,

Line scupapo de sécuritt tarde {6) a5t pravue sur ["dpurateur en cas de non-foncionnement du régula-
leur ou du dispestif de décharge.

d) Foncticnnement de la valve d'application (fig. 3).

Par 'orifice (A}, l= digphragme en casulchouc regoit sur sa face supérieure lo pression d'air comprimé
provenant de I'Air-Pak.

Lg chambre annulaire (C) communigue par I'erifice (D) avae Matmosphére, la chambre (B) cammu-
nique avec le robinel de frein direct et la chambre (E) ovac le réservoir auxiligire

Lorsgue le conducteur actionne |a pédale de {reinage, |'alr camprimé est admis sor la face supérieors
du digphragme (1). Celui-ci 'dpplique sur son siégge annulaire, fermant ainsl U'dchappement, puls vient
auvrlr le elapet d'admission (2). L'air du réservoir auxilioire passe aussitat dans la chambre (8) e s rend
au rabinet de frein direct,

Lorsque les pressions sur les deux faces du diaphragme sont sur le point de 'égaliser, celul-gl revient
vers 5@ pesition d'équillbre laissant se fermer, seus l'action des ressorts (3 et 4, le clopet d'admission (2).

Ainsi la valve &'application admet instantanément au rabinet de frein direct la m&me pression que calle
faurnie par le réservalr secondalre.

Pés que le conductaur diminue son effert sur lo pédale de freinage, "Alr-Pak rédull o pression de
freinage en (A); aussitét le diaphragme {1}, poussé vers |= haut par la pressian en (F), owvre I'dchappement
() jusqu'a ce que s'dquilibrent les deux pressians en [A] et en (F).

La valve d'application accélére alnsi ["achoppement de |'alr des cylindres des roues de la ramaorque,
faisant alars office de volve de desserrage raside.

1 A 2

4 F 3

Fig, &3, — Coupe de la valve d'application,
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100. — FREIM A MAIN ifig. &4).

Le freinage a main ou freinage de stationnement est entiérament mécaniqu,

|| sk composd des organes suivants |

— Un plateau de frein avec deux segments identiques monté sur le boitier du pignon & queue de
la baite de transfert,

— Un tambeour de frein monié sur le pignen 4 queue de la boite de transfert.

— Un levier de commande & secieur cranté ef bouton-poussolr monté sur le c5té gauche de la
boite de vilesses,

— Un cdble souple reliant le levier de frain au levier de commande.

En Basculant le levier de commande vers I"arriére, les segments de frein vienneni s'appliquer contre
le fambour ef immobilisent ginsi le véhicule.

Baur défreiner, appuyer sur le bautan-pousseir du levier de commande ef basculer celul-ct vers |'avant.
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SECTION V

CADRE — CHASSIS




CHAPITRE |

CADRE

101, — CADRE.

Le cadre comperte deux longerons de 18le emboutie en U repforcé fortement enfretalsés par neuf
traverses rivelonndes,

— Lo traverse n” 1 supporte le motewr a 'avant par 'infermédialre de deux goussels rivelannés.
— La traverse n0 3 porte l'arriére de la bolte de vitesses. sur un support spécial rivelanné,

— Lo traverse n® 4 reqolt le support arrigre de o cabing,

— La traverse n" ¥ porle le crochet de remorquage et les robinets d'air comprimé,

Principouk supports rivelannés sur le codre -

— gudtre assises de ressards de suspension, entre les traverses n'® 2 of 3.a l'dvant. ef entre les
[raverses i & el 7 d l'arrikre:
— gualre équerras de fixation d'omoriissaurs -

deuwx devant [a traversa nt 2
deux derpidre la fraverss n® 8

— deux attaches da barre stabilisatrice ;

une & |a houteur de lo froverse n? 2 6 gouche
une & la hauteur de la traverse n®* B & drofie

- guatra supports de boflier de bofte de transfert :
ontre les traverses n5 4 af §
— six anneaux d'arcimage ;

trais a droite
frais a gauche, a |"exliérieur des longerans.

La fraverse arridére n® 9 ast renforcée par deux tirants rivelannés sur les longerons,

Pour donner une plus grande seuplesse au chassis qui sublt des défarmations notatles en conduile
aus terraing, toutes ces traverses et supports sont rivelonnés e non soudés,
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CHAPITRE I

ACCESSOIRES DE CHASSIS

101. — PARE-CHOCS,

Le pare-chocs avant est fixé sur I'avant du chissis par I'infermédiaire de quatee goussets (deux sur |
partie supérieure et deus sur la partieinférieure). [ se compase essentiollement d'un profilé et d'un anncau
d'orrimage. Sur le devant est fixé un tampen-butée en chéne,

Les pare-choos arriére son! fixés directement sur "arriére du chdssis et se composent essentiellemant
d'une toie plige en forme el d'un gousset.

Quatre supports de manille (deux & I'AV ef dewx d I"AR du chissis) serven) également pour la fixalion
des pare-chacs.

103, — PORTE-ROUE DE SECOWURS.

La porte-rove de secours cst constitud d'un suppert Epousant la farme du pheu de lo roue, lequel pneu
repose dans wne cuve placée 4 l'avant du plancher de ploteaw et maintenue par un crochet fixé sur (e hoyon
avant ef fixé au suppor! par un éerou d orellies.

e




SECTION VI

CARROSSERIE ET ACCESSOIRES




CARROSSERIE

104, — CABINE.

La cabine de lo camiennette o SIMCA-MARMOMN » est du type « TORPEDS » et de canstruction enti2-
rement metalliqua,

Elle est mantée souple & lavant sur deux semelles soudées sur un support arficule au centre du chissis,
et @ Parriére sur un support fiké au centre du chissis,

Chaque eabine comprend

— une caisse en tGle soudée,

— une calapdra,

— dewx capots moteur (intérieur, extérieur),
— une capele amovible,

— une armature de capota,

Caisse de cabine.

La colsse de cabine es! constituée des partics cl.aprés :

— une partie avant farmant edistan ef supportant (o planche de bora,
— le paresbrise rabaltable,
— une buse d'entrde d'gir située au cenfre du fablier cantral

Planche du tableau de bord (chapitre |, fig. 74 et 73),

Fore-brise (fig. 66 el &7}

Le pare-brise, arlicul sur le ponneau avant de cabine, est rabaottoble sur le copot extérievr moteur;
les deux glaces le compasant, arficulées sur |a traverse supérieure de pare-brise, s'ouvrent vers le haut 4
I'aide de quatre compas et sont verroulllgbles par quatre loqueieaux en positian fermée.

Panneau arriére.

Il est éguipé d'une poignée d'accés sur chague face latérale, ef d'une armature suppert de béche
rabottable,

Deux partes lotérales.

Chacune des portes arficulée sur deux charniéres se compose :

— d'une glace descendante commandée par manivelts,

— d'une poignée d'occés d poussoir, pour louverture et lo fermeture de I'extérieur,

— d'une commaonde 4 dislance ovec peignée basculante pour l'ouveriure de I'intérisur,
— d'un suppert de rétroviseur plvetant,

Armoture de copoie.
Elle est articulée sur les coins rends du panneau arridére de la cabine, repliable e maintenue sur lg
manlant supérieur de pare-brise par deux vis de blotage,

Caolandre.

Fixée sur les dews brancards de cdbine et sur les alles, elle est conshituée par un ensemble de corniéres
et de tales soudées. Elle sert de support aux projecieurs et lanternes AV,
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{ < Desserrer les wis de blooage ce 'armalure de
capale

1 - Cewangler o béguet ovanl oe lo capolo

1 . Enleyer lg copocte.

4 - Dpsagrrer les tendeurs de maintien ieferietrs
die pore-brise et les stocker Sur e paniels
infdrieurs prévos 4 cef el

5 - Wérifier Jn fermeiure des gloces

& - Frure pivaler |8 pare-Briig vers "avont &) le

mettre en oppel sur le copet

T . Acerocner 1eg lencdeurs stockés sur le capol

dons I8 enceches du pare-brize.

1 - Débrover les oxes des balans d'essuie-gloce 4 - Ceggerrer lo wis ded compos:

2 . Foire pivoler les bolois d'essuie-glace vers b - Meilre les gloces 4 'angle o 'ouverlure
[‘mutériaur, ® les -stocker ausdessus des disire,
pontels de sgngles {4 W maink & - Hesserrer |86 vis des compos,

3 - Déverrouiller les logueteausx de glaces pivo-
1antes.

Fig. &7. — Instruchans pour l'ouveriure des glaces du pare-brise.

Fig. &6 et &7 — Manmeuvre dy pare-brise.
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Ailes.

Ces atles font corps avec la cabing, elles comportent chacune une alfache caoulchous permettant lo
fixation du capol extéricur moteur.

Capot extérieur.

Il est articulé sur le tablier par deux charniéres, Une héquille sitvée sur |'aile gauche le maintien
en pesition ¢ guvert » en deux posifions au chaix,

Capote de cabine.

Une capete amovibla en taile de lin protége lo cabine, Elie repose sur Marmature de capote et esf
fixée sur celleci par un lagage sur le montant central de Parmature, par deux sangles sur le montant
supérieur de pore-brise ef por quatre songles sur las coins ronds de penneau arrlére de cabine.

105, — ACCESSOIRES DE CABINE.
Siéges.
Les sidgges sonf au nombre de deux !

— le sitge canducteur,
— le slége passoger.

Les deux sigges sonl réglables en longueur en trois positions,

Siéges conducteur et passager.

Places de partet d'outre de lo cabine, ces sidges sonl constiluds par des chassis an tube seudé sur deuy
profilés pouvant coulisser dans deux rails fixds sur le plancher cabine, Le sigge passager comporie en plus
sur |¢ cétd gouche une poignés,

L'immebilisation des sigges dans |a position lengitudinale chaisie par le condusteur of le passager
esl assurée par une lirelte de verrovillage plocée 4 gauche pour e sidge condicteur et d draite pour le
slége paossager,

Ns sonl recouverts par wne garniture Imperméable

Plancher.

Le plancher de la cabine est en tdle,

Des plaques de visite pour le passage des leviers de boite de vitesses, du frein @ main e de la befle
de fransfert, sont vissées sur le plancher.

106, — CAISSE ET ACCESSCIRES DE CARROSSERIE,

Caisse.
Elle est constituée par

— un plateau & ridelles, & plancher mixde {profil acier et lames bols),
— un hayon mélalligue avant fixe,
— un hayen mélallique arridre amavible ef rabattable équipé de deux marchepleds escomotables,
— guatre greegux démenfables el réglables en havlewr sulvant frais positions:
— position bosse donnant une hauteur saus bdche de 1.35 m,
— positien normale dennant une hauteur sous biche de 1,50 m,
— positien haute donnanl upe hauteur sous biche de 1,73 m,

— deux banguettes qui sont retenues au plancher de plateau par deux fendeurs & lanternes
situés sur chocune des bengueties,

— des dossiers qui sont relids entre eux par trols éléments d'écartement pour o pesition « frans-
part de troupe .

Les bangueftes peuven! 8lre stockées le long des ridelles pour le iransport de malériausx,
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Bache.

Une biche amovible en loile de lin Imperméable renforcée au dreit des arceaus recouvie la caisse
du vehicule, Cetle bache est fermée par deux panneaux AV ef AR et comporie dewx fenétres en rhodaid
avec volel 4 ['avani, Elle est maintenue tendue par lagage ef courrales sur les ridelles el arceaux, Les
parties verficales draile el gouche du panneau central pouvent éire roulées et maintenues en place par des
O roies.

Coffres & chaines.

I1s sonf destinés a recevoir les cheines antidérapantes du véhiewle et sont situds de chaque c&té ef 4
Farridre du plateau.

Porte-nourrices,

Il et desfiné a recevalr deux noursices de 30 litres de combustible et es) fixé sous |e cdté droit du
plateau,

Aménagement de lo caisse en transport de personnel ou en transport de motériel

Le wéhicule pewr dire aménagé de deux fogons différentes |

— ftransport de personnel (sur bangueltes ccn1rules}.
— trarsport de matériel (les banquethes éhant mises en & rehausse » de ridalles),

Mise en ploge des barqueltes cenfrales (fig. &8 of 69).

a) Desserrer les écrous d oreilles des tiges filelées a ceil (1), rabalire les figes, dégager les dessiers.

) Placer les tédans (2} des pleds dz dossiers dons |es frous des plafines (3) fizées au plancher da
part 2 d'autre de "axe du vihicule,

¢} Enlever les broches de verroulllage (4) des éléments d'écarfement (5} stockés sur le dossier
drolf. Soviever ces &léments jusgu'd ce que les pieds engogés dans les ferrures (6) soient
libéras; les faire pivaler de 90" of les engager dans |es pleds du dossier gauche. Remettre les
broches de verreuillage (4 en place

dy Desserrer |es contre-tecrous de blocoge des tendeurs d lanlerne (elé de 17) Dévisser les deux
tendeurs & lanterne (7) de la quantité juste suffisante pour les libérer des crochets de ridelles.
Dégager les banquettes; les placer 4 plat sur le plancher, les farrures en dessws, bes charniéres
des pieds vers le milisu du wehicule.

a) Relever las trois pleds articulés en Yirant sur les languettes situées & Vopposé des charniéres,
en utilisant au besain wn tournevis,

Fi Retourner le siége en soulevan! d'abord Je cBié exléricur, infroduire les crochels (8) de fixation
de banguettes dans les aflaches de dessiers.

g} Introduire les téions de pieds {2} dans les frous (1) des plafines du plancher.

h} Placer les crochels de lendeurs 4 lanterns (7) dans leurs étriers escamatables () fichds cu
plancher, &n wilisant aw besain un tournevis pour soulever |es éfriers.

Yisser modérément les tendeurs a lonterne.
Enlévement des banguettes centroles (fig. &8 et 69).

aj Dévisser les deux tendeurs 4 lanlerne (7) de choque élement de banquetie. Libérer le crochet
des tendeurs 4 lanterne des élriers escamotables (%) fixds au plancher de part et dautre da
'mxe de symetrie du plateau.
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E)

€)
d)

f)

g}

Soulever chogue élément de banquette. Les frois crochets (8) de fixation des bonquettes aux
oftaches de dossiers se trouvent libérés, ainsi que les treis fétons (2), des pleds de banguettes
s'emboitont dans les trous (3) des platines du plencher,

Rabatire les frois pieds articulés Jusqu'a verrouillage.

Accrocher |es bangquetfes « on rehausse » de ridelles sir |o face interne des ranchers, les pieds
tournés vers 'extérieur du plateaw. en introduisant les deux brides d'accrochage (10) 4 la

partie supérieure des ranchers ef les ferrures d'agrafage (11) dans les paties (12) des ranchers
cenfraux.

Placer respecfivement les deux crochets des tendeurs 4 lanterne dans les deux crochets 1)
fiwés sur la foce extérieure des ridelles.

Serrer modérément les fendeurs & lanterne. Visser les contre-écrous pour éviter le desserrage
(clé de 17).

Enlever les braches de verrouilloge (4) des éléments d'écartement {5). Souviever ces éléments

pour les dégager des pieds de dessier gouche, Les faire pivater de 900 of les introduire dans
les ferrures {6). Remettre les broches en place.

Placer intérieurement contre les ridelles of les banquettes « rehaussées » le dossier gauche &
gauche el e dossier droit & draite.

R} Intreduire le féton (2) de chacun des frois pieds dans les platines {3), prévues 4 cet effer, fixées

i

sur le plancher du plaleau 4 |la partie Inférieure des ridelles.

Intreduire les th! filefées a axil |:1]- fixdes sur les lattes 5upérie5‘|rg; des dossiers dans les deux
encaches des aftache-dossiers (14) fixéas enfre |o premiére ef lo deuxieme latie des banguetres
o rehaussdes 0,

Serrer [“dcrou a aoretlles.
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Fig. 6%, —Aménagement de la calsse pour le transport
de matériel.
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SECTION VI

EQUIPEMENT ELECTRIQUE




CHAFRITRE |

ALLUMAGE

107. — GENERALITES.

Le systéme d'allumage, allmenté par batteries d'eccumulateurs de 24 volts (2 batterles de 12 V), comporte
les orgones suivants

— ["allumeur,

— la babine ] i
incorporés 4 |'allumaur,
— |e condensateur |

— |es bougies,

— |es cébles de liaison allumeur-bougies canstituanl ba rampe d'allumage.

108, — BOBINE.

Lo bobine d'allumage est incorporée dans 'allumeur. On ne peut ¥ accéder qu'oprés avoir déposé
le couvercle.

109. — ALLUMEUR.

Lallumaur 51 menté sur le couvercle de distribution, @ "evant dd moteur: 5on exe de commanda
passe dans |e fourreau-suppor! Bloqué par une vis & bowet pointu. 1l est command# par un pignen entraing
diractement por 'arbre 4 cames.

Blindé et antiparasité; I'allumeur est étanche au venl de sable ef 4 ['eau.

Coracléristiques,

s PR B Uy i T T 3 10 T B M P B AB.G.
L o TR PR PR LR AL B GU,
Badnce . Ll L R R R R e T 1o 30,

e e PebVEN 1 s R e R s e e Seggughes
Brartemam des eoflaats oo o iuevions sy vevia s vE dwinie e s s e BRI 0,35 a 0.45.
Ordre dallumage «...vieiiinure f e i TR R B 1-5-4-8-6-3-7-1.

Cet allumeur est constué par un bolller e un couvercle, Le boltier contenant la bobine haute tension;
le distributeur, I'avance autematique of le systéme came-distributeur.

La boffier at le couvercle présentent un plan de jeint aves Sanchéité & leau.

L'ensemble came-rupteur es! lubrifié por un feutre imprégné de graisse speciale qui assure un graissage
correct pendant au moins 10 000 lkm.

L'avance avfomatique fonctionne avee des masses canlrlfugus.
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110. — BOUGIES.

PRERGUR o s b S R R R R et S B i AB.G.
T}rpe ................ e A U T e e 708 SR - Blindaes.
Ecartement des électrodes . ....... A T A N e e (1,45 - 0,55,

111, — BATTERIES.

7 balteries 2 HM de 45 Ah-12 V.

Capadifl. . ovvviiaries T R T N N e T .
{Se reporter également o paragraphe 114,

112, — CIRCUIT D'ALLUMAGE.

L'allumoge est réalisé de fagon <lassigye.

_ La bafteris d'accumulateurs fournit le courant basse tension qui passe dans I'enroulement
primaire de la bobine, Ce courant primaire est coupé automaliquement 4 des moments bien
deéterminés par le rupteur. La variation de courant qui en résulte produit un courant haute
lantion dons l'enroulement secondaire de la bobine. Ce courant secondaire est distribué

dux huit bougies par Fallumeur.
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1 - Batterie
1 - Balle de jonction rodio.
1 -« Prizg da porc.
& - Interruptevr de batierie,
5 - Essuie-glace.

& - Doublz |nverseur d"éclairage ¢ Ville-Route =,

= Climatisation,

B - Centrale elignatants,

¥ - Régulateur déshuileur.

10 - Réservoir @ combustible,

" - Feu de position = Clignalant - Stap - Feu de positien B. O,
12 - Vase 4 ciaphragme d= blocage de différentisl,

Réservairs d'qir comprime,

Prise de remorque 12 broches.

15 Tableay de bord greupe [V,

13-
1 <

1% - Tableaw de

17 - Bloc de rac
18 - Stop bleck-o
19 - Eelgireur de
2 - Feu de pasil|
21 - Tableau de

21 - Tablegy de

3 - Bloc de roct
4 - Contacteur ¢
25 - Trarsmetteur
2% - Tronsmefteur
17 - Sonde thermy
28 - Fau de posifi
29 - Feuw de crom
30 - Feu de cond
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CHAPITRE I

SOURCE D'ENERGIE

113. — DISPOSITION D'ENSEMBLE (fig. 70).

L'uppurai.lluga élecrrlque du véhicule fonctionne sous une tension de 24 volts {(deux batteries de 12 volts,
45 ampérestheure),

Les principaux oppareils élecirigues sond @
— la génératrice et son régulateur,
— le démarreur,
— laliumeur,
— les apporetls d'écloirage of de signalisation,
— les oppareils de cammande d'éclairage, de coniréle ef de sécurité,

Les ligisons sont foites par blocs de raccordement GELBEY et raccords OTAM.
Tous les apparells sont Stanches.

L'installation électrigue est pratégéde par fusibles el antiparasitée. De plus, un seclionneur peul coupsr
tout le circuit & o sortie de la batterie (¢ Vinlerrupteur » de ballerie),

114. — BATTERIES D'ACCUMULATEURS.

Les deux batteries de fension nominale 12 vals, 45 Ah, sont montées en série, soit en utilisation 14 valts.

Elles sont logées dans la cabine & droite du conducteur, dans un coffre recouvert dun couvercle-cloche
mainteny par deux écrous 4 orellles

Les camianneties radio comportent deux bafteries & TH - 12 volts - 90 Ah en série (voir 4° partie).

115 — GEMERATRICE,

La géneratrice (PARIS-RHOME G 15 R 55 cu 5BP - BPG 14), plocée @ I'avant gouche du moteur,
es! maintenue par des sangles sur sen berceau suppert. Elle est entrainée par une double courrcie souple
eommandée par la poulle da vilzbrequin.

La tension des courrsies ¢st réglable grice av tendewr qui permet gu bercegu de basculer autour de
son oxe, et & une vis qul le bleque & la position désirée,
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CHAPITRE Il

REGULATION-CONTROLE

116, — REGULATEUR DE TEMSIOMN.

Le régulateur a pour but ¢

— d'assurer un régime de charge rationnel des batieries,
— de limiter la charge 4 la tension correspendant & la charge maximum,
— de protéger la généralrice contre une surtension éventuelle,

— de permeltre 4 la géméra’rrl,ce d'assurer seule 'alimentation du cireult Ele:!rlque d'utilisation
dans le cas ol la batterie se trovve accidentée ou hors circuil.

Margque ; PARIS-RHOME ZT 3120 A (& monter avec la générafrice PARIS-RHOME) au SBP -
BPR 24 (& monler aves |a génératrice SBF),

117. — AMPEREMETRE.

L'ampéreméire indique la charge de la génératrice (indication positive) et |es consammalions (indica-
tian mégative).

Dés que le moteur est accélérd, indication dolt devenir positive.

118, —— FUSIBLES.

Les différents circuits électriques sont protégés d'une parl par des fusibles groupés sur le bloc de
raccordement central.

D'autre pari la centrale clignetante comporte également trois fusibles pour sa profection ef un quatritme
de rechange.

U,




CHAPITRE 1V

CIRCUITS D'UTILISATION

119, — DEMARREUR.

Le démarreur (SBP - BPM 24), plocé a 'arridre du moteur sur une « oreilles du carfer d'huile, est
alimenté par un relais (SBP 30-5.00C). Son lanceur (BEMNDIX) sorfant aftague la couronne de démarrage
fixée sur le volanl d'embrayage.

Le démarreur est un moteur électrique alimenté sous 24 volts. Ce type de moteur, grice & sa forte
puissance, peul produire un couple de démarrage £leve,

Le lanceur est du type « sortant », Un dispesitif de freinoge, actionné par le relour du lanceur, ossure
I'arrét rapide de Uinduit aprés e démarrage.

Lo commande du démarreur se foit au moyen d'un bovion-poussoir place sur le iroisléme tableau,
repéré par symbole figurant une fidche 4 Pextrémité d'une spirale (fig. 76).

120. — CIRCUITS D'ECLAIRAGE.

L'éclairage extérievr est commandé par un commutatesr d'éclairage (fig. 72) & sept positions.

a) A la position 0 @ aveun appareillage élecirique ne peut fonclionner hormis 'allumoge du moteur
et les appareils de contréle du tableau de bord; cest la position 4 prendre pour les
passdges de gués,

b) Les positions 1, 2 et 3 sont destinges @ la conduile de jour ou de nuit dans les conditions nermales :

pesition 1 ¢ position peur la circulatien de jour (assure le fonctionnement du stop, des clignofants
el de 'overtisseur);

position 2 1 les lanternes ayant of arridre sont allumées; Minverseur au pied permet d'allumer ou
d'éfeindre les feux de eraisement;

position 3 : les lanternes o les phares sont allumés.

Linverseur ou pied permet de poster des feux de croisement aux feux de route e
viee versa; le voyant bleu du tableau de bord est allumé avee es feux de route.

[ =]

Fig. 71. — Cemmulateur d'éclairage.
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€] Aux positions 4, 5 et & destinées 4 la conduile de nuit dans des conditions particuligres, les circuits
sulvants sant coupés : stap normal, averfisseur, clignotant de changement de direction, &clairage du tableau
de bord, voyant de blocage de différentiel
pasition 4 : pour la condulte de nuit (avec jumelles spéciales) larsque le véhicule est dquipe de
projecteurs 4 (nfrarouge;

position 5 : les lanfernes avant ef arriére « black-out» sont allumées; e sfop « black-out » fone-
fianne;

pesition & : les lanternes « black-out » et le projecteur « black-out » sont allumés, le stap « black-
aut 3 fanctionne.

121, — PRISES DE COURANT.

Une prise d'accouplement de remorque de douze broches est placée a Varridére du wéhicule,
Une prise pour le branchement d'une baladeuse placée sur le lableau de bord groupe IV,

lUne prise de pare (recharge de batteries ¢! dépannage) plocée a 'arriére gouche du conducteur dans
lo-cabine.

122, — SIGHALISATION,

La signalisation du véhicule est répartie de la fagon suivante,

A 'avani,
— Disux lanternes servant de feux de position (narmal et black-out) ef de clignetants.
— Deux projecteurs paur feux de crofsement et de route,
— Un projecteur block-out (c8té gavche seulement),

A l'arrigre,
— Deux lanternes sarvan! de feux de position, de dignotants, de stop, de fevx de posilion
black-out.

— Un stop black-cut (cété gauche seulement).
- Un éclalrage de plaque de polics,
— Deux appareils réfléchissants catadiaplres.

123. — SERVITUDES.

Les différentes servitudes alimentées par le circuil élecirique sont les suivanies,

— Les essuie-glaces placés sur le mantant supérieur de pare-brise.

— Le contacteur de stop placé sur le eylindre asservi da PAir-Pak.

— La sonde thermamétrique d'indicateur de température d’eau placée sur le radiafeur.

— Les sondes thermocontact de voyant de fempérature d'eay placées sur les tubulures de sorfie
d'aau de culasse.

— Le transmetteur d'indicateur de niveaw de carburant placé sur |e réservoir.

— Le transmettevr d'indicateur de pression d'air placé sur le régulateur-gpurateur.

— Les transmetteurs de voyant de pression d'air plocés sur les réservoirs d'alr.

— Le fransmetteur d*indicateur de prassion d'hulle placé & I'AR gauche du maleur.

— Le fransmettesr de voyant de pression d'hulle placé & I'AR gouche du mateur,

— L'avertissevr soncre placé sous |e cdié gauche de la cabine,

— Le climatiseur placé & gauche du maleur.
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CHAPITRE ¥

ANTIPARASITAGE

124, — BUT DE L'ANTIPARASITAGE.

L'ontiparasitage a pour but de supprimer cu de rdduire I'intansité des perturbafions radioélaciriques
gul prennent normalement nalssance ¢ bard d'un véhlcule dant le moteur est en marche, afin de permettre
ung bonne exploitation des équipemenis rodic siués au volsinage et 4 bord de ce vihicule.

Les appareils élestriques son! antiparasités par eanstruction,

L'antiparasitage est réalisé sur la camionnette « SIMCA-MARMON » lype MH 800 par la mise en place
de Iresses métalliques (fig. 73).

1 - Tresse de capob extériesr moteur & toblier, & - Tresse de moteur & chiissis. i
2 - Tresse de porte 8 cohine, 7 = Tresse de- porte d cabine 4
3 - Tresse de cabine 4 chissis. B - Tresse de copol exlérieur moleur 4 lablier, :;
4 - Tresse de réservoir d'essence & chifsgis, % - Tresse de rodiclevr & calandre 2
5 - Tresse de ploleou & chdssis. 10 - Tresse de radiofteur 4 chfissis, }I‘

Fig. 73, — Implantation genérale de I'ontiparasitage.
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CHAPITRE |

TABLEAU DE COMMANDES

115. — GENERALITES,

Le tableau de bord situé face av conductewr comporte les cadrans, les voyants ef les commandes des-
tinds & assurer la bonne marche du véhicule. Il est équipé des appareils suivants groupés en quatre

panneaux.

6 7

18 47 16 15 14
Fig. 4. — Tableau de bard.

Sur le premier panneau (& gauche) (Groupe I1):
— |"Indicataur de pression d'air : 0 4 10 bars (1) (3, fig. 74);
— le veyant rouge aceultable (2) de pressian d'alr (2, fig. 74);
— I'éclaireyr de tableau (1, fig. 74).

Sur le troisieme panneaw (Groupe 1)
— |interrupleur d'allumaoge (5, fig. ¥4);
-— la bovlen-powssoir de démarrage (7, fig. T4}
— |z commutateur général d'éclairage retatif & sepl pesitions (&, fig. 74);
— |e vayant bleu occullable de feux de route {4, fig, 74);
— le commutaleur de changement de direction (17, fig. 74);
= les deux voyants verts cccultables de changement de direction (8 et 16, fig, 74), 'un pour e véhi-
cule, 'autre pour la remorque;
— l'interrupteur rolatif d'éclairege des fableaux de bord (18, Fig. 74).

(1) las indicafeurs de pression d'air ou d'huile sont grodués en o barss, En premidre approximafion, le bar paul #ire
confondy avec (& kilogromme por centimétre carrd anciennemant utilisé (1 kg/em? = 0,98 bar ou 1 bar = 1,02 ha/em®).

(Z) Tous les voyanis sent occultables, c'est-tb-dire que, par rafaffon d'un cache, |1 est possible da les moesquer presgue
entierement lors de la conduile de nuit en black-out ofin gue e chouffeur na solt pos aveuglé &t gue la lusur des vayvants ne
fease pos repérer be véhicule.

N 1 0
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Sur le quatritme panneau {4 droite) (Groupe IV):

— [interrupteur rofatif de ventilation (9, fig. 74):
— Pinterrupteur rotatif d'essuie-glace (14, fig. 74);
— linferrupteur & poussalr d'avertisseur (15, fig, 74);

— le voyan! jaune ambré occultable, s'allumant larsque le blocage du différentiel du ponl AR esl
engagé (10, fig. T4):

— la prise de baladeuse (1) (11, fig. 74);
— la tirefte de commande de starter {12, fig. 74);
— la tirette de commuande d'accélérateur @ main (13, fig. 74),

Fig. 75. — Tableou de bord {biz],

Sur |2 devxiéme panneau (Groupe [}:

— Pindieateur de pression d'huile 04 6 bars (2, fig. 75);

— e voyant rouge accultable de pression d'huile (3, fig. 75);
— [|"indicateur de température d'eav (5, fig. 75);

— le voyant rouge cccultable de température d'eau (6, fig. 75):

— V'indicateur de vitesse avee compteur totalisateur ¢f compteur journalier dont la remise @ zéro
g'effectue par bouton molsté sur cadran (7, fig. 75);

— I'amptremitre Indiquant le débit de |a dynamo {10, fig. 75);
— l'indicateur de niveau de carburant (8, fig. 73);
— les deux éclaireurs de fableau (4 el 9, fig. ¥5).

(1} Cette prise n'esl pos alimentés lersjue Minferrupbeur de batieries est an pesition « circull dlecirique coupdo.
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®

&

Interrupleur d'zllumags

&

Averlisseur

Eclairoge du lableou de bord

Ddmarreur

®

Indicaleur de changameni de direction

Sorler

AccélEralesr & maoin Eszuie-gigce

©

Venlilahen de 1o cabine Fau de posilion de black-oul

O

Projeclewr de block-out Lamiartes

O

Feu de route Cemmulateir d*éclairage

®

Fig. 76. — Symbeles d'identification des commandes du poste de condulte.
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CHAPITRE Il
COMMANDES

- K

1] Crobobage ded rowves avanl

126, — A MAIM.

Frein & i

A

Didp geindigiee (demyihiphogivne] [LEHTRE ER LT

3.

127. — A PIED. Trouil ou prisg s
. 2 o

Fig. 78. — Commandes du poste de condulie.

i }BE —

furoe ocoge du différesiul

Fig. 77. — Formes des leviers de commandes,

Les pédales (fig. 78).

— Les padales de freins ef d'embrayage
sont du type « suspendu » ef ugissent
chacune sur  un  maitre-cylindre
hydraulique; les dewx maitres-cylin-
dres sont alimentés par wn seul
réserveir;

— la pédale d'acedlérateur;

— |e double inverseur d"éclairage wille
¢ route, @ commande gu pied

{1, fig. 78).

A V'avant dreit du slége du conducheur ©

— Pinterrupteur @ clé fixe de bafterie
(7. fig. 78),

A larriére du copol moleur 4 'intérieur
(fig, 78} :

— e levier de freln @ main (2, fig. 7H)

— le levier de commande des vitesses (3,
fig. 78):

— le levier de commande du réducteur
{4, fig. 78);

— le levier de commande du pont evant
(5, Ng. 78):

—. |a robinet de commande de blocage
de différentiel (4, fig. 7E).
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CLIMATISATION




CLIMATISATION

128. — DESCRIPTIONM ET UTILISATION.

Description. — L'équipement de climatisation comprend essentiellement

— un climatiseur constitué par vn électro-ventilateur el un radiateur powvant Efre alimenté par

['egu chevde de refroldissement du mataur;
— des canalisaliens d'eav chaude ef d'alr;
— des commandes ; Hrelte de climatisation 4 3 pesitiens (1, fig. 75}
intarrupteur rotatlf de ventitateur (9, flg. 74);

— un robinet situé sur la culasse gouche du mateur permettant la prise d'eau chaude, quand sa

manetie est paralldle & la tuyauterie.

Ltilisation

En période freide ;

— uyrir le robinet d'eau chaude (sous capot extérieur).

Pour obienir le dégivrage du pare-brise @
— mettre la tirette de climatisation 4 la position intermédigire;
— mettre en marche le ventilatewr.

Le dégivroge obtenu !

— matire lo firetle & fond efin d'obtenir simultanément le désembuage du pare-brise ef
climatisation de la cabine par la bouche d'air situde devant les pleds du conducteur.

En péricde choude :
— fermer le robinet sur la culasse moleur (sous copol extérieur]);
— lirer @ fond la tirette du climatiseur;
— mettre en marche |e ventilateur.
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UTILISATION




SECTION |

UTILISATION DANS DES CONDITIONS NORMALES




129. — MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A — Moteur froid.

Opérer de la fagon suivante ;

— g'assurer gue le levier de changement de wvitesses est au point mort;
— firer la commande de skarter:

— fermer |'interruplevr de batleries et melire le contact;

— appuyer sur le pousseir de démarrage sans taucher 4 |'accélérateur:

— dés la mise en marche du motedr, ldcher |e pousseir de démarrage ef repousser lenfement la
commande de starter en maintenant le bon fonclionnement du moteur,

Le moteur refuse de partir.

Mise en marche du moteur & 'aide d'un chariol de
démnrrqge :

Lorsque les batteries du véhicule ne sont pas assez
chargées pour permefire la mise en marche du moteur,
on peul uliliser la prise de parc pour emprunter du courant
aux batteries d'un chariol de démarroge :

— utiliser la rdllenge et ses adaptatenrs pour rac-
corder la prise de parc du vhizule a celle du

charict de démarrage (les chariots de démarrage
ne sont pas tous équipés d'une prise de pare)

— metire la prise de parc du charist sous fension

de 24 volls;
— fermer ['interrupleur de batteries de la camion-
neite (1)
Fig. 79. — Emplacement de |a prise de parc. — procéder aus manceuvres habituelles de mise en
marche.

Mise en marche du moteur 4 l'aide d'un autre véhicule égalemen! dquipé d'une prise de parc.
Utitiser la rallonge et ses adaptateurs pour raccorder les prises de parc des deus véhicules,

Sur le vehicule fournissant le courant |o position de V'interrupteur de hatteries n'n pas d'importance,
Toutefois il est fermé si le motewr de ce véhicule est en marche (1)

Sur le véhicule @ meftre en marche, fermer l'interrupteur de batteries puis procéder aux monceuyres
habitvelles de mise en marche (1)

B. — Moteur chaud.

Opérer comme au poragraphe précédent sans se servir du starter.

Il peut Efre parfols nécessaire d"appuyer sur l'accélérateur pour obfenir la mise en morche, Dés que
|le moteur tourne, enlever le pled de 'eccélérateur, afin de ne pas embalier le moteur & vide,

{1} 1 est rappele quun inferruptesr est dil « fermeé » lorsque dans cethe position il ferme ie eircuil élecrique pormettant
ainsi le posioge du eouranl. || est por contre dif ¢ ouver! » lorsque dans cette position il coupe le cirewil dlacirique; e qul interdil
le passage du covrant.
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130, — POSSIBILITES DU VEHICULE EN TOUS TERRAINS.

A, — Conduite hors chemins.

Avant le passage en tous terrains, le conducteur vérifie que les pneumatiques sont & la pression « tous
usages » (1,8 bar & I'avant, 1,9 bar & 'arrigre) @ n'hésite pas @ monfer les chaines antipatinantes sur les
roues arrigre si |e sal manque d'adhérence (boue ou nelge épalsse}.

En fondlion de la difficulté et de la nature du franchissemeant |e conducteur dait :

— utiliser la gamme de vitesses réduites;
— craboter le pont avant:
— bleguer le différentiel du pont AR lorique les rouves AR ont tendance & paliner;

ME PAS ROULER AVEC LE DIFFERENTIEL BLOGUE
LORSOUE CELA M'EST PAS
ABSOLUMEMT MECESSAIRE

— dégonfler les pneumatiques jusqu'a la pression minimum de 1.4 bar 4 Pavant et a l'arriére
pour des passages sur des sols peu porfeurs ou inconsistants (sakle),

__ ME COMSERVER CETTE PRESSION MINIMUM QUE POUR LE PASSAGE DIFFICILE.
__ AVEC CETTE PRESSION MIMIMUM NE PAS DEPASSER 20 km h.
__ BETABLIR LA PRESSION MORMALE SUR SOL DUR.

En terraln mou (boue, sable) il est recommandé :
— de ne pas braquer fortement les roues AV

_ d'viter foute varigtion brusque d'allure (changement de vitesse).
B. — Franchissement de gué.
a) Gués égaux ou Inferieurs a1,20m,
Le wéhicule peut framchir des qués égaux ou inférieurs a 1,20 m d'eau sans occessoire complémentaire.
Avant le franchissement :

_ fermer la mise & I'air libre du carter meteur par obfuration du rentilard, 8l le gué a plus de
1 m de profandeur;

— meitre le commutateur déclairage sur la posifion centrale;
__ tneftre le rédueteur et eraboter le pont avant.

Entrer dans Peau lentement, ef rouler 4 allure fris réduite,

Aussitét aprés la sortie de ['eay, donner quelques coups de frein pour sécher les garnitures et les
lambours.

— ouvrir la mise 4 I"alr libre du carter meteur;
— mefire la commutateur d'éclairage sur la position (N} nermale.

Procéder @ un graissege général et aux vidanges dés que possible aprés la traversée.

5i le Franchissement a eu lieu en eau salde, effectuer, de plus, un |avage soigné 4 l'eay deucs dés que
passible.

b) Gués supérieurs d 1,20 m.

Le franchissement de gués supérieurs a 120 m nécessite des équipements spéciaux. Les modalités
d'exécution feront 'objet d'un additif.

Toutefoie 'étanchéié de nembreux organes ef accessoires o élé réalisée d'origine pour le passage
en qué profond. Me détruisez pas celle &anchéité par des bricolages.

Volir manceuvre du reniflard paragraphe 47 (fig. 14).
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SECTION I

———

UTILISATION DANS DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES




131, — MISE EMN MARCHE DANS DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES,

A. — Basses températures,

a) Procéder & "oddition d'antigel dans |'eau du radiateur, suivant les prescriptions du Service du
Matériel,

B Utiliser des huiles en rapport avec la fempérature
av desseus de —10 o

— mateur &t filtre & alr : OMD-40;
— boite da vitesses, boite de transfert, ponts, réducteurs de roue, directian : OEP-28,

<) Meftre, le cas échéant, un cache-radiateur : un morceau de carton sur e tiers inférieur du radiateur.

d) 5i les batferies ne sont pas assez chargées, il est possible d'utiliser une source auxiliaire {autre
véhicule ou groupe de démarrage) branchée sur |a prise de parc au meyen d'un cdble (1).

&) Par temps Irés frold, le moteur ne peut pas atfeindre & Parrét sa température de fonctionnement.
Roulez pendant les pramiars kilométres a allure raduite pour loisser gu moteur of 4 "huile des transmissions
(boite de vitesses, baite de transfert, ponts, réducteurs de reve] le temps de se réchauffer.

B. — Températures élevées,

a) Pour la mise en marche, n'ufiliser le siarter qu'en cas de nécessilé.
B) Utiliser des huiles en rapport avec la température ;
du-dessous de 35 oC
— moteur ef filtre & alr : OMD-330:
— boile de vitesses, bolte de transfert, pants, réducteurs de roue, direction : OEP-220,

¢} En cours de route, survelller spécialement I'indicateur de température d'eav; si le voyant rouge
carrespondant s'allume, arréter le viéhicule et laisser fourner le mateur au ralent occélérd,

d) Ne pas essayer d'enlever le bouchon du rediateur avant que la température d'eau solt redevenus
narmale.

e} 5l, exceplionnellement. del'eau doil #tre rajoulte, le faire avec précaution, le moteur teurnant au
ralenti,

i1y Les modalifés d'utilisation de bo prise de parc sonl detaillées au paragraphe 129 A,
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CHAPITRE |

RODAGE ET PRISE EN COMPTE DU MATERIEL NEUF
OU SORTANT DE REVISION GENERALE

132, — GEMNERALITES,
Tout véhicule neuf ou sortant de révision générale réclame de o part de I"utilisaieur un soin ef une
survelllance de fous |es Instants.

Le conducteur dolt pouvelr déceler a 'origine toute anomalie de fonctionnement et la signaler
immeadiatemeant,

Pendant les 1 000 premiers kilométres, Il est impsortant de limiter la charge aux 23 de |o charge utile:
respecter un régime du moteur compris entre 1 400 et 1 800 tr/mn, correspondant aux vitesses maximales
sulvanies -

Vitesses & ne pas dépasser pendant la périede de radage.

Rappert de la beite de vitasses Pant avant non craboté (kmih)
qre 9 km'h
1# 17 kmih
n 33 km/
4 &0 kﬂ'l.l'h
M. AR 6,5 km/h

VIDANGER MOTEUR, BOITES ET PONTS A 1000 km

Le papillon cl-dessus, collé sur le pare-brise du véhicule, résume les précautions 4 prendre pour
le rodage.

Atteindre ces vitesses d'une fagon progressive, en gvitant de demander au moteur son effort maximum.
Ne pas aftendre que le moteur peine en cdte pour changer de vitesse

Rien n'est plus néfaste pour le moteur qu'une pédale d'accélérateur au plancher lorsque le régime
du moteur est faible.

A 1 000 km, vidanger le moteur, la boite de vitesses et |a bofle de transfert, les ponts avant et arriére,
les réducteurs de roues

133, — CONTROLES A EFFECTUER.
La période de rodage est en principe ferminée mals avan! de demander au mateur son pleln rendement,
il faut encors parcourir 1000 @ 2000 km supplémentalres.

A 2500 km au eompteuvr, changer [huile moteur, vérifier les niveaux et effectuar le graissage du
wéhicule sulvant les indications du lableau de graissage.

Ensuite, les vidanges et graisseges seront faits périodiquement syivant les Indications au tableau
de graissage.

Larsque le camion tofalisera 1 000 & 1 500 km, il sera remis i 'ateller régimentaire pour que le persan-
nel spécialisé du 2¢ échelon B effectue les opérations enumerees ci-aprés.
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Moteur,

Vérification des tuyauleries de carburan.

Refaire |e serrage des culasses au couple de 7,7 da M.m (mateur froid) et des callacteurs d"admission
et d'échappement.

Réglage de la tension des courrales,

Vidange de I'hulle, ringage du meteur, des filtres & huile o 4 air, remplissoge de ceux-ci ovec de
huile newve.

Transmission.

Wérification de |a garde de la pédale de débrayage.
Widange de la boite de vilesses, de la bofte de transfert, des ponts.
Vérification des joints de cardan (serrage - alignement).

Direction.

Vérification du parallélisme et des articulations,
Vérification du niveau d'huile du boitier de direction.

Installation électrique.

Nettoyage et vérification des bornes et de I'électralyte (niveau) des batterles d'accumulateurs.
Yérification des circuits et du régloge des projecteurs, l

Graissage.

Gralssage général conforme aux prescripfions des tableaux de graissage.

Divers. |

Verification des freins (garde de le pédale),
Vérificalion des circuits dalr comprimé (fuites). |
Vérification du clreult hydraulique. '
Wérifier que les oulils el les quipements sant bien én place.
Lorsque le camion aura affectvé de 1 500 @ 2 500 km

confinuer 4 ménager le véhicule en ne I'uiilisant ni @ pleine charge, ni au régime maximum du meteur sur
de langs parcours.

Surveiller fréquemment le niveau d'huile du moteur,
Procéder & uma deuxiéme vidange du moteur.

MOTA IMPORTANT. — La date des périodes de rodage et les observations relevées doivent &tre
inscrites sur le carnet du véhizule,
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134. — DEFECTUOSITES D'UN MATERIEL.

Si l'on constate qu cours des essais des défectuosités sur un matériel, on devra opérer de lafogen
suivanie 3

A, — Matériel neuf.

Les défectuosités constatées sur un matériel sous garanfie feront I'objet d'un compte rendv qui sera
adressé & |'Etablissement de rottachement du Service du Matériel.

B, — Matériel sartent de révision géncrale,

14 1| sera du ressort du 17 &chelon de 'unité de remédier aux défectuosités avant de metire le véhicule
en service,

10 §i las fravaux & exécuter dépassent les attributions du I¢ échelon de ['unité, les faire exécuter par
I'échelon supérieur (atelier régimentaire, 2¢ échelon B ou éventuellement 3 dchelan).

39 Signaler las défauts graves & I'Stablissement qui o fourni le vehicule.

135. — ESSAIS.

Etant danné que ces véhilcules ont déjd roulé au cours des épreuves de réception ou de contrdle, limiter
I'essai sur route & la distance minimum suffisante pour pouvoir effectuer les vérifications suivantes en
respectant les preseriptions de I'article précédent concernant le rodage.

A, — Appareils de bard et indicateurs.

Le conducteur ne doit pas déplacer le véhicule avant 'extinction des voyants lumineux des réservairs
d'air comprimé et de presslon d'huile de meteur.

Wérifier & l'ampéremétre que lo dynomo charge bien.

B. — Freins.

Faire |'essai du frain au pled pour s'assurer de son efficacite, le vihicule ne delt pas &tre déporté au
freinage, la pédale dolt avair une garde (course avant actien) de 15 @ 15 mm.

Le frein @ main delt immobiliser le véhicule en charge sur une pente de 40 % environ.

C. — Muotewr,

surveiller le fanctionnement : &ire atfentif aux bruits ansrmaux éventuels, au mangue de puissance
ot d'accélération, au calage de la distribution, & la surchauffe ou & |a fumée excessive 4 ['échappement.

Varifler ¢l le moteur obélt correctement aux commandes.

b, — Baite de vitesses, Bofte de transfert.

Les mécanismes doivent fonctianner sans dureté excessive, les pignons doivent fourner silengleusement
el les vitosses ne doivent pos o sauter ®.

Les timoneries dalvent &tre carrectement réglées,

E. — Direction.
Moter toutes tendances av tirage sur le cdté, au flottement ou aux réachions dans le valant

F. — Bruits et odeurs.

Le conducteur doit déceler e localiser les bruits anarmaux, signes de jeu, déérioratian. graissage
insuffisant ou gonflage incorrect des pneumatigues. Toutes odeurs suspectes deivent foire penser aux freins
qui chauffent, & I'embrayage qui patine, aux courts-circuits, fuites de carburan, etc...

G. — Température.

Apris ['essal, s'assurer & la main si la tempérajure sur chaque mayeu da roue el lambour de frein est
nermale. Toute chaleur excessive constaiée sur un fambour de frein peut indiquer un segment de frein
collé ou mal réglé: si au contraire, un tambour de frein est plus froid que les autres, cela peut indiguer
que le frein en guestion ne fenclionne pas.

i




CHAPITRE Il

VISITES ET ENTRETIENS JOURNALIERS

ET PERIODIQUES AU PREMIER ECHELON

Les opérations d'entretien aw premier echelon sont du ressort du conducteur.

Ellzs permettent de maintenir le matériel en bon étet de marche et de déceler 4 temps les défectuosités,
causes fréquentes d'usure anormale ou de détériorations graves.

Article 1. — OPERATIONS A EFFECTUER DANS DES CONDITIONS NORMALES

136. — PERIODICITE DES OPERATIONS D'ENTRETIEM.

Le tableaw suivant résume les opérations d'entrefien en indiquani leur pérlodicité.
Ces opérations doiveni 8ire solgneusement notées sur le carnet de véhicule.

En ce qui concerne les opérations & effectuer par les échelons supérieurs, leurs détalls sont précisés
dons e B.O, 703-2 qui, @ partir du 2* &chelon A, doit &tre e guide des ufilisgteurs,
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TABLEAU DES OPERATIONS DE VERIFICATION PERIODIQUE AU 1 ECHELON

| PERICDICITE
COPERATIONS A EFFECTLUER Avant la| Pendant | & fin | zmukmlwmk
| départ I'étape | d'&ta pe [ i
- [
. i |
CONDITIONS NORMALES |
| |
| |
A, — Vérification et recomplétement des ni- ( [
veaux si nécessaire. ! |
TOBRERNCE vt s as simwms it o cmhow i £ K e
1"' E-ﬂ.h.l ----------- FAREEAE R FAEE e B4 A b d s | X | x | x
LU S T BT T ST S R S e * x X
40 Liguide de frein .o erivinn esarnanrron x | [
| [ |
B, — Lavage, nettoyage, graissage.
|
19 Laver et nefteyer le véhicule chagque fois,
Tt | T T BT T P [ X
2 Graissage (se reperter au tableau)........ | X 1
|
C. — A l'extérieur du véhicule,
1° Fuites ;
— rechercher sur le sol toute trace pouvant! |
Indiguar Une fulbe ... ..0coonaadd | o X A
20 Filtre ¢ mssence (par. 140) :
B S W R X
— démonler el netoyer . ..iaiiiiaiaiaas | x
3 Carrosserie et occessoires |
— vérifier #'ll n'y a aucun desserrage de|
UIE N RPN, - cva oo ey | b b
— vérifier la présence des manilles...... 4 X
— vérifier |a fixation de la rove de secours, S
— wérifier le contenu et la fermeture des!
cﬂﬁmdchﬂinaﬁlnln-rl‘ril1-lI1-|I-I-il- x x
— wérifier la fixation des bches ..._...... X X X
— vérifler la fixation des cutils de plonnier. % X | X
|
40 Roues et preumatiques ; | | | |
| |
— wirifier gqu'll n'y a pat de vis de fixalion |
des roves manguants ou desserrés ..., X % |
— cantréler la pression des pneumatigues. * |
— permuter les preumatiques .. .......... | "
— s'assurer qu'll n'y o pas d'échauffe-
ment anermal des moyeus. ... ... . X x




! PERIODICITE

OFERATIONS A EFFECTUER Pen dant

I"étape

En fin
d'etope

Avant le

| ot 2 500 km! 10000 km

5 Tupouterie et pot d'écheppement : ( |

— wvérifier fes fixations ..o o oa [ ® |

&% Suspension : |
— verifier que les ressorts ne sont ni :us:és! [ |
I L X | X ¥ | [

— wérifier la fixalion des amorfisseurs |.=T| 1 | |
I'absence de fulte d'hwile. .. ... ... 0. | = pd |

— vérifier la présence des butées caout- | |
chouc et s'assurer qu'elles ne sont pas | [
AMBPHEENBE oo v v i b X X |

I Freins :

a) réservalr d'air (par. 141), '
— desserrer les bouchons de vidange
pour evacuer les condensotions d'eau |
el BRI AP | b |
b vérifier toutes les canalisations ot leurs
roceords (air et [iquide de frein)........ X
¢) vé&rifier la tringlerie de commande du ‘

i T 1F s Y] | T e R e SRR

8" Organes de tronsmission : [

— werifier |'étal des craisillons de I'n:lrI:|re|.i [
de transmission entre bofte de vitesses et | |
bofte de transfert. oo oy o ein e v ias ®

— vérlfier |'état des soufflets de protection
des tubes de pnus:&e.,.,,...,...,....| |

— wérifier la fixallon des firants ... ....... ‘

o4

S0 Pont avant

— vérifier le serrage des boulons de carter. | [ b 4
— wérifier le serrage des écrous de fixalion | '
des bros de direction sur le pivet de |
Rl v g s s R

10¢ Pant arrigre |

— vérifier lz serrage des boulens de cartfer. | X

— verifier les fixations de la barre de stabi- ! |
lisation et duv diaphragme de cammande | |
de biocage du différential,. ... R X

11 Roulements de moyeux | ‘ |

— vérifier, en soulevanl le véhizule, quel |
lex moyeux fournent librement e idns| |
[THE ) R ——— G TR [
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PERIODICITE

CPERATIOMS A EFFECTUER ‘

Avant le
| départ
1

Pendant
|'dtape

En fin |

d'étape | 5% km“lﬂﬂnﬂkm

|
12¢ Direction : '

|
— vérifier |a fixation des organes. ..., ... |
[
|

L. — Dans la cabine de conduite.

|
1" Tabieaw de bard |

— s'osswrer du fonctionnement correct de|
tous les codres. voyanls et boutens du

de Iguide de Frelm. oo i v | =

LR

Iqbicuudebcr‘d..,.......,.._,.,_.1_.| X
A0 Pare-brise, rétroviseurs ! |
— nettayer le pare-brise, vérifier le Eermgel
dis dcrous of das tendevrs de fixation. .. X
— netioyer ef orienter les rélroviseurs.. . .. x
30 Pédale :
virifier la garde,
— de la pédale de frein (10 & 25 mm)., ... *
— de |la pédale de débrayage (15 & 25 mm), H
40 Equipements :
— verifier que le |ot de bord est complat,
propre i blen dispesé. ...l b
50 Frains
vérifier fes freins @
PR e FR A X
RPN bt e e b s ot s X
E. — Sous la cabine et le capot moteur.
10 Fultes :
— s'assurer de |"absence de fuite of vérifier
en partlculier |'étak des roccords, des|
circults d'eau, d'huile, de carburant et
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PERIODICITE

Awapt le . Pendant| En fin |
départ I'élapa | d"éape

OPERATIONS A EFFECTUER ,
2500 km (10000 km

2 Moteurs et orgones annexes ;

— cantrdler la fixation des organes annexes
tels que carburateur, pompe 4 essence,
pompes 4 edu, dynamo, régulateur,
demarreur, e . ioe e e nironnn, X

— examiner les supports meteurs........ |

— vérifier I'étal ef |a fension des courroies. |

O

¥ Filtre 4 alr (par. 140) ; I

— filtre 4 bain d'huile, neftoyer lo cuve ef|
refal il 16 Pl & v cvacn s e |
— filtre se¢, nettoyer & 'alr comprime. . ..

b

4 Filtre & huile {par. 140) ; [

— filtre, changer la carlouche. .. ........| X

5¢ Equipement électrique :

a) batteries d'accumulateurs,
— vérifier le niveau de |'électrolyte ol '
I"état des bornes.....corrvmininnins A

bl fusibles {par. 143}, [
— vérifier la propretd des contacts. ..., bt

b1 Orgapes du systéme de refroidissement : |

a) radiateur (par, 13%),
— nefloyer les oileftes du faisceau du
PRI, iy s e [ >
b) durites, | ,
— surveiller I"8tat des durites ot fe ser-|
raoge ces colliers. ......0. Sh e | x
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Arficle 2. — OPERATIONS D'ENTRETIEN A EFFECTUER
DANS DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

137. — PROTECTION COMNTRE LE GEL.

L'utilisation du maiériel & basses fempératures pravoque des risgues particuliers de détérioration
qui n'existent pas aux fempératures normales; |2 conducteur doit consacrer plus de temps aux opérations
d'antretien,

A. — Carburant.

Des incidents de fonclionnement dus & des défauts d'alimentation peuvent se produvire d basses
fempératures,

Il faut filtrer soigneusement le carburant, car les faibles quantités d"eau en suspension peuvent donner
naissance @ de petits cristavx de glace.

B. — Graissage.

5i la température est inférieure @ — 18 9C, il imparte de maintenir 'huile du mateur suffisamment
fluide en protégeant |e véhicule conire e freid {local chauffé ou biche) ou en faizant tourner le maoteer si
la situation le permet (tableau de graissage).

C. — Systeme de refroidissement.

Dis que |'ordre en est donné, le conducteur doit faire le plein du cireuit de refroidissement en utilisant
I'antigel fourni par |z Service des Bssences des Armées (tableau de correspondance des lybrifiants ef produiis
divers suivant leur appeliafion réglementaire].

0. — Equipemen! électrique.

BATTERIES D'ACCUMULATEURS

L'énergie dispanible d'une batterle décroit rapidement au fur et & mesure que la température baisse
el que la charge diminve. Le conducteur doit surveiller attenfivement 'ampéremétre paur mainfenir
loujours les bafteries & pleine charge ot faire contrdler plus fréquemment la densité do 1'électrolyte

{28 Baumé).
La bafterie st complstement déchargée sl la densité n'est que de 18° 4 200 Baumé

138, — PRECAUTIONS A PRENDRE PAR TEMPERATURES ELEVEES.

L'utilisation des véhicules par températures élevées impose au conducteur d'observer les précautions
gulvantes.

16 Varifier trbs fréquemment le niveay de |'gleciralyte dans les batteries d’accumulateurs, compléter
en versant da "eau dishilée,

90 Examiner fréquemment le radiateur pour s'assurer du passage correct de ['eau de refroidissemeant,

30 Vérifier le niveau de ['huile dans la cuve du filtre & air plus généralement |'ensemble du circull
d'alimentation en air pour &liminer sable ou poussiére.
Renouveler I'hulle dis quelle est boueuse ou que le niveau narmal est dépassé.

40 En zone déserfique ou poussiéreuse, les visites el graissages periodiques (lableau de graissage]
devront 8lre modifiés en foncfion des circonstances e du régime d'ulilisation,

e




Article 3. — MODE D'EXECUTION DE CERTAINES OPERATIONS D'ENTRETIEN
AU PREMIER ECHELON

139, — VIDAMGES ET PLEINMS.

A. — Motaur, boite de vitesses, beite de transfert, ponts, réducteurs de roues.

a) Outillage nécessaire.
Clé hexagonale mile de 12 mm du lol de bord.

b} Mode npéru:tuire.

Vidanger a chaud en enlevant les bouchans de remplissage puls les bauchens de vidange dant la
pasfille magnétique doll Elre nettoyée (1),

Faire |e plein du moteur @n versant 5 litres d*huile nevve; foire fourner le motesr queiques minotes
et verifier que le niveaw est correct sur fa |ouge.

Les orifices de remplissage des boites, ponfs et réducteurs de roues servent de niveau,
Mz pas intervertir les bouchons de remplissage et de vidange car seuls ces derniers sont magnétiques.

B. — Boeitier de direction.

Divisser le bouchan du balller (poste 13 du tableau de gralssage), vérifier le niveau et le rétablir
sl nécessaire.

C. — Graissage des joints homocinétiques.
Tous les 10000 km, dévisser le bouchon d'évacuation de graisse placeé 4 la partie supérieure des bols
de joint homocinétique (poste 7 du tableau de graissogel.

Placer ['embout de la pompe @ graisse sur le graisseur situg sous la platine inférieure du pivot et
graisser |usqu'd dvacuation de lo groisse par la bouchan supdrieur,

0. — Huileur de I"arbre de ["allumeur.
L'arbre de 'allumeur est équipé d'un huileur (poste 23 du tableau de groissage) d'accés peu facile
et qui nécessite que|q|JF_s gouttes d'huile tous les 2500 km.

Cefte epération peut s'effectuer en se servant de la jauge & huile du moteur : soulever e couvercle
du huileur. laisser couler quelques gouttes d'huile de la jouge dans le huileur et refermer le couvercie.

E. — Radiateur.

a) Plein,
Utiliser de I'zau non caleaire {eou de pluie, eau distillés) pour évirer |a formation de dépbils raduisant
considérablement "efficacité du refroidissement,

En hiver, utiliser da l'antigel s=lon les prescriplions du Service du Matérial.

En marche nermale, le niveau du liguide se stabllise 4 5 ou & em environ au-dessous de |"orifles de
remplissage; |l est inutile de recompléter |e plein au-dessus de ce niveau.

k) Vidange.
Pour vidanger fotalement, ouvrir :

19 e robinet placté @ lo partie la plus basse du radioteur;
10 |es deux bouchons du bloc avec [a clé d molette du lot de bord ou une clé de 2.
Wérifier |'écoulement total du liquide, certains corps étrangers (dépdts) risquant d'obstruer les orifices.

{1} Me pos omeftre de déposer, en pariculier, le bouchen d'détanchiéiteé du carfar d'embrayage, afin de loisser doouler
I'huile en provenance d'éventuelles fuites au palier arriére (ce qul provoguerall le patinage de Pembroyagae).
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140. — NETTOYAGE DES FILTRES.

p. — Filtre décanteur 4 essence.

Il est situé sur le longeron droit, en avant du régarvoir d'essence.

a) Vidange.

Tous les 2 500 km, vidanger ta cuve sans la démonter en dévissant e bauchon situé & la partie infi-
rleure {clé 4 molette du lof de bord ou clé de 14). 8'il y a des difficultés ultérieures de mise en marche du
mateur, actionner fe levier & main de la pompe & essence pour réamarcer.

b) Démontage <t nettoyage.

Tous les 10000 km (ou lors de la vidange. 'l s'écoule une quantité anormale d'eaw ou de dépdis),
démanter la cuve en dévissent le bouchon supérieur [clé a molefle du lot de bord ou clé de 19). Vider la
cuve g1 retiver |'&lément filtrant. Nettayer I fand de la cuve et I'élément filtrant dans de |'essence propre.
Remanter en thangeant les |oints s nécessaire.

c) Echange périodique.
Remplacer I'élément filtrant fous les 40000 km.

B, — Filtre & air.

Le filtre & alr s compose d'un filire primaire sec 4 la partie supérieure of d'un filtre secondalre
& bain d'hulle & lo partie inférlewre.

a) Filtre primaire sec.
— Démaontage :
dévisser Pécrou  oreille et enlever le couverdle pour dégager I'élément filtrant.
— Mettoyage |
taper légerement I'élément filtrant sans le déformer pour faire tomber lo poussidre ou MIBUX,
souffler celleci & contre-courant (de F'intérieur vers Iextérieur} en se servant éventuellement de
Iair comprimé fourni par le wéhieule.
— Remontage :
remonter aprés avoir netoys solgneusement les jaints inférieur e supérieur du filtre.
— Périodicité
circulation en atmosphére frés poussiéreuse, nettoyage en fin d'Slape, schange de 1'élément filtrant
tous les 2 500 km; clrculation normale, nettoyage tous las 2 500 km, échange de I"&lément filtran)
tous les 20000 km,
by Filtre secendaire & bain d'huile.
— Démontage :
défaire les trois agrafes a bascule, retirer la cuve et vider I'huile usagée; enlever le « circlip »
maintenant I'&lément filtrant métallique; seul ["alément inférieur se refire.
— Mettoyage
nettoyer |'élément filirant au gasoil ou & défaut & 'eszenice ef laisser égoutter longuement et séeher;
rincer la cuve & |'essence puisla remplir d'huile moteur neuve jusqu'au niveau (1,3 litras enviran),
— Remontage @
rementer '&kément fillrant puls mettre en place la cuve.
— Périedicité :

circulation en atmosphére rés poussidreuse, nettoyage tous les 3 500 km: circulation nermale,
neftoyer fous les 5 000 km.

—_17 —
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. — Filtre 4 huile du moteovr.

Le filire @ hulle est accessible de la cabine.
Dévisser ['berou {clé & molette du lof de bord ou clé de 21) et enlever le couvercla,
Diéposer la cartouche filtrante et la changer.

Lars du remontage, vérifier les joints ef les changer si nécessalre. Ces opérations son 4 faire & chaque
vidange de I'huile du moteur,

141. — AIR COMPRIME,

PURGE DU RESERVOIR D'AIR

Le réservoir d'alr comprimé comprend deux compartiments distinets, Pun pour ['assistance du freinage
hydravligue du véhicule, I"autre pour le freinage pneumafique de la remorque et pour la commande du
blocage de différentiel.

a) Cutlllage nécessalre.
Clé hexagonale male de 12 mm du lot de bord.

b} Mode opérotoire.

En fin d'&tape, desserrer les deux bouchons de vidange pour evacuer les condensations d'eau ou d"huile,
| est inutile denlever les deux bouchons; il suffit de les dévisser de guelgues tours.
Revisser ensuite sans forcer.

141. — ROUES.

Gonflaga.

Pour Fétablir les pressions de gonflage correctes (par. 90), utiliser s| nécessaire le robinet de ganflage
situé sur le coté gauche du véhiculs et le fuyau de gonflage du lot de bord, YVérifier avec e contrileur
de presslon.

Echange d'une roue.
Le eric s place sous |es frompettes des ponts. Une cale de bais de 10 & 15 em d'épaisseur, non fournie
avec le lot de bord, est nécessolre.
Permutation des rouss :
Cette opération sera faite tous les 10800 km. i
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Les fusibles des différents cireuits électriques sont groupés sur un tableau situé & |'avant gauche du
véhicule sous le capol moteur.

s sont accessibles en démontant le couvercle.
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Les fusibles sont repérés sur le couvercle ef sont disposés dans I'ordre sulvant de haut en bas :

— prise de baladeuse;
— essiie-glace;

— non utilise;

— climatiseur:

— avertisseur;

— wvoyant de blocage de différantiel;

— fusible de rechonge;

— commutateur de feux de changement de direchion;

— centrale clignotants;

— éclairage du tableav de bord:

— fusitie de rechange;

— alimentation générale de la remorque (borne K de la prise de douze broches);
— fustble de rechange;

— larnternes AR;

— lanternes et faux de plague de fa remorque (borne E de la prise dowze brochas);
— lantarnes AV

— feu de route gavche;

— feu de route droil;

— fey de croisement gauche;

— few de crolsement drolf,

Il existe également quatre fusibles dent un de rechange dans la centrale clignotante.
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144 — TABLEAUX DE CORRESPONDANCE DES LUBRIFIANTS ET P

L L TR TR

TABELEAU 1. — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS FRANCAIS
Momen- ¥
gniure APPELLATION REGLEMENTAIRE COMPLETE ﬁgm g el
1164 | Huile moteur minérale pure (SAE-20) . . . . . . .0 0000 e s OM-60 '
1165 | Huile moteur minérale pure (SAE-3 . - . . OM-110
1166 | Huile moteur minérale pure (SAE-50) . . .« ; OM-330
11.23 | Huile moteur détergente (SAE-I0D). . . . . . . . - - - | DCEABS4 A | OMD-AD 0-17h] || Lv
[1-45 | Huile moteur détergente (GAE-ND). . « o v 0 s . | DCEASd A | OMD-60 B
11-24 | Huile motcur détergente (SAE-0D). . . . . - . . . - - L DCEAS4 A | OMD-110 O-180] || Lu
11.25 | Huile moteur detergente (SAE-50 D), ; DCEA/S4 A | OMD-330 0-182] || Lu
11.74 | Huile transmussion aute, type hypoide LSAE.—FS- H',I ......... DCEAGO B | OEP-38 O-186] {| Lu
1126 | Huile transmission auto, bype hvpeide (SAE-BOH), . . . . DCEAMNE | OEP-110
11.27 | Huile transmission auto, tvpe hypoide (SAESOH). . . . . DCEA/GO B | OEP-220 Lu
[1.50 | Huile transmission auta, type minéral (C-140) . . .| DCEAJB] OM-500
11-72 | Graisse sutomchile et artillerie d'usage gérénal, . . . . . . . o o0 - DCEAZGA | XG-325 C-A13] || Ge
(remplace les graisses LG-320, LG- Em}
11-38 | Craisse automobile WE-4 . ‘ DCEAGT4 A G- 190 G- || Ga
1171 Ciratsse consistante graphitée .| DCEABD A XG-280 G412 Ly
| §-al G s L] R T DCEABI A HG-360
11-70 | Graisse conmstante urdmmr: ..... , | DCEAE2Z A | LG-265
12.46 | Graisse pour roulements de chars . .| DCEA /87 KC-2ed
12.93 | Graisse antigrippage pour fletages AIRA247 7X-13 TI
12-53 | Liquide antigel wGv | DCEAGS B | AL-12 S-750 1 || Et
12:64 | Phteajoints oleur b o o o v vop 1or o0 son s s 5 T e 0 DCEABGB | P.LM.
12.29 | Liguide pour fremmaute . . . . o . - . . oo DCEAMSB | L.FA L2 || FE
12-65 | Huile de ricin : i i Gl s G Mg DCEAD6 C | OF.300 - Fi
1200 | Huile fluide wr amortisseurs |peut remplacer Oil, Recoil, Heavy-Recail [
Special (RS)-Recal Light :ﬁf‘ .............. AIRISD | OM-15 555 | m
[1-68 | Huile pour armes . | - AlR 3513 OM.13 134 | L.
12-24 | Huile pour {reins de tir + O =, . | DCEAMOlL & | OM.85
12.22 | Huile pour freins de tir - F | DCEANDE A [ OM-30
|2.2% Huile pour fretnsdetar «F-2 0 ., . . . . || DCEANDT A [ OM-50
[2.42 | Vaseline minérale pure . AR 3565 Px-7 2741
12.96 | Huile spéciale anticarrosive pour armes DCEAS T A | H Ant Armies 192} || L
[1=3% | Graisse pour armes DCEATOA | LG-380 -
C
12-110] Huile a broches DCEA/ 162 B [HUILE BROCHE L
| 2adH Huile de :110ch!2€ POUE TIGLELTS 4 combustion interne : m.'.lm H-Stock Mot il L
12,100 | Produit de stockage externe lemporaire AlR 1501 P -Hld
12:52 | Produit de protection externe AlR 1502 -0 C-h0 G
2.77 | Produbt de stockage mou applicable & froid AlR B2 [C-620] || C
12.78 | Produn de stockage mi-dir applicable a chaud AR 8135 I
2.79 | Produit de stockage meu applicable & chaud AlR 813 AT )| C
ol




RODUITS DIVERS SUIVANT LEUR APPELLATION REGLEMENTAIRE

JUIN 1959

TABLEAU II. — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS ETRANGERS
ARMEE U, 8. A, Wemée Brilann.
DESIGNATION SPECIFICATION SYMBOLE | SPECIFICATION
bricating Oil, Internal - Combustion. Engine, Heavy Duty (grade 109, | MIL-L-2 104 A Am, 1 | OE-10 DEF 2 101 A
DEF:Z 1 A
briesting Oil, Internal - Combustion, Engine, Heary Duty (grade 3 MIL-L-2 104 A Am. | | OE-30 DEF:2 10l A
hricating Gil, Internal - Combuatien, Engine, Heavy Duty (grade 5. MIL-L-2 14 A Am. | OE-50 DEF 2 1IDI-A
bricant, Gear, Universal (grade 75} . . . s B MIL-L-2 105 GO-75 €572 758
bricant, Gear, Universal (geade 900 . . . . . MIL-L-2 |05 .90 £5 7 738
eaze, Automotive and Arntillery . MIL-G-10 924 A GAA
ease, Lubricating, Automotive and Industrial (Water Pump) - WWVLG-632 (vpe AL Grd)] W P 5 ] 9B
Wastiang graphite: © . v 4 s 4 VV.G-671 € Gr. 3 CG CS | 653 B
aread Compound, anti seize graphite pétrolatum. . MIL-T-3 544 & {(ASC)
hylene-Glycal, Inhibited | OES71 A type |
wid. Hydraulic Brake, . VY-H-910 HE
uid Shock Absorber Heavy JAN-F-461 SAH
ydraulic, Fluid, Petroleum Base, Aircralt, and Ordnance . . MIL-H-5 606 A OHA DTD-583 A
ibricating Thl, General Purpase, Low Temperature . . MIL-L-7 B A PL Special | DEF:2 001
5 I 869 B
shricating, Preservative, Medium. MIL-L-3 150 A PL Meédiuem | C5 2 Bi2
. | DEF 2221 A
leaner, Rifle Bare JaN-Ce 372 CR
ubricating Qi Petroleum. Light WV-L-B20

uhbricating Oil. [ntermal - Combustion, Engine, Preservative (grade #1).

prromen preventive, Solvent, Cuthack, Cold Applcation

arrssion preventive, Salvent, Cutback, Cold Apphication

arrosion preventive, Petroleur, Fot Appleation

MIL-L-2| 260G, 2

MIL-Ca 16173 AGe. |

{Am 2]
MIL-C- 16 171 Ay, 2
(A, 1
MILEC- 1] 796 ACL. 3
e, 1)

CTD.663 A
REF-2 1}

C522% A
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DEPANNAGES — REGLAGES — REPARATIONS

CHAPITRE |

DEPANNAGES

Recherche méthodique des pannes et défauts de fonctionnement

145, — GEMERALITES,

Cet arficle troite de la recherche méthadique des principales pannes ef des défauts de fonctionnemant

qui peuvent se praduire sur un wéhicule utilisé dapns des conditions normales.

Chaque sympidéme de panne ayant fraif & un ergane ou 4 un ensemble d'organes est suivi de la liste

des causes possibles, de la marche a suivre, des résultats observéc, de la cause réelle ef du remade 4 y
apporfer.

Lorsqu'on constate un symptéme de panne ou un dé&faut de fonctionnement, effectuer la premiére des

cpérafions indiquées dans la deuxiéme colonne @ « marche & suivres, Sielle n'a pes permis de déterminer
la cavse réelle, effectuer dans l'ordre les opérabons suivanfes,

Certaines de ces opérations de dépannage dépassent manifestement les possibilités de réparafisn

147. — DEFAUTS DE FONCTIONNEMEMNT DU MOTEUR,

du 2 échelon et ne sont mentionnées qu'd fitre d'informalion (la liste des réglages e! réparatians autorisés
au 2 échelon figure ou chapitrs |I, page 199).

ouvert,

A, — Le moteur ne tourne pas lorsqu'en manwmuvre le contacteur du démarreur.
CALSES MARCHE RESULTATS | CAUSES | REMEDES
POSSIBLES A SUIVRE OBSERVES |  REELLES
1% Interrupteur de |
batteries laissé| Vérifier sa  posi- | Fermer |'inferrup-
e, | teur de batteries.

1% Coupure sur |e
cible de masse
des batteries
d'accemula-
taurs, inferrup-

teur de batteries |

détériors,

Allumer les lam-
pes.

Elles ne s"allurment
pas,
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Les batteries d'ac-
cumulateurs ng sant
plus rellées au cir-
it géndral.

Resserrer les can-
nexions.

Connexions  cou-

pées aux bornes
deg accumulaisurs, |

Interrupteur da
batteries en mau-
vais  Etaf.

Les rétablir.

Le wvérifier et la

remplacer.




CAUSES MARCHE I RESULTATS | CALUSES pE i
POSSIBLES A SLIVRE | OBSERYES I REELLES
Elles s'allument| Mauvalse r,on-l
mais 5.'éT=IgnenI| nexion 4 'vne des: Netio '
lorsqu'en maneeu- bornes de bathe- Er! e s
[ vre le levier du| ries d'accumula-| e
| démarreur, | teurs. |
= I — {
| Elles s'allument]
Connexions des-I | mals diminvent :::Iﬂa;‘:{::u:ﬂs—
serréss sur le cir- [ — c?nﬂdEmhl.emenl_ Batteries d'accu-) oo a0 pése-
cujt de démarrage. | d'intensité  lors- mulateurs déchar- eain G e stk
Batterles d'atcu-  PES- qu'on manceuvre| gées, i e
mulateurs déchar- e contacteur de) -m;::;:huniem
giées, démarreur. | i ’
Elles s'ullumenr| |
et gardent leur copnacions  des-

Eclat lersqu'on ma-|
neeuvre le contac-|
taur de commande|
du démarraur, |

serrées sur |e gir-
cuit de démarrage. |

| Mettoyer et resser-

rer,

B. — Le moteur est entrainé par le démarreur, mais ne part pas.

| i
10 Cantact mil mis'| :{Erlﬁer sa  posi-
o,

¢ Ratation trnpl
lente du démar- |
reur,

e démarreor
n'aglt pas.

Botteries d'accu-
mulatevrs dé-l
chargees. [

[ Le démarreur| La couronne ds

fi'enfrdine pas le
moteur,

Lire les indications
du niveaw d'es-
sEnCe,

40 Plus d'essence.

Appuyer afend sur
|"oceelérateur
pendant gu'on ac-
tianne le démgr-
reur {starfer re-

58 8 fond)
A0 Mauvaise s il

burafian,

Cars

Viérifiar ef régler
£l ¥y a llea le
ralenti,

Indications wvais
sings de zdro

Indications
males.

|
nar=|

Le moteur part au
bout de plusieurs
essals.

[
Le moteur ne tienk
pas e ralenti.

Le moteur fourne
trep rapidement,
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laneement usée!
ou détériorée,

Mangue d'eszence.!

Woir & paoge, 189
|
Meteur noyé (par|
suite d'essais suc-l
cessifs e infruc-
lueux de mise en
marchal,

|
Gicleur de ruien’rli
obstrug,

Ralentl mal r&gl&!
ou slarter non re-

poussE, |

Remplacer la cou-

ranne de lance-
ment.

Refaire le plein
d'essence, Héa-
morcer la pompe
& malm.

Réparer.

Le démanter ef le
souffler a ["air
comprime,

Régler le ralenti.




e

CALISES MARCHE I RESULTATS ‘ CAUSES | s
POSSIBLES A SLIVRE CBSERVES | REELLES |
|
| | Serrer lous les
raceards ef warl-
! Prise d"air. fier I'étanchéité de

g0 Mauvaise nll-l
mentation en es- |
SETICE,

Débrancher la
tuyauterie d'arri-
vée d'essence au
carburateur et |:|c-|_
tionnar la pompe
d'amargage.
ATTEMTION ;
Couper préalable-
ment |e contact.

Peu ou pas d'es-

sence au carbura-| Tuyauterie bou- Yeérifier et débou-

teur. [
|

chée.

la pampe d'amor-
| gage.

cher.,

Filtre encrassé,

Pompe a essence
défectueuse.

L'essence arrive |
narmalement  au
carburateur e on|
q déja procédé 4
plusieurs essais)
infructueux del
mise &n marche.

Meteur noyé.

Les gleleurs sont
obstrués cu  mal
calibrés.

Filire & wair col-
mafé,

Heﬂurer.

La remplacer,
|-

Aftendre gquel-
ques Instants avant
| d'actionner & nsu-

veauledémarreur,
| starter repoussé &
fand,

Démanter e net-
toyer., Vérifier e
réglage du earbu-
rafeur.

Le nettoyer, au be-
sain remplacer
élément filirant.

C. — Le moteur manque de puissance ou tourne irréguliérement.

1o Le calage de
I'allumage est
incorrect.

19 Mauvais &car-
tement des élac-

trodes ou en-

crassage des|
baugles. |

30 Exchs de cala-
mine dans les
chambres de
combustion,

Effactuer un court
parcours & plein
régime.

Laisser fourner le

moteur au ralenti,

Le vénicule n'ol-
feint pas les wi-
fesses maoximum
permises.

| Mauvais calage de

Pallumage.

Yérifier le caloge.

Le moleur taurns
irrégulidtreme nt
au ralentl.

Bougies défectueu-
85 oU BNCrassées.

Laisser tourner le|

moteur  pendant
frais ow gquatre mi-
nutes ef couper le
contact,

Le mateur condi-
nue a fourner,
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Auto-allumage.

Mettoyer les bou-
glas. Vérifier
Pécartement  des
éleclrodes ou rem-
placer les bougies.

| Rendre caomple.




CALISES
POSSIBLES

MARCHE
A SUIVRE

RESLILTATS
OBSERVES

CALISES
REELLES

REMEDES

4 Les gll:IELlrs sond
obstrudés.

Effectuer un par-
cours a plein ré-
gime aprés awoir
constaté e bon
fonctionnement de
I'u1|umuge

50 Filtres 4 air cal-
matas,

Eﬁ‘e:l'uar' un pqr-
cours 4 plein ré-
glme aprés avolr
varifi¢ ["gllumage
el lg carburateur,

Le véhicule n'at-
teint pos les wi-
fesses moxima per=
mises. Clagque-|
ments au carbura-
teur.

Le wéhicule n'al-
leint pas les -
tesses maxima per-
mises,

|

i
Carburaleur  mal
réglé. |

Elément filtrant en-

Régler e carbura-
teur,

Metoyer ou rem-
placer |'&lément
filtrant,

fTuyduterie
d"échappement
ou silencieux
partiellement
obstrues,

77 Regulateur
vitesse dérégle.

8o Jeux de soupa-
pas mal réglé.

9 Portéas de saus
papes défec-
firetses,

10 Ressoris de
soupapes affai-
blis ou cossés.

17= Joints de ecu-

|asses débério- |

rés,

12‘5' Segments non

étanches, Cy-
lindres owall-
séx,

de

Effectuer un par-
cours o plein ré-
glme oprés avoir
vitrlfid |'allumage,
le carburateur et
le filtre' a air.

Eﬂ'er.fugr wn o par-
eours 4 plein ré-
glme dprés avaolr
verifie ["allumeage,
le carburgteur &l
le filire & air,

Apres |'opération
ci=dessug loisser lo
mateyr fourner au
ralenti, enlever le
| collecieur d’ad-
misslan el Scouter.

Laisser tourner le
motedr auv rolenti.

Laisser fourner le
moteur au ralenfi,

Relaur

Le véhicule n'at-
telnt pos les wi-
tesses maxima pers

Erasad.

mises.,

Le wvéhicwle n'al-|
teint pas les wi-|
tesses maxima per-|
mises. '

Léger cliguetis pm-l

venant des sow-
papes.

de  flam-
mes au corburo-!
teur. Clague-|
ments @y
d'echappement,

Retour de flummﬁi

gu carbuorateur,
Claguements au|
tuyau d' échappe-
ment.

'rl.r}ruul

Régulateur de vi-
tesse déréglé.

| Remplacer |e sl

lencieus.

Régler le régule-

teur de vitesse
(Manvel de répa-
ratlon).

| Régler le Jeu des

leu ftrop
fant enire culbu-

tevrs el soupopes,

Les sou papes d"od-|
mission pur!er‘ﬂl
mal. Les scupapes,
d'échappement
partent mal.

|

Les soupapes nel

| ferment plus.

Laisser fournar le
moteur au ralentl,

Mesurer |la com-
pression de chagque
cylindre.

Eau o ["échappe-
ment.

Eau dans "huile du
carter motewr,

Différence impor-

tante entra les di-
VErses :umpres-
glons.

Joints de culasses/
détériorés. '

| Usyre : |
des segments, des
plstans, ‘

2 3
imper-

oupapes

- admissien : 0,33~
038,

= échoppement :

0,42-0.45.

Roder les soupa-
pas,

Remplacer fes res-
sorty défectueu,

Remplacer joint de
culasse.

Remplacar pistans.

e TRE s




. — Le moteur chauffe.

CAUSES |
POSSIBLES

MARCHE
& SUIVRE

RESULTATS
OBSERVES

CAUSES
REELLES

REMEDES

1o Miveay d'eau
trop bas.

Wérifier le niveau,

Evnpqruﬂnﬂ. |

¥ Mauvais fonc-
tionnement du
systéme da re-
frafdissement,

Miveau trop bas. I
|

Raodiateur ontartrd!

Lamalles du ra-
digteur obstrudes.

Fuites au roccard,

Fuites au radia-

feur,

Entrainament déaE
factueux des pom-
pes 4 eals.

Pempes & eau I:Iévl
térioreas. |

| Déposer le radia-

Compléter le plein
d'eau, moteur froid

Nettayer., rin-
cer, ramrr]_pléhr.

Les souffler 4 ['air
comprimé.

Pessarrer les col-
liers de fixation.
Recum:plérer,

teur, réparer ow
remplacer, Recom-
pléter,
Retendre ou rem-
placer les cour-
rofes{par. 157, fig.
84).

Les remplacer.

E. — Le voyant de pression d’huile s'allume lorsque le moteur tourne @ son régime normal.

18 Manque d'huile.

Wérifier le niveau

du carter moteur;

le compléter.

2% lsolement défec-
tueux du fil de
manocontact.

39 Monocontach.

Aprés opération 10
débrancher la fil
de manaconiact.
Mettre le contact
d'u”umuge.

Aprés opérations
10et 2%, remplacer
le manocontact.

Fuitos.

Le voyent s'éteint,|

Le wvoyant resfe

allumé.

Le mateur tour-

nant @ son régime,
le veydn! s"dteint,

Cansom m-utlan
exagérée due @

Fil allani du veyant, Localiser la mise

d'hulle au mum}-|
contactd la muiaa.l

Manoconfach défé-
riord.

B |
"usure: des orga-|

mes malaur,

Rechercher les
fultes e ¥y remé-
dier.

Rendre compte,

4 la masse, y re-
medier.

P Manque de
pression,

Aprés  opérations
10, 20 gt 30, monter
un manométre
gtalon & la place
du maonoceniact.

1

Pression normale,

Vipifier le circuit
de graissoge.




145. — DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION.

A. — L'embrayage patine (perte de puissance, odeur caractéristique).

CAUSES
POSSIBLES

MAKCHE
A SUIVRE

RESULTATS
CBSERVES

CALISES
REELLES

REMEDES

Embrayage ou
garde a régler,

Vérifier la garde
de "'embrayage,

Position «em-
brayén ef & froid,
le jeu entre la four-
chette de dé-
brayage et la butée
d'embrayage st
inférieur & 3 mm.

|
Garde Insuffisante
{le plus souvent du
fait de I'usure par-
tiefle des disgues).

Régler la garde de
I'embrayage (par.
250).

A lo suite de plus
sieurs réglagessuc-
cessifs, le patinage
se reprodult rapi-
dement.

Position €em-
brayé» et a froid,
oh d Un jey eorrech
entre la fourchette
de débrayage ef lr.'ll
butéed'embrayage
Ce jew diminue ou
vannule a thuud.l

Usure des garni-
fures du disque.

Changer | disgue.

Mouvais coulisse-|
mentdu disque par
sulte de lo dilata-
tian.

Cémanter  'am-
brayage, Vérifiar
le coulissement
{Manuel de répa-
ration),

B. — On éprouve des difficultés @ débrayer a fond.

Garde exagérée,
usure du disque,

Mauvais coulisse-
ment du disque.

Vérifier la gﬂrde|
de 'embrayage,

Posifion amvl
bravé 3%, le jeu
entre la fourchettal
de débrayage ot la|
butée d'em-|
brayoge a une vg-
leur exogérée,

Lo pédale de dé-
brayage n'a pas ln
caurse  suffisante.

Position «em-
brayé w le jeu
entre la fovrchette
de débrayage et |a
butéed'embroyage
est normal.

Résistance: ou hu-|
fées parosites sur
la commande,

Régler |lo garde
(par. 250).

Wérifier.

Mauvais coulisse-|
ment du disque.

Cémeanter I'em-
brayage. Vérifler
Véquerrage des
tocs, leur proprefé
et celle des canne-
lures de |'mecou-
plemeni  (Manuel
de réparation),
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€. — Les vitesses sont dures 4 passer.

CALSES ' MARCHE RESULTATS ‘ CALISES .
POSSIBLES A SUIVRE OBSERVES | REELLES _

‘A la svife d'un| Démonter le
remontoge, mau-| couvercle de |a
vais freinage (au| bolte de vitesses.

| fil de fer) des vis| Vérifier (Manuel
da fixation de| de réparation).

| fourchettes, [

Commaonde de| Déterminer 4| La résisiance se; ; |

changement de vi- | gquel moament se! produitau moment| Enrde T E';;".: EEE‘IIE: Inugllrdﬂ::

tesse défectueuse, | produit la résis- du passage d'une °'OYP8% IRSUIE 1;0 ayage (par.
tance. yHesse. Jame: i

i Coulisseau fousse,
|En!rée des dents

Changer |'ensem-

20 Les
ques ne sant pas
4 la pression
voulue,

3% Les réglages des
commandes ou
du  boltier de
direction  sont
trop serris.

prmumuﬂ-i pression des pneu-

Vérifler & frold la

matigues & |'alde
d'un contrdleur da
Prﬁiil}l‘!,

du baladeur cor-| ble crabot-bala-
respandant matée, devr  défectueu
149, — DEFAUTS DE FONCTIONMNEMENT DE LA DIRECTION.
A. — La direction est dure.
. iﬂeﬂoln: arganes| Graisser les or-
10 Défaut de gtals-| Varifier la grms-! Paoz de graissage. ne sont pas graiss ganes insuffisam-
o o | sés ment lubrifiés,

Les pneumafigues|

ne sont pas 4 la Mangue de pres-
pressian  recam-| sien.

mandee,

Geonfler les pnew-
matiques.

Vérifier les ré-
glages des com-
mandes,

|
Réginges des com-

mandes frop ser-
rés.

Rendre compte.

dolegs rouvle-
ments de plvots
d'darticulatian
de fusées sont
usés,

59 Le  plncement

des roues esi
incorrect,
&0 Jey  dans e

moyeu avant.

. pincement,

Vérifier les roule-

ments de pivals
darficulation de
fusées,

A l'aide d'un ga-
barit, wvérifier le

Essai sur route a
allure normale.

Roulements da pi-
vols d'articulabion
de fusdes usés au|
endammagés. |

Rendre compte.

Diffieultés pour

&gatif.
effectuer un virage IR g

| Régler pour obie-

nir un pincement
positif,

Jeu dans un moyeu,
avant. |

Réactions dans le
volant,

Resserrage du
moyey avant.
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B. — Flottement dans la direction.

CAUSES MARCHE RESULTATS CAUSES .
POSSIBLES A SUIVRE OBSERVES REELLES REMEDES
10 Le jey du boi-
fier de dired
s R Régler le jew.

est trop Impar-
tant,

20 Lo pression des
preumatigues
est indgale.

IoL'vsure des
pneumatiques
est inégale.

4 les ressorls de
suspension sont
cossés ou offai-
blis.

A 'aide d'vn con-
tréleur depression,
vErifier d froid lo
pression des preu-
miatigues.

Veérifier que l'axe

de pivotement est |

bien wertical.

Les prnaumatiques|
ne sont pas 4 la
pression correcte.

L'axe de pivole-
ment n'est pas ver-
tical.

A I'aide d'un ga-

barii, vérifier e

Plocemenl, =~
Vérifier les res-
saris.

Le pincement est
Incorrect.

Ressort anorma-
lement affaibli,

Praumatiques trop
gonflés,

L'angle de chasse
est trop falble.
Le pincement est
excessif ou insuf-
fisant.

Rétablir la pres-
sion des pneuma-
tiques a ["avani,

Régler |'axe de pi-
votement. Changer

les pneumatiques.

Régler la pince-
ment. Changer les
pneumatiques.

Ressort falble,

Changer les res-
sorts.

C. — Shimmy @ allure modérée,

| A lMaide d'un ean- |

19 La pression des
prneumatiques
est incorrecte,

20 Déséquilibre,

3 le réglage des

roulements  de
roues est incor-
rect,

4 Flottement damns
la directian.

50 leu dans les ex-
trémités des
bras de direc-
tian et de la
barre de con-
nexion,

tréleur de pressian,
verifier a froid la
pression das pneu-
mafiques,

Rouler a allure
madérie,

Yeérifier |es rouple-
ments de rouves,

Yerifier le serrage
det  boulons  de
fixation de g di-
reclion sur le chds-
5ig.

Yérifier le jeu a la
main.

|
Les pneumatigues
ne sont pas a lo
pression esrrecle.|
|

| Rétablir lo pres-

Pneumaiigues frop)
gonfiés. |

slen des pneuma-
tiques & Favant a
1.7 bars.

Emplétre dams un
des pnoumatigues,

Changer le pneu-
matigue.

leu doms les rou-

lements de roues,!

Les boulons de fis|
xation de la direcs
tian sur le chéssis|
soni desserrés,

Jew anormal,

| rection aoffaibli,

Usuredans les rou-
laments.

Desserrage dil aux
vibratians.

Changer at régler
les reulements de
roues [Manuel de
réparation),

Retserrer les bou-
lons de fixaticn da
la direction sur e
chéissis,

Amaorfisseur de di-

Remplacer "amar-
tisseur,

SR




0. — Flottement des roves avx grandes vifesses.

CAUSES MARCHE RESULTATS | CAUSES o
POSSIBLES A SUIVRE CBSERVES | REELLES
Linsamarismatians Vérifier le niveau| Floftement impor- , o0 data. Kemplacer amor

fonctaonnent  pas.

| d'huile et "omor-

fisseur,

fant dans les cas=
hets, |

riora.

tisseur.

A. — Les freins grincent ou broutent.

150, — DEFAUTS DE FOMNCTIOMNMEMENT DU SYSTEME DE FREIMAGE.

19 Garnitures de
freins usées,

Lancer le véhiculs
at freinar, Verifier
les garnitures.

20 Graisse ou -
quide de freins
sur les garni-
tures.

I® Segments  de

freing, tambours
cu flasques
foussés,

Lancer le véhicule
et frelner. Weéri-
fier les garnitures,

Lancer le vihicule
et freiner, Vérifier
les segments et les
fambours.

Bruit anormal au
freinage. Freindybel

| por d-coups.

Frelmoge sur une
trop grande dis-

fance.

Freinage par &
coups, Bruit anoe-|
mal en freinant

Usure anarmale et |

partielle des gar-
nitures.

Garnitures ssuil-

Remplacer les
seqments et les
garnitures ef ré-
gler  éventuelle-
ment.

Remplocer les gar-

lées par fuite de
fiquide da fratns e
graisse de moyeu,|

Segmenis au lam-
bours foussés.

nitures ef é&lan-

cher les fuites.

Rectifier les fam-
bours au tour ou
remplacer les seg-
ments,

B. — Freinage

brutal aprés une légére pression sur la pédale,

10 Réglage défec-
tugux des seg-
ments de freins.

Faire un essal de| Arrét brufal du: J:IHI'IQUE da gardal

freinage.

2 Garnitures
soulllées ou en
mauvvais etat,

Faire un essal de
frelmage.

¥ Tambours de
freins ovalisés,

| Faire un essai de

frelnage. Vérifier
les tambours,

vehicule.

Freinage sur una
lrop grande dis-
tamce,

Bruit anormal en
freinant.

Frelnage par @-
coups. Léger brou-
tage.

la pédale de
frains,

Garnitures souil-
|ées ou usées.

| Réglerla garde de
la pédale de freins.

Vériflar les garni-
tures, Mefteyer cu
remplacer,

Tambours o©va-
I1sés,

Remplacer les
tambours ou les
reclifier.
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€. — Lo pédale ne s'enfonce pas lorsque P'on freine.

| MARCHE

CAUSES RESULTATS CALISES
POSSIBLES A SUIVRE OBSERVES ‘ REELLES ‘ REMEGES
Mauvais fonction- | | Mauvais fanction- iy
ament dn Pk ’F:::_-Ilm un essal de L:ﬁf;:h;ug: ST et i Pikied :.E;npll:!:tr I'Ajr-
Pak. nage, 5 rit, Pak. k.
0. — La pédale o une course excessive.
| Compléter e ni
Miveau du liguide IREIRE: & e
de freins frop bos. vany du liquide de
freins,
19 On est obligé Levéhiculenpes'ar-
de pomper :ui;': un essal de Fite quapras avolr ;E::rnit:res de Réglarﬁl: freins
paur freiner, RS pompé plusieurs RN DO (par. )-
fels, e L =
Mauvais fonction- R | i
nement de [IAir-| pEmPiocer  FAlr
Pak, ak.
¢ |g pédale a upe Bt o et il Le fralnage se fl_:iT Présence d'air
course  Elas- | mal et sans puis-| dans le systéme de Pyrger les froins
freinage. g | ; 4
fique. | sance. | freinoge.
| Freinage sur une
30 Gornifures de| poire un essal dal trop grande dis-| .o snuil-l Vérifier les garni-
freins malpro- freinage apre: léas cw usbes. tures et s rem-
pres ou Usées, ge- | Brult anarmal en plazer,
freinant, |
La pédale va ay 1rop de jeu entre
Ph les garnifures e1| Régler les freins
plancher, mals si {par. 164).
41 Lo garde de la| Faoire un essal de| elle est uch'nnné-e| les tambours. |
pedale est trop| freinage. vivemant plusieurs ™ —

grande,

fais le freinage s'ef-
fectue.

Garde de la pédale

| Begler la garde de

| trap Impartante, | lo pédale.

E. — Les freins sont désdquilibrés.

i
1 Gornltures| Falre un essal de

grasses.

1% Garnitures da
qualités diffé-
rentes,

| frelnage.

Faire un essai de
freinage.

3¢ Tambours ova-| Falre un essal de|

lisés.

freinage.

Les traces de frei-
nage sonf inégalas.

Les traces de frei-
nage sont inégales.

Léger brovlage. |

Régler |es freins
(par. 164}

Vérifier les garni-
tures el les rem-
placer,

Mauvaise  syn-
chronisation des
freins,
T |
Mouvaise syn-
chronizsation des
freins.
Tambours ova-
lisés,

Reclifier les foam-
bours ou |ex rem-
placer,
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F. — Lo pédale s'enfonce lentement jusqu'au plancher lorsque I'on freine.

rapidement dans e

|
réservaoir, |

pédale.

| fonce lentement. |

CALSES MARCHE RESLILTATS CALISES | £
POSSIBLES A SUIVRE | OBSERVES REELLES REMEDES
Resserrer e roc-
Perte da liquide. | card qui fuil, Véris
Le niveau balsse| Observer lo| La pédale s'en- Fuites fiar les cylindres

récepieurs, la mai-
tre-cylindre et

[ | I"Air-Pak.
! |
G. — Les freins restent blogués ou chauffent.
1" Garde  insuffis Ptk aenpr . § Le freinage esi ef- ke Mt hain Régler la garde
sante de la pé-| = | fechif dés ['action raufEsdiite de |a pédale (par.
dale de frains. | it sur la pédale. SR AT, 153).

20 Ressortsderap-
pel trop foibles. |

3¢ Garnitures mal
réglées.

Faire un essal de!
frelnage.

Faire wn essai d.t!
freinage, |

| restent

Aprés arrdl du
véhicule |es freins
Blogués
momentanément.

Ressorts de rappel
des demi-segments|
détendus.

Départ.

Régler les freins

[
i I
Mauvais reglage. (par. 253).

4t Frein 4 main

Faire wn essai.

Manque de pulsa
sance, le tambour

|

|
[ = |
| Cable de frain trop| Régler le frein 4

& |
mal régla. haa | fendu, | main,
59 Tambour de Etsal Brautement. Tambour de frains| Le rectifier au la
freins ovalisd, e Déport. ovalisé, remplacer,

151, — DEFAUTS DE FONCTIONMEMENT DE L’EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

A, — Pas de courant.

19 Interrupteur de
batter|as
ouvert,

ma

Allumer les lumié-
rs.

Pas d'éclairage.

| Imerrupteur de
batteries ouvert,

2 Connexions
dessérées  ou
oxydées.

Allumer les lumid-
res.

Eclairage !nlermif-l

tent,

— 195 —

| serrees,

Warifier foutes les
COnnexions,

Connexions des-




CALSES
POSSIBLES

MARCHE
A SUIVRE

RESULTATS
CIBSERVES

CALSES
REELLES

REMEDES

I Clreuit de|
masse ouvert, |

49 Botleries d°ac-
cumulateurs dé-
chargées.

Allumer les lumia-
res, Brancher un
fart cdble enire la

batteries d’ aceumu
lateurs e la masse,

borne négative de | Eclu'rruga.

Allumer les lumie-
res, Actisnner e
cantacteur de dé-
marreur,

L'éclairage est irés
faible; il s'éteint
lersqu'on actionne
le contacteur du
démarreur et ce

dernier ne peut en-
trainer |e mu!uur,i

Le circult de mossa
est ouver! gu bien
Uinterrupteur de
batteries es! défec.

T

Batteries d'occu-
mulateurs déchar-
gles.

Wérifier co eireuit
de masse avec un
woltmétre ou une
lampe de vérifica-
fien.

Vérifier  chaque
&lément avec un
pise-acide ef un
voltmétre, Les re-
charger.

B. — La batterie d'occumulateurs ne tient pas la charge.

¢ Charge de la|
génératrice |n- |
suffisante,

10 Batierie d'accu-
miulateurs inca-
pable de tenir|
la charge.

Faire tourner |e
mateur et abserver
I"ampéreméire de
laplanchede bord,

Aprés 8 heures
d'arrét procéder a
la mlse en marche
du moteur,

Déplacement  n-
sensible de  |"mi-

Balais ou collac-
feurs sales, Géné-

guille de 'ampére-| .oirice défectueuse,

metre,

Le moteur esl ens
frezing lentement
par le démarreur.

Batterie d'accumu-

lateurs deftc-;

fueuse,

|

| Yérifier |e circull
| de charge, notam-
| ment les balais et
| le collectewr de la
générafrice, Pro-
ciéder a I'échange
de la génératrice
i nécessalre.

Vérifier la hoHeria
d'accumulateurs
ou  pése-acide et
au velimétre,
Sassurer qu'une
batterie n'est pas
branchée en oppo-
siflen,

Changer la boite-
rie  d'accumula-
teurs défeciuanse.

C. — La génératrice charge peu ou pas du tout,

1% BoHeries d'ac-
cumulateurs
camplétemeant
chargées.

Faire tourner |e

moteur et ohsorver

ampéremétre du
tableau de bord.

L'aiguille de "am-|

péremétre indique [
une <ertaine char.| Les bafteries d'ac-

ge inférieure 4 o
:hnrge maximuym,
puis ne bouge plus.

— 1% —

cumulateurs sont
chargées,

S les baleries
d'accumulateurs
sont complétement
chargbes, e régu-
lateur de fension
empéchera la gé-
néretrice de débi-
ter defagon appré-
| clable,




50 Le génératrice
ne fonctionne
pas.

du régukatesr de
fension e remédie
pas 4 la panne
précédents,

Géneraltrice défec-
fuause,

CALUSES MARCHE RESULTATS CAUSES | REMEDES
POSSIBLES & SUIVRE OBSERVES REELLES
 Résistance paro-l Contréler le cir-
2% Résistance pa- | site diminuant o eyt au mayen d'un
rasite dans H!:_ charge de la b-ur-i voltmétre, loca-
circult de terie d'accumula- fiser la résistance
charge. teurs par lo géné-| ot y remédier.
[ | ralrice.
. Contriler |'ampé-
L'ampéremétre remétredu tableaw
3 Amperemétre n'lndique pas de {Azpérami‘lru dé-| de bord au mayan
défectueu. charge. AN d'un ampéreméire
Faire fourner |e . portatif.
moteur et obhserver I ! — :
| l'amplremétre du | | .
Virifier le régela-
4 Le régulateyr| tableaudebord. | iqigyilie de L'am-| | teur de rens'lﬂgn an
de tension ne l Péfﬂmélm n'indi-| Régulateur de ten- le remplagant par
fonctlonne pas. | gue pas lo charge| sion défectueux, un régulatesr de
maximum, tension en bon &tat,
| . =
Le remplacement

Changer la géne-
rairice défec-
tueuse.

0. — Pas d'écloiroge.

10 Court-cireuit
au capure
dans le clroult
d'utilisation.

| S Marrivée du cou-

2 Commutateur

Utiliser une lampe
et un veltmétre
pour sassurer
que le couranf
arrive au commu-
fateur principal
d'éclalrage.

rant au comimista-
teur principal d'é
clairage est safis- |

Pas de courant.

Courf-circuit  cu

coupure,

Wérifier le circult
d'alimentation en
remaontant jusqu'd
la localisation du
court-circuit ou de
la eoupure,

Cuﬁlmututeurl Changer le com-

principal d'é-| faisante, Slablir un  Les  projecteurs ooocingl déelai-| mutateur principal
;’:I-ulruge deéfec- s?nl.?ﬂ?lah:;ﬁ s'allument. rage défectueux. | d'éclairage.
Uewx, arr

rant et les diffé

ranfes bornes du

commistataur, |

|
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E. — Eclairage foible,
CAUSES MARCHE RESULTATS CALISES REMEDES
POSSIBLES A SUIVRE OBSERVES REELLES
1* Tenston des :i;lﬁ‘:; :::u :ﬂi Bafteries d'occu- Rgdmrq.er les bat-
batteries d'ac-| 4o 0 qvec un phse~| Tension falble. mulateurs déchar- feries d'accumula-
cumulateurs| caie o un volk| gees ou  défec- fevrs ou les chan-
insuffisante, fueuses. gar.

metre,

2¢ Résistance po-
rasite dans le
cirewit  d'ali-
meniatian,

Wirifiar le circult
d'alimeniafion
avec un voltmeétre.

Tension nulle en Appareil
un point du clrcult.

difec-
fugux ou Ccoupure.

Remédler d cetle
résistance ou
changer appareil
défactuieux.

F. — Un projecteur ou uvne lanterne arridre n'éclaire pas.

1° Lampe défec-

Allumer le projec- |

: i . lampe
teur ou la lanferne | Pas d'éclalrage. Lampe grillée. Changer la P
tueuse, arriira, défectueuse.
2 Contacis de| Allumer fe projec-| )
douille de lam-| feur ou |o lanterne Pas d'éclairage. ﬁ’“mﬂm EOERES :"I:gns" J”'i"n“'
pes encrassés.  arridre. I - Dl SRE: SRl
Le remplacement
¥ Couvpure dans| de la lampe n'agit | Weérifier le circult
le circuit, pas sur |a défec.| s déclairage. | Coupure. d'éclairage.
tuosité.
G. — Les feux de stop ne fonctionnent pas
!
Faire fonctionner | b L
Lampe défec- |esfeux destop en| ! ; hanger lo lampe
tueuse. agissani sur o pé-| s i s defectususe,

dale de freins. |
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CHAPITRE I

LISTE DES REGLAGES ET REPARATIONS AUTORISES

AU DEUXIEME ECHELON

Les opérations aulorisées sont désignées par un « % ». Les opérations désignées par un« E» ne seren
enfreprises qu'exceptionnellemant et aprés qccord du Service du Materlel (1).

MOTA. — L'atelier régimentaire de chague corps de froupe dispase d'un « MANUEL DE REPARA-
TION » dans lequel se frouve la description détaille
3% échelon qu'il peut &tre habilité & effeciuer 4 titre exceptionnel.

e des réglages ef opérations de

{1} Chel de I'tlablissement da rotachement,
(2) O = Diépose, P = Pous

— 193 —

Mature | a ECHE'.‘?’:‘.- Parag.
ORGAMES de l'opératien| || .. | Ateller de
a effectuer 21 régimentaire|  Raf,
| = 28
|
A, — MOTEUR. |
1. Organes constitutifs :
Jolnis de culasse, o ooiervmmanes R —— Resserrage *
1. Graissage :
Filtre & huile (eartoucha) .o..ooioiiiiaiann Echange p 4
3. Alimentatian : '
Flltrd assBaoe: . oo s i s sy sasre| Meltoyage X
Réglage deralentl ....oovoniaoniiiiiins Réglage x
4. Refroidissement :
Courraie des pompes & ead .. ... .. .. . ..| Echange X
Thermostats ....... e — .| Echange X
Raccords - Durites. .. ....c... R R Echange X
B. — TRAMNSMISSION.
Pédale dembrayage ...oioiieininaarasonnns| Réglage X
Tuyauferie flexible ..o ioiiriinsinnns Purge s
. — SUSPEMSIOMN ET ORGAMES DE RO ULE-
MEMT,
Ressorts AV af butdes ... iaariinnrrrracacn DR (2) ®
Ressorts AR of bulées ........coovvinnivneans| DiP- *




Mature 2¢ ECHELON | Parag.
ORGAMES de Papératien) || 4s Aleller de
& effeciuer egimentair Ref.
A 2B
|
0. — FREINAGE.
Frein au pled ...... e s Réglage *
Frein a4 main c...iviys S et Réglage X
. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE. ‘
1. Allumage :
LT v im o i s s e Echange X
R.EIITIP’E bhndte At i TEEEAt e E LA ELd g E ERCRCE DF K
1. Source d'énergie :
BEMRIIRE <.inivs xos o e R Echange X
Ciibles de batterie .. ...... AW e Echange 4
3. Clreuit d'alimentatian :
PROETIRUIIE: oty ion s v i e ke Régluge X
Lampe e blog OpfiQUe «.v.overiirines ....| Echange b
Lampe du projecteur ., .....oroaseooo.s.| Echange X
Lampes des lanfernes......... AR A Echange x
Lampe de lanterne destop . ooocvaviiiae .| Echange 4
Lampe d'écleireur de plaque mlm'-&ru'laglqut .| Echange X
R RBRLE sy St i i +....| Echange X
Raccords OTAN wiaaimm vivierrdmses +++..| Echange X
E. — TABLEAU DE BORD ET COMMAMNDES.
Boltiers de fableau da bord o.oivanvnareio s b.P. X
Lampes des écloirages de tableau e des voyants. | D.P. X

|
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CHAPITRE 1l

DESCRIPTION DETAILLEE DES REGLAGES

ET REPARATIONS AUTORISES AU DEUXIEME ECHELON

152. — GEMERALITES.

L'ensemble des opérations relevant du 2= &chelon g @té défini au chapiire |l, ouquel il convient
de se reporter. Le présent chagiitre fraite des réglages el réparations dont le made epdrateire particuller
nécessite des précisions indispansables au personnel exdculant.

Les opérations indiquées comme exceptionnelles au 2¢ échelon, ef normalement du ressart du
3= dgchalen, sant décrites dans le manuel de réparation (MAT 3437) auquel Je lecteur est prié de se reporber,

153, — RESSERRAGE DU JOINT DE CULASSE (fig. 80).

T

QRDRE CPERATIONS OUTILLAGE
1" Opérations préliminaires.
Serrer le freln & main.
Quwrir 'interrupteur de batteries, afin de couper 'alimentation élec-
frique,
Ouvrir le capat extérieur moteur et déposer le capel [ntérieur moteur,
! 1 Opérations proprement difes,
Culasse droite.
1 Desserrer le callier de fixation de | durite coudée enfre fillre 4 alr ot Tournevis.
| esude sur le carburateur; dégager lo durite du coude,
2 | Déposer le filtre et le préfiltre & air avec la durite coudeée ... ... ... Clé a dauille
| de 17.
3 | Débrancher fa sonde thermocontact de voyant de température d'equ
| sur la tubulure de sortie d'eau de culasse.
Ll Débrancher la rampe d'allumage c5té bougles, desserrer les cdbles sur| Cié plate de 19.
I'allumeur et les dégager de la culasse. Clé n® F-SA-70
) FiL
5 Le moteur étant froid, effectuer le serrage de la culasse en tenant] Clé dynamomé-
compte de 'ordre et du couple de serrage des vis et de "écrou : iriqgue gradude
| — couple de serrage }'.-" a77 daklm), | avec douille de
— ardre de serrage (fig. 80). 18
& Brancher la rampe d'allumage c&té bougles, serrer les cdbles sur l'allu-| Clé plate de 19.
meur. Clé no F-SA-7I0
731
7 Connecter la sonde tharmocontact de voyant de température d'eau sur
la tubulure de sortie d'eau de culasse,
& Poser le fillre et le préfiltre & air avee la durite coudée ........... .. C|é?'ﬁ douille
de 17.
9 Engager la durite coudée entre le filire & air ef le coude sur carbura- Tourneyis,
teur, sur le coude, et serrer le collier de fixation de la durite.




CORDRE || CPERATIONS QUTILLAGE
0
| Culasse gavche.
10 Débrancher la sonde thermoconfact de voyant de fempérature d'eau
sur o tubulure de sortie d'equ de culasse.
11 Débrancher lo rampe d'allumage edté bougies, desserrer les cdbles sur| Clé plate de 15
l'aliumeur el les dégager de o culasse. Cié n® F-3A-T10
FETN
12 Désaccoupler |a fige de commande de renvel d'accélérateur av palon-
nier situd tous ke plancher gouche.
13 Débrancher |e cdble de llalsen de la génératrice av régulalevr de ten-
sien, cBté génératrice,
14 Le moteur étant froid, effectuer le serrage de la culasse en tenant) Clé dynamomé-
| eample de 'ardre ef du couple de serrage des vis ef de 'éerou ¢ trigue gradude
— couple de serrage (7 & 7.7 daMum.), avec doullle
— ardre de serrage (fig. B0). de 1E.
15 Brancher la rompe :l'n||u|‘nuga citd bo ugies, serrer les cdbles sur I'allu-| Clé ph:la de 19,
meur, Clé nv F-5A-720
T3,
16 Connecler la sonde thermocentact de voyant de température d'vau sur
la tubulure de sortie d'ecu de culasse.
17 Brancher le cible de linisan de la génératrice au régulolesr de Tiniiun.?
sur e génératrice. |
18 Accoupler lo tige de commande de renve| d'occélérateur ou pulunnitrs'
stué sous le plancher gaucha.

Fig. 8. — Ordre de serrage des vis ef de I'écrou de fixalion des culasses.

e




154, — ECHAMGE DE LA CARTOUCHE DE FILTRE A HUILE.

ORORE QPERATIONS QUTILLAGE
ir Opérations préliminaires,
Serrer te freln @ main.
| Quvrir inferruptevr de bofteries, afin de couper ['alimentalion élec-
| frique. |
| Dépaser la capet Intérieur mataur. |
| = Opérations proprement dites,
1| Widangerle filtre & hulla oo iuiami o s iinn e s | it a plpe de 14,
2 | Démanter la vis et le joint du couvercle de fillre d huile ...y o Clé plate de 21,
E] | Dépaser e joint supérieur (lidge) et la carteuche,
4 | Diéposer le joint inférieur (lidge) de la cartouche, le remplacer par un
Jaint neuf, :
5 | Peger une earlouche neuve avec un joint supérieur neuf,
& Paser le couvercle dquipé d'un joint neuf; monter la vis de fixation du| Clé plate de 21.
couvercle avec un joint neuf, la serrer modérément,
7 | Faire |'appoint d huile moteur,

155, — METTOYAGE DU FILTRE A ESSENCE (Fig. 81).

19 Opérations préliminaires.

Serrer le frein @ main.

Ouvrir I'interrugteur de balteries, afin de couper Palimentation élec-
frigue.

1" Opérotions proprement dites.

Vidanger le filire & essence...... g o T R R R

Démonter la vis (3} de serrage de la cuve (12) du filtre; déposer la cuve
avec ia cartouche fillrante (1B). les Joints supérieurs (6 et 7) et infé-
Feurs (%), la rondella (10) et le ressert (11).

Metoyer les pléces,

Remanter dans la cuve : le ressort {11}, la rondelle (10), le jaint inférieur
{9), la cartouche filtrante {18}, le joint supérieur (7).

Remplir la cuve aux 3/4 (essence), la mettre en place avec un |sint neuf
(&) et remonter la vis (3) de serrage avec son |sint (2).

Cle & pipe de 14
Clé & pipe de 14.

Clé d plpe de 14,

08—




6 g 4
Fig. 81, — Elémenis de réglage v corburateur,
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156, — REGLAGE DU RALENTI (fig. 81).

ORDRE

OPERATIONS OUTILLAGE

NOTA. — Avant de procéder au réglage du ralenti, il est essentie| de
varifler I'dtat dos bougies d'allumage, les échanger si nécessaire.

Ouvrir | capot extérievr moteur et déposer le capod Intériesr motaur.
Fermer Uinterrupteur de batteries afin de rétablir 'alimentation &lec-
frigue. I
Mattre la motesr en marche pour qu'il prenne sa fempérature de fong-
tionnement, le réglage devant toujours Etre pratiqué sur un
moteur chaud. [

Serrer de quelques lours la vis de réglage de vitesse da ralenti (4) uﬁn: Tournevis de &,
d'augrmenter la vitesse de rotation du moteur. [

Dessarrar ['ure des deux vis de réglage de richesse de ralenti (7) d'un| Taurnevis de a.
four et demi, desserrer I'aufre vis |usqu'a ce que |e moteur « galopen
ouis la visser progressivement jusqu'a ce qu'il losrne« rand .

Diévisser frés lentament la vis de réglage de vitesse de rolenti (4) pour| Tournevis de &
ramener la vitesse de rofation du moteur aux environs de 500 ir/mn.

Eveniuellement, resserrer quelque peu la vis de richesse de ralenti {7)
uniquement lorsque le moteur « galope» légérament,

MNOTA, — Les vis de richesse ne doiven! en aucun cas re serrdes 4
fand.

157. _ ECHANGE D'UME COURROIE DE POMPES A EAU, DE VENTILATEUR (fig. 83),
DE COMPRESSEUR ET DE GEMERATRICE.

1% Opérations préliminaires.
Serrer le frein 4 main.

Quvrir l'inferrupteur de batteries afin de couper I'alimentation élee-
frigque.

Quvrir le capot extérieur moteur.
Vidonget la circuit da refroidissement,

1v Opérations propremeni dites.
Déblaquer I'écrou de fixation de I'axe d'articulation de lo génératrice. Clés plate ou 4
doutlle de 19

Débloquer les vis de fixation du tendeur des courraies de la génératrice., Clés plate ou @
douille de 17,

Basculer la génératrice vers le moteur et dégager |es courraies des pou-
lies de vilebrequin el da la généralrice.

Déblogquer les vis de fixation du support de ventilateur........... ..| €& plaie de 14.

Abaisser le ventilateur ef dégager la courroia des poulies de vilebre-
guin, de la pompe & eau drofte et du vantilateur.

e =,




CORDRE CPERATIOMS OUTILLAGE
& Déposar les durites de sorfie d'eau du moleur .....oviivniinnes wves| Tournevis.
7 Debrancher sur I'allumeur les tuyaux de ventilation de I'al lumaur,
8 Débloquer le raccord de la tuyauterie de sorile du compresseur sur la| Clés plates de 21
tuyauterie d'entrée au déshuileur. ef 26,
g Sur le compresseur, dévister le raccord de la tuyauterie de sortie ot Clés plates de 21
dégager la tuyauvkerie vers la gauche. at 26,
10 Débloquer le contre-écrou et "écrou de fixation du support de compres-| Clé plate de 23,
seur 4 I'avant du collecteur d'admission.
1 Déblaquer les écrous supérieurs de fixatian du support de compresseur| Clé plafe de 17,
sur les 2 goujans de fixation du cellecieur d’admission.
12 Débloguer et dévisser les derovs inférieurs de fension de ceurraie da) Clé no F-SA-720
COMPresseur, 713,
13 Abaisser le compresseur of dégager la courraie des poulies de compres-
seur, de vilebrequin, de pompe & eaw gauche et du ventilateur,
14 Engager une courrcie par le ventilateur, sur les poulies de compres-
seur, de vilebrequin el de pompe & sou gouche,
15 Soulever le compresseur et dévisser les &crous Inféricurs de fixation de| Clé n® F-SA-720
son support sur les 2 goujons de fixation du collecteur d*admission jusqu'a) 713.
| cbiention d'vne tension correcie de la courreie (fig. 83),
16 Bloquer I'écrou ef le contre-terou de fixation du suppart de compres-| Clé plate de 23
seur & I'AV du collecteur d'admission.
17 Bloquer les écrous supérieurs de fixation du support de compresseur| Clé plate de 17.
sur les 2 govjons de fixation du collecteur d'ad mission.
18 Visser le roccord de o tuyouteria de sorfie de compresieur sur Je com-| Clée plotes de 21
presseur. el 26
19 Bloguer le raccord de la fuyauterie de sortie de compresseur sur la| Clés plotes da 21
teyauterie d'entrée au déshuileur. et 16,
0 Poser les durites desorfled’eau dumetewr ..o il Tournevis.
2 Brancher sur "allumeur les tubes de venfilation ...............c.... Tournevls.
12 Visser!sans la blequer, la vis de fixation gauche du support de ven-| Cl& plate de 14.
tilafeur,
13 Engager une courrele neuve sur les poulies du ventilateur de lo pompe
a4 eou droie et du vilehrequin,
24 Soulever le ventilateur Jusqu'a oblention d'une fension correcte de la| Clé plate de 14,
courreie of bloguer les vis de fivation du support de ventilateur (fig. 83).
25 Engager les courrcies de |la génératrice sur les poulies de vilebrequin et
de la génératrice.
26 Basculer |a genérafrice vers lo gauche jusqu'a obfentfion d'une tension| Clé plate de 17,
correcte des courroies et bloquer les vie de fixation du fendeur des cour-
roles (fig, 83).
7 Bloguer I'écrou de fixation de I'axe d'articulation de la génératrice, . .

Faire le plein du circuit de refroldissement.
| Fermer le capol extérieur mateur,

Clé plate de 19.
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Poulie decompresseur

Poiglie de ventilateur

Paulie de pomps

a eou Droite
Foulie de gemératrice

Poulie de vilebreguin

Fig. 83. — Vérification de la fension des courroies,
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158, — ECHANGE D'UN THERMOSTAT (fig. 84).

CRORE

OPERATIOMNS

CLITILLAGE

10 Opérations préliminaires,
Serrer le frein & main,

Quwvrir linterrupteur de batieries, ofin de couper I'alimentation élec-
trigue.

Vidanger le circult de refroidissement,
Chsvrir |e aupnd' extérieur moleur,

1 Opérations proprement dites.
Dessierrer les ealliers de I'une des durites supérieures de sorfle d'eau du
mateur e déposer 'ensemble durite-ther mostat,

Desserrer le collier (11 ou 15) de fixation du thermostat (18ou 19) dans
la durite, décoller la durite autour du thermaostat et déposer e thermostat.

Vérifier I'tlat de la durite, la changer =i nécessalre, engager le ther-
mostat newf dans |a durite et sarrer le collier.

Paser 'ensemble durite-thermostat ef serrer les colliers ... ..o.o.
Faire le plein du circuit de refraidissement,

refroidissemeant ef vérifier le bon fonetionnement du thermesial,

Fermer le capot extérisur mateur,

Mettre en marche le meteur, monter & bonne fempérature le circult de|

Taurnavis.
Tournevis,
Teurnevis.

Tournevis.

155, — ECHANGE DES DURITES (fig. 84).

1t Opérations préliminaires.

Serrer le frein @ main,

Ouvrir I'interrupteur de batteries, afin de couper 'alimentation élec-
trigue.

Owvrir le capol extérieur moteur,

Vidanger le clrcull de refroidissament. |

Débrancher les iubes de vertilation de 'allumeur sur ['allumeur.

¥ Qpidrations proprement dites,

Dessarrer les colliers (5, 9, 16 ¢1 17) de fixation des duritos (B et 10) de
sortie d'eau du mateur,

Dégager et dépaser les durites (8 et 10) des tubulures de serfle d'eau
moteur et des goulotles supérieures de radiatewr.

Desserrer les colliers {20, 21, 13 o1 25) de fixation des durites (22 ef 24)
d'entrée d'eau du motaur.

Dégager ef déposer les durites des pompes 4 eau ef des goulobfes infé-
rleures du radiateur.

Dessarrer les colliers (11 ef 13) de fixation des thermostals (18 et 19)
dans les durites de sorfie d'eou motewr,
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Tournevis.

Taurnavis.

Taurnevis.
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Fig, B4, — Vue éclatée du rodiatevr et des durifes,



ORDRE OPERATIONS | OUTILLAGE
f
I
] Décoller les durites autour des thermostats ef dégager les thermostats. |
T Metfoyer |es thermastats & I'aide d'un pinceau ef les souffler,
8 Engager les thermaostats (18 et 19) dons les durffes neuves (B of 10),
9 Mettre en place et serrer les colllers (11 ot 15) de fixation des thermas-| Tournevis.
tats (18 et 19) dans les durites (B et 10).
10 Mettre en place les colliers (5, 2, 16, 17) de fixalion des durites (B et 10))
de sortie d'eau moizur, '
1" Engager les duriles (B el 10) sur les tubulures de sortie d'eau mateur ef|
sur les goulottes supérieures de radiataur. [
17 Serrer les colliers de fixation des durites . .....iviiininiini i | Telrnevis.
13 Mettre en place les colliers (20, 21, 23, 15) de fixation sur les duribes!
neuves (12 ef 24) d'entrée d'vaw moteur.
14 Engager les durites sur les pempes 4 eau et sur les gouloftes inférieures
de radiateur,
15 Serrer les colliers de fixation des durites . .......ooovviiiniiniines Teurnevis.
16 Brancher les luyaux de ventilation de 'allumeur sur I'allumeur,
Faire le plein du eircuit de refroidissement moleur.
Mettre le moteur en marche el vérifier "étanchéité des durites,
Fermer le capot extérisur moteur,

160. — REGLAGE DE LA PEDALE DE DEBRAYAGE (fig. 85)

‘ 1 Opérations préliminaires,
Sarrer le frein & main.
Quyrir l'interrupteur de bateries.
Dépaser le capol (nteérieur moteur ef cuvrir (e capel extérieur moteur.

| I" Opérations proprement dites,

1 l Dégoupilier et dégager I'axe de chape de la tige de poussée du cylindre| Pince,
récepteur; dégagar I'ensemble tige de poussée et chape du cylindre|
{fig. 85). |

1 Yerifier lo cote entre I'axe du brou de la chape ef "exirémité tphérique) Clé plate de 17,

delo tige, la régler si nécessaire en dévissant | contre-écrou de la chape|
el en vissant ou dévissant la chape jusqu'a eblention de la cofe de 145 - 1|
(fig. 85},
3 Vérifier la cote entre |a face épaulée de I'écrou d'accrachage du soufflet| Clés plates de 17
et "extrémité sphérique de la tige, la régler si nécessaire en dévissant| «f 23,
| V'écreu d'arrdt et en vissant ou devissant I'écrou d'zcerochage du soufflet
Jusqu'a ohiention de |a cole de 50+ 1 (fig. BS).

4 Engager 'ensemble tige de poussée et chape dons le cylindre récepteur, Pince,
monler ef goupiller 'axe de la chape de latige sur le levier de débrayage,
5 Régler la vis de |o pédale de débrayage jusqu'a obfention de |a cate de. Clés plates de 12
140 @ 145 mm; cette cote comprenant la course de gorde de 15 @ 25 mm, et 14.
| (fig. BS). [
b | 51 lo cote de la course de garde de |a pédale n'est pas comprise enlreﬁi Clé plate de 21,

et 15 mm, débloquer le contre-Ecrou de la chape de lo lige de poussée du| Pince multiprise.
| eylindre émetteur ef visser oo dévisser |a fige jusqu'a obfention de la cote.|

7| Blogquer le ontre-dcrou de lo chape de la tige de povssée du cylindre| Clé plate de 21.
| émelteur, |
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s de butee delo pedale

Tige depouseée
du cylindre ametleur

Tige de poussés
du  sylindre ri-:fplaur

Fig. 85 — Régloge de la commande de débrayoge.
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161, — PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE.

QRDRE ‘ OPERATIONS CUTILLAGE
‘ 1° Opérations préliminaires.
Serrer e frein 4 main,
Cuvrir Pinterrupteur de batteries, afin de couper 'alimentafion &lec
frigue.
|
i 1* QOpérations proprement dites,
1 Brancher un tube souple sur la vis de purge du cylindre récepteur,
plonger e tube dans un récipient contenant du liquide de frein, |
2 | Dévisser lo wis de porge du cylindre récepteur de débroyoge et Clé & eell de 11,
oclionner la pidale de débrayage par a-coups doux of prolongds, jusqu'a
élimination compléte de I'air dans le circuit (ATTENTION : ne pas
dépasser le niveau minimum du réservoir pendant |'opération, refaire |o
niveau).
| Revisser la vis de purge en appuyant sur la pédale avant que cellesci| Cié @ ceil de 11,
n'arrive en fin de course.
4 Weérifier le bon fonctlonnement du débrayage.
MOTA. — La purge peut &tre foite avec 'appareil ARC 50 muni du|
I bouchon n' AMX B1470 muni de son joint. |

162 — RESSORT AVANT ET BUTEE PROGRESSIVE (fig. 85, 87 ei 88).

| A. — DEPOSE,

1% Opérotions préliminaires. |
Serrer le frein & main,

Quvrle IMinterrupteur de batteries, afin de couper I'allmentation élec-|
frigue, [

it Opérations proprement dites.

Débloguer les vis de fixafion de lo roue avant .., .ooiueiiennn., .. ‘
Soulever le pont avant ¢! le repaser sur deschandelles ...ooooo 0000, {
PEposar 10 FOUE BYATE . .. vvuvvnvin st s s rmmis s r iy wn s s e as s a5

Démonter les dewux vis de fixation du centrour de butée progressive sur la
bride Inféricure de maintien de ressart of dégager le centreur.

- M2 —

Clé & pipe de 42
du lot de bord,

Cric rouvleur,
chandellas,

ClE 4 pipe de 41
du lat de bard.
Clé male pour

b pans creex
de 6.
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ORDRE OPERATIONS CUTILLAGE
5 Démonter la vis de fixation de la bride ef de I'assise Inférlevre sur le) Clé méle pour
pont et dégager la bride. B pans creux
de 12,
[ Placer une €lingue sur les manifles & AN du wéhicule .. ooinnions Elingue.
7 Approcher un appareil élévateur, acerocher 'élingue et soulaver |’ ﬂvarﬂ' Appareil &léva-
| du véhicule pour dégager le ressort de son gssise inférievre. teur.
8 | Deémonter I'écrou de fixation du ressort et de la butée progressive sur| Clé & cell da 23
I'ossise supérieure de ressort, Tournevis coudé,
g | Dégager ef déposer |z ressort et la butée progressive avee la bride supé-
| rieure.
10 Dégager et déposer la bride supérieure de maintien du ressert sur la
| bulée progressive.
11 |  Dégager ef dépaser lo butée prograssive de 'intérieur du ressort,
B. — POSE.
1 Engager la buide pragrossive dans | ressort,
1 Mettre en place I'assise Inférieure du ressart sur le pont; Uencoche de

I"assise dirigée vers |2 plaleau de frein.

Fig. 6. — Yue eclatée d'un enserble de ressorts de suspension,
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DORDRE OPERATIONS | ouriLLace
!
3 Poser |e rassert sur l'assise, |"extrémité de la spire inférieure dirigée vers
I'avant pour le ressort drait et vers Parriére pour le ressort gauche (fig. 87).
4 Centrar e trou de |'assise inférieure par rapport au frou de fixation dul
ressor! sur le ponk.
5 Mettre en place la bride inférieure de maintien de ressert, I'index le plus|
long dans I'encoche de Passise inférieure,
& |  Maonter lavis de fixation de la bride ef de I'assise inférizure sur le pont.  Clé méle pour
| é pons creux
de 12,
7 | Poser le centreur de butbe progressive .......e.ieieornroiaaes Clé mile pouwr
& pans creux
| de 6.
8 | Engager al'intérieur du ressort, et sur 'axe de la bulée progressive, lo
| bride supérieure de maintien du ressort, les index dirigés vers le havt, |
9 |  Abaisser I'AV du véhicule ef cenfrer simultanément le ressort sur 'assise| Pince & falon,
| supéricure & I'aide d’une pince & falon,
10 Mettre en place I'ensemble butée progressive et butée supérisure sur
| I'assise supérieure, I'index le plus long de la bride dirigé vers I'AY pour fe
I ressort droit et vers I'AR pour le ressart gauche (Rg. 88)

AV

Ressoart AR gauche

Ressorf AV gauche
Fig. B7. — Pesifion des brides inféricures et des ressorts de suspension,
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ORDRE - DFERATIONS DUTILLAGE

| Monter "écrou de fixation du ressert et de | butée progressive sur] Clé 4 eeil de 23,
I"assise supéricure de ressart, Tournevis coudé.
Foser la roue AY sans bloquer les vis de fiwation __................| Clé & pipa de 43

du lot da bard.
Décracher I'#lingue de "appareil &lévateur et des manilles,
| Sculever I"&V du véhicule. dégager les chandelles, reposer le véhicule Cric rauleur.
| au sol et dégager le cric.
Bloguer les vis de fixation de la rove &Y .. oeeivanirnerieriinrrens Cle & pipe de 42
du lot de bard.

RESSORT ARRIERE ET BUTEE PROGRESSIVE (fig. 86, B7 ct 8B).

| A. — DEPOSE.

| 19 Opérations préliminaires :
Serrer le frein 4 main. [
Guvrir 'lnterruptesr de batteriesafinde couper "alimentation éectrique.|
1% Opérations proprement dites :

Débloguer les vis de fixatlon de la reue AR .. ouiivncrnriaeniinns | Clé & pipe de 42
| du ot de bard,

Ressort AV gauche Ressort AR gauche
Fig. BB. — Position des brides supérieures ef des ressorts de suspension.
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ORDRE OPERATIONS CUTILLAGE
|
I

2 Soulever le pont AR et le laisser reposer sur des chandelles . ........| Cric  roulewr,
chandelles.

3 Diépoiar [ PO AR . vovrvnsmns smmsmas an i R s Clé a pipe de 42
du lot de bard,

4 Démaonter les deux vis defixation du centreur de butée progressive et de Clé male pour

I"entretoise sur la bride Inférieure, dégager le centreur, & pans creux
de &,

5 Malntenir enfrefoise et démonter la vis de fixation de la bride ef de| Clé mdle pour

| l'ossize b6 pans creux
de 11

& Monier les manilles de remarquage & I"arridre du chéssis, =

7 Mettre une élingue sur les manilles ..ooooiiniiiiaiii i ieen | Elingue,

8 Approcher un appareil élévateur, accrocher I'élingue sur |'appareil & Appareil  éléva-

saulever 'AR du véhicule pour dégager le ressort de son assise Inférisure.| teur,

9 Démonter |'écrou de fixation du ressorf ef de la butée progressive sur| Cle a oxil de 23,

I'assise supérieure du ressort. Tournevis coudé.
10 Dégager et déposer le ressort ef la butée progressive avec la bride supé-

rieure.
Eh| Dégager ¢f déposer les brides supérieure ot inférieure, 'entretolse et la

butée progressive du ressork.

B. — POSE. |

1 Engager dans le ressort la butée progressive el 'entrefoise, les nervures

| dirigées vars le bos.

2 Mettre en place, sur le pont, |"assise Inférieure de ressort, I'encoche de|

| I'assise dirigée vers I'AR pour le ressort drolt ef vers I'AY pour le ressort
auche.

3 ° Poser le ressort sur U'ossise inférieure, 'exirémité de la spire inférieure

dirigée vers |e plateay de frein (fig. 87

4 Cenirer le trou de 'assise infériaure par rapport au trou de fikation du)

ressort sur le pont,

5 Metire en place la bride inférizure de maintien de ressort, I'index le plus

long dans ["encoche de I'ossise inférieure.

& Manter la vis de fixation de la bride et de "assise inféfleure sur le pont. Clé mdle pour
& pans creux
de 12,

7 Posifionner |'enirefoise ef poser ke centreur de bulée progressive, Clé male pour
6 pans creux
de &.

a Engager la bride supérieure de maintlen du ressort & 'inférieur du res-

sort gt sur |'axe de la butée progressive, les index dirigés vers e haut,
9 Abaisser |'AR du véhicule ef centrer simultanément le ressort sur Passise| Pince 4 talen.
supérieure 4 |'aide d'une pince 4 folen.
10 Meitre en place 'ensemble butée progressive et bride supdrieure sur
I'assise supérieure, V'index le plus long de la bride dirigévers'AV paur le
ressort droit et vers I'AR pour le ressort gauche (fig. B8).
1 ‘ Monter 1'éerou de fixation du ressorf ef de lg butée progressive sur| Ci& & cail de 13,
I'assise supérieure de resord, Taurnevis coudé,
12 | “Paser la rous AR, sans bloquer les vis el T o g i s Cléa pipe de 42,
13 | Décrocher |'élingue de 'oppareil &lévateur et des manilles.,
14 Soulever |'AR du véhicule, dégager les chandelles, reposer le vehicule| Cric rovlaur.
| au 3ol el dégager le erie.
15 Bloguer les vis de fixation de la roue AR ... i e v | G A pipedeEl
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164, — REGLAGE DU FREIN AU PIED (fig. B3).

CRDRE | CPERATIONS

OUTILLAGE

="

1o Opérations préliminaires. -

Quvrir Pinterrupteur de batleries, afin de couper I'alimentation élec-
| Irique.

i Opérations proprement dites.

Soulaver Mavant du véhicule.  ooo0oon -

Monter la clé spéciale sur I'un ou 'autre des excentriques de réglage|

g B

Tourner allernativement de haut en bas et vers Iextérieur de la roue
les excentrigues pour amener |'vne et 'auire des garniiures de freins
an contact avec le tambaur.

Tourner les excentrigues en sens inverse, jusqu'd ce que les garnitures

cessent de frotier sur le tambour (réaliser les phases 3 el 4 par garniture)|

Agir sur la pédale de frein plusieurs fois el vérifier que les garnitures
ne frotlent pas sur le tambour pédale relevée.

Régler I'autre roue en pratiquant de la méme fagon (phases 2 a 5).
Reposer I'avan! du véhicule au sel, dégager le cric.

Soulever I'arriére du véhicule et régler les garnitures de frein en
reprenant les phases (2 & 5).
Falre un essal sur route ef parfaire le réglage sl nécessaire.

Cric rouleur.

Clé no F-5A-T10
703,

Cric rouleur.

Fig. B%. — Réglage du frein au pled avec la clé réf. WILMONDA PAL
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165. — REGLAGE DU FREIN A MAIN (fig. 50).

ORDRE |

CIPERATIOMS | CUTILLAGE
|

L Es Lt

(==t}

Ouwrir I'interrupteur de batteries, afin de couper I'alimentation &lee-
trique.
Calerle WS oo b A «+| Cales,

1% Opérations préliminaires.

1% Opérations proprement dites,

Dégoupiller ef déposer 'axe (9} de la chape du céble (8) de commande  Pince.
de frein @ main sur le levier (11) de commande.
Régler les segments & I'aide de la vis de réglage de fagon queletambour! Tournevis.
ne frofte pas sur les garnitures. '
Mettre le |evier (11} de commande dans |a position « frein desserré ».
Menter I'axe (%) de la chape (8]
Déblequer "écrou (7} de blocage de la chape (8) du cdble de commande, Clé plale de 14.
da frein A main, eété levier (11) da commande.
Régier la chape (8) du cdble de commande de frein afin que le levier
{11) s'arréte au trolsiéme cran du secteur dans lo position « frein serré »,
Bloguer I'écrou (7} de blocage de lachape (8) .....................| Clé ploie de 14,
Monter et goupiller I"axe (%) de la chape (8) ................ s g | Pince.

Fig. 0. — Ensemble de lo commonde de frein & main.
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166, — ECHAMGE DES BOUGIES.

CRDRE |

COPERATIONS OUTILLAGE

12 Operations préliminaires,

Serrer le frain 4 main,

Cuvrir Uinterrupteur de batteries, ofin de cowper 'olimentation élec-
frigue.

Ciuvrir le capot extérienr mataur,

1" Opérations proprement dites,

Débrancher les cables de linison allumeur-bougies sur les bougles et Clé plate de 19.

vérifier leur bon &lat (sl necessaire les changer).

Démonter les bougles sur |es culasses . ... ivvervarrrarrisrisnnsrns | Clé a bovgles du

ot de bord.
Prendre |es bougias nevves ef vérifier I'dcartement des élecirodes . ... | leu de cales de

0 a0,

Au banc, s'assurer du bon fonclionnement des bougles,
Monter 2t blogquer modérément et successivement les bougies avec leurs| Clé & bougles du
jeints neufs sur les culasses., |at de bord.

Menter respectivement les cdbles de lidlson allumeur-bougles sur les| Clé plate de 19.
bougies des cylindres.

Fermer le capol extérieur moteur,

MOTA. — Les numéros des cylindres sont repérés sur les bagues)
montées sur levrs cibles respectifs,

167. — RAMPE BLINDEE (fig. 91).

|
A. — DEPOSE,
1 Opérations préliminaires. |
Serrar le frein & main.

Ouvrir I'interrupteur de baferies, afin de couper Valimentafion éhec-!
frigue.

Cuvrir la capet extérieur moteur,

Fig, 1. — Démontage ou menlage des cdbles de bougies sur allumeur avec la clé n® F-5A - 720 731,
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ORDRE | OPERATIONS | ouTILLAGE
| ¥ Opérations proprement dites.
1 | Débrancher le cdble de liaisan allumeur-bougies, cété bougies. ... .. Clé plate de 19
2 Débrancher e déposer successivement les cdbles de laison allumeur Clé no F-5A-T720
bougies, cdté allumeur, 732
1
B. — POSE.
1 Vérifier I'état et le bon fonctionnement des cdbles de ligison allymeur-
bougles.
3 Brancher sans le bloguer le cdble de llalson du cylindre nv 1 sur le plet
repéré par un point jaune de la téte de I"allumeur, |
3 Ensuite brancher successivement, sans les bloquer, et en suivant le sens|
d'horloge, les cibles des cylindresnd@ 5 -4.8.6-7-3-2,
4 Brancher successivernent les cdbles des cylindresn®@1-2-3-4.5-6-
7 - 8 sur les bougies,
5 Bloguer modérément |es cdbles sur "allumeur et sur les bougies ..... Clé e F-SA-T20
| 732
& Fermer le tapot extérieur moteur. !
MOTA, — Les numéras des cylindres sont repérés sur des bagues
mentées sur leues cdbles respectifs. |

168, — ECHANGE DES BATTERIES.

1¢ Opérations préliminaires,
Serrer le frein @ main.

Quyrir I'interrupteur de batteries, afin de couper 'alimentation élec-
frique.
Déposer la eloche de balteries,

1" Dpérations proprement dites.

1 Déblequer la vis de serrage du colller-raccord de la borne négative de| Clé é pipe de 10,
la botterie gauche et dégager le eallier avee |e cdble repéré (marron).

2 | Deblaquer la vis de serroge du collier-raccord de la borne positive de la| Clé & plpe de 10.
batterie droite et dégager le collier avec les cdbles repérés (rouge ef jaune), |

3 Débloguer la vis de serrage des colliers-raccords ducébledelialsandes Clé & pipe de 10,

batteries sur fa borne positive de la batterie gauche et la borne négutwe'
de la batterie droite.

4 Déposer le cable de lizison des batteries.

5 Déposer les batterins. |

& Vérifier I'ftat du coffre de balterles (corrosion, sels grimpants, humi-|
difé), remiédier 4 ces incidents par un nelioyage poussé,

F Veértfier le niveau de I'élecirolyte des batleries neuves, si nécessaire|

compléter le niveau (Il doit &re compris entre 10 et 12 mm dv bard supeé-
rieur des plagques de séparateur).
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|
ORERE | CPERATICMS | OUTILLAGE
8 | Meftre en place les batteries dans levr coffre & I'intérisur de la cubinel
(la barne négative vers I'AY pour |a batterie gauche et vers 'arrigre pour
| la batterie droite).
2 Sassurer que les colliers-raccards des cdbles démentéds en phases 1, 2
et 3 ne sont pas oxydés, les nettayer si nécessalre.
10 Foser le cdble de ligison des batieries {sur la borne positive de la bal-) Clé a pipe de 10.
terie gauche ef lo berne négative de |a balterie droite).
11 Manter le collier avec les cdbles repérés [rouge et jawne) sur la barne| CIé & pipe de 10
positive de fo batteris droite,
11 Manter e eailier avec le cdble repéré {(marron) sur la berne négative! Cié & pipe de 10,
de la batterle gauche et vérifier la mise 4 lo masse du cdble.
13 Enduire les bornes des balteries et les colliers.
14 Paser lo clache de batterie,
MOTA. — L'utilisatien inconsidérés et simultanée des appareils tels
que : démarreur ef projecteurs oy des perfes par défaut d'isolement est
cause de décharge anormale d'une balterie en bon &al,

169, — ECHAMNGE DES CABLES DE BATTERIE,

gLl wnd

L=

10
1

12
13

1" Qpérations préliminaires.

Serrer fe frein & main.

Ouvrir l'interrupteur de balteries, afin de couper alimentation élec-
trigue,

Déposer fa cloche de batteries,

[
14 Opérations proprement dites.

Cadble reliant la batterie gavche et 'interrupteur de ‘uuﬁeria.|

Débrancher le cdble repéré (marron) sur la borne du collier négatif de| CI& plate de 17,
la batterie gauche.
Débrancher le cble repéré (maorran) sur l'interrupteur de batterles.., Clé plate de 13.
Cuvrir le collier de maintien du cdble sous la traverse AY du coffre a|
batteries et déposer le cdble,
Mettre en place un cdble neuf.
Brancher le cdble sur lo barne AR de l'interrupteur de batteries, .. .. | Cl& plate de 13,
Brancher le cAble surla borne du collier négalif de la baterie gauche, Clé plate de 17.
Fermer le collier de malatian du edble sur la traverse AV du coffre de
batteries.
Vérifier lo mise 4 la masse du cdble,

Cable shunt batteries. |

Déblaquer la vis de serrage des colliers-raccords sur |a borne positive| Cl& 4 pipe de 10.
de la batterle gauche ef la borne négative de lo botlerie dreife.

Déposer le cible.

Mettoyer la borne positive de la batteria gouche ef la borne négalive de| Brosse
la batterie droite en Eliminant les sels grimpants, | métallique.

Mettre en place un sdble neuf.

Bloquer la vis de serrage des colliers-razcords sur la borne positive de| Clé 4 pipe de 10.
la batterie gauche et la borne négative de la bafierie droite, |

Foser la cloche de batierie, [
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