T™ 10-1349

(French)

MINISTERE DE LA GUERRE

MANUEL TECHNIQUE
i 8

MANUEL DE CONDUITE ET D’ENTRETIEN
POUR
VOITURE DE RECONNAISSANCE
“JEEP”
FORD OU WILLYS

'/s de tonne a quatre roues Motrices
Construite pour le Gouvernement Américain
Modele GPW (Ford)

Modele MB (Willys)

24 avril 1943




VOITURE DE RECONNAISSANCE
HIJEEP" ¥ de tonne 4 x 4




VOITURE DE RECONNAISSANCE “JEEP”

Modéle GPW-1/; Tonne 4 x 4 (FORD)
Modéle MB-1j4 Tonne 4 x 4 (WILLYS)

- CARACTERISTIQUES
MOTEUR
Typouocissesiapioiiiroiouisuoiistnnisiisn L ramiczsein s Jnaenon
4
Al oot i e R S R e e e B R A 79,38 mm (3%'")

Courss.: o cosoilainitivas ceasmaditaniis s satpiniwansa e 11 8 v (4K"")
L T — 2,2 litres (134,2 cu. in.)

Rapport de compression...._..________ 6,48-1
Puissance—S. A. E_______ .. ......... 15,6
.................................... 60 CV
e L e s D,
__________________________________________ 14,51 Métres Kgs. 4 2000 tours (105
Ibs. ft.)

Empattement. .-« oo ooooeo i ieeiem i ceoo oo~ 2,082 M, (80')
V. .c{avec roues de combat. .. 1,245 M. (49'")
avec roues normales__.__._.._ emmaeeeeanaaaan 1,226 M, (48K")
Largeur totale__ - . ____........... 1,575 M. (62'")
Longueur totale. .. oo ..o _______..........3372M. (132%")
Hauteurs (charge normale)
Dessus de capob__ .o 1,016 M. (40'")
Point haut de volant. ... .. cee-o-- 3,302 M. (514)
Bicherelevée. ... ____..._..____.__ 1,772 M. (69%")
Poids:
Charge utile maximum_ ... ____.____.___.___________ 362 Kgs. (800 lbs.}.

Charge maximum remorquée_____ ___________________._ 453 Kgs. (1000 Ibs.).
Poids du véhicule (sans eau, ni essence, ni c!lah\es)- ceemo-- 964 Kgs. (2125 1bs.).
Paids en ordre de marche. . S s - 1050 Kgs. (2315 Ibs.).
Polds bk oo ras T s s e s 1417 Kgs. (3125 lbs.).
CAPACITES
us
Réservoir & essence (ZallODS) - o o o oo oo e 15

Remplissage complet du carter de moteur (moins I'huile absorbée par les filtres)
(qu.u.rts)_-..______________._._-_‘_._‘____.A..._........_.___..,.._._.___ 4
P f de refroidi

Bott.e A vatemmme (pinley. o e e e e S e 1%

Boltte avxiliaire (pinba) .o ucsanoacioiao o i stiiaadaasanlanaaaoiis 8

Différentiel de pont avant (pints). . s

Différentiel de pont arridre (pints)..__ 2%
Epurateur d’air & bain d’huile (pints)_____ 1%
Fluide dans le dispositif de freinage (pints) ... .___.____ 5

(Voir tableau de graissage)

Imperial Litres
12¥ 56,78
3% 3,78
9% 1041
1% 0,70
24 142

2 1,18

2 1,18

1 0,59

h 0,36




AMPOULES DE LAMPES
Mazda
Phare (type sealed beam) (2)_ ... . . ... 2400

Faisceau supérieur_________ ..
Faisceau inférieur. _ . pie s 45 watts.
(1) Ampoule de phare de blackout____________ eeeeee----- 3 bougies—Flot unigue No. 63.
(1) Ampoule de feu arridre gauche. e .. 21-3 bougies—Plot double No. 1154,
(1) Ampoule de feu arridre gauche______ ... _______ 4 3 bougies—Plot unique No. 3.

(2) Ampoule de feu arriére droit________ . oo —--_ 3 bougies—Plot unique No. 3.

(2) Ampoule de lampe de tableau de bord__ . -~ - - L5 bougies—Plot unique No. 51.
(6V) Projecteur de “blackout™ ... _________ . 10 bougies—Plot unique No. 2405-5.
Fusible (type thermique) sur interrupteur d’éclairage_ 30 ampéres,

NUMEROS DE FABRICATION

Numéro de série du chissis Numéro du moteur

Plague fixée sur le dessus du longeron gauche & avant, Poingonné sur le bloe cylindres 4 'angle supérieur avant
droit.
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Notice Willys et non Manuel d’Origine
INSTRUCTIONS POUR LE DEBALLAGE ET LE MONTAGE DU VEHICULE

Lorsque la voiture est mise en eaisse i 'usine 1l
est nécessaire d'enlever certains organes du chiissis
et de la carrosserie pour réduire 'encombrement.

Ces organcs sont solidement attachés i l'inté-
rieur de la caisse ou mis séparément dans des boites
en carton_attachées au fond de la caisse.

Pour ouvrir la caisse.

Enlever d’abord les bandes métalliques 4 la
partie supérieure des panneaux latéraux et sur les
panneaux d’extrémité fixant le papier d'étanchéité
sur le panneau supérieur; enlever ensuite ce papier.
Arracher les clous sur le pourtour du pannesu
supérieur ainsi que les bandes métalliques de ses
extrémités, et les prandes pointes assemblant le
bord supérieur des panneaux latéraux avee les ren-
forts de & x 10 em. du panneau supérieur,

Enlever le panneaun supérieur.

Enlever les bandes métalliques sur les angles
supérieur et inféricur ainsi que les grandes pointes
assemblant les angles de la caisse, et arracher les
clous le long du bord inférieur des panneaux
latéraux et d’extrémité.

Enlever les panneaux d'extrémité et des cotés,
Enlever la glace du pare-brise fixée & un des
panneaux d’extrémité.

Feuilles d'emballage.

Retirer les feuilles d’emballage et les instructions
pour le déballage d'une enveloppe fixée dans le
coin gauche avant de la caisse #1-1. Lorsque
toutes les pidees ou ensembles ont été retirées
des boites #3-3 et 7, et que les accessoires ont été
retirés des compartiments d'outillage logés dans
les eoins gauche et droit & l'arriére, de la caisse
#2-12, il ¥ a lieu de pointer les pidees avee les
listes des feuilles d'emballage.

Enlévement du véhicule de la caisse.

Enlever la boite en carton No. 2 (voir #3-3) qui
est fixée d la partie inférieure de la caisse sous
I'aile avant droite, et un peu en retrait du pont
avant. Cette boite No. 2 contient des pidees
démontées de la ecarrosseric et du chéssis: les
pare-chocs arriére (voir #2-11), le crochet d’atte-
lage No. 10, le support de la roue de rechange No,

9, les coussins des panneaux latéraux No. 5, les
poignées extérieures de carrosserie No, 13, le
support de la colonne de direction, 'extincteur
d’'incendie et le support du bidon d'essence avee
£a COUTTOIE,

Enlever ensuite la bande métallique qui main-
tient en place le capot et le cadre du pare-brise.

Enlever les bandes métalliques #3-1 qui main-
tienment les 5 roues et le volant de direction &
I'mtérieur de la carrosserie, et enlever les roues.
Couper les fils de fer et les sangles d’attache des
cerceaux de capote et des sidges avant. Enlever
le tout, ainsi que la biche. (Les rideaux de c6té,
les couvertures de pare-brise, ainsi que celles des,
phares sont enveloppés dans la bache). Enlever
la boite en carton No. 1 contenant les outils.

Enlever les cales des moyeux arridgre ot les
bandes métalliques #3-5.

Enlever les cales en bois des moyeux des roues
avant et les bandes métalliques #3-2.

Enlever les boulons d'attache & la partie in-
féricure et & P'arriére du chissis ainsi que les
écrous #3-9 de la traverse dans le plancher de la
caisse, aingi que les éerous et boulons #3-8 de la
traverse arriére du chissis,

Soulever la partie arriére du véhicule d’environ
60 em. pour détendre les attaches du devant de la
voiture. Enlever les 2 boulons et écrous #4-8 des
traverses dans le plancher de la caisse. Dégager
les pare-choes.

Couper les bandes métalliques attachant la
caisse en bois #3-7 au plancher de la caisse et
enlever la caisse en bois. Cette caisse contient
I'outillage de la voiture et les pidces de rechange
de premier échelon, s'ils ont été spéeifids 4 la
commande,

Enlever le ruban collé sur les tambours de frein
#3-6, et monter les roues arritre. (Monter les
éerous sur les houlons des moyeux. Les écrous é
filetage & gauche comportent des rainures autour
de la téte hexagonale et se montent sur les boulons
des moyeux du edté gauche du véhicule).

Soulever In partie avant du véhicule. Enlever
le ruban collé sur les tambours de frein #4-5 et
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L. Instructions sur lo déballage, le montage, et les feuilles d'emballage,

1. Eerou moletd du bras de réglage du pare-brise.
2. Bras de riglage de pare-brise.

3. Bride du cadre extérieur de pare-brise.

4. Bibge de I'nide conductear.

5. Coussin sur paaneas latéral,

8. Bupport avant de ceromus,

7. Pivot arrlire du suppost de ceroeaux,

8. Cereeaux de eapote asemblis,

1. Bande ‘métallique flxant bes rones.

2. Bande métallique st cale de moyeu de rowe svant,
3. Bolte en carton No. 1.

4. Bouchon du tube du pot d*échappement.

5. Bande métallique of calo de moyen de rous arrire.

1. Vis de la charniire du capot.

2. Buppart sur auvent du cadre extérieur du pare-brise,
4. Boulans du carter do direction,

4. Cale et bande métalligue de moyen de roue avant,

1. Oreille d'attache de Is charniére du pare-brise,

1. Bouchon d"¢purateur d'air.

2. Ecrous & orellles du support d'épurateur d'alr.

8. Goujon de I'ensemnble du support et du tube de I'dpuratenr d'str,
4. Equerre de flxation de 1'avertisseur,

5. Bouchon de 1a prise d'alr du carbarateor.

. Ensemble du support d'Gpursteur d'nir et de son tube,

7. Ruban callé sur le tube de remplissage d"huile.

No. 1

No.3

No.&

8. Bupport de roue de rechange.

10. Crochet d'sttelage de remorque,
11, Pare-chocs arriére,

12, Colfres & outils,

13. Polgnées extérieurss do carrosserie,
14. Sibge du conducteur,

15. Volant de direction.

10 Bupport de la colonne de directlon,

8. Ruban collé sur tambour de freln de roue arriére,
7. Bolte en bols No. 2 (Trousse d'échelon),

B, Boulons supérieurs de la sangle d"attache de la partie nrribre du chassis,
. Boulons inférieurs de la sangle d'attache de s partie srribre du chitssis,

5, Huban collé sur tambaur de frein avant.

0. Tube d'aération sur pont de I'sésien avant.

7. Ensemble du eadre do paro-brise,

8. Boulons de la sangle d'attache de la partie avant du chissis.

2. Bupport sur suvent du cadre du pare-brise.

8, Bouchon de remplissage du radiateur,

@, Instructions pour I'entrotien de la batterle,

10, Ruban collé sur dyname,

11, Ruban collé sur distributeur,

12, Ruban collé sur démarrenr,

13, Ensemble de 'fparatenr §'air.

M. Ecrous A oreflles du support d'épurateur d'aie.
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monter leg roues.  Couper les bandes métalliques
qui attachent le capot et le cadre extérieur de pare-
brise sur la partic avant du véhicule. Enlever le
cadre de pare-brise et le capot. Rouler le véhi-
cule en dehors de la eaisse.

Montage.

Monter les poignées de carrosserie avant et
arriére #2-13, (boulons et écrous dans les poignées)
ainsi que la bride de fixation du manche de la
hache.

Monter le support de roue de rechange & Parriére
de la earrosserie #2-9 (boulons et écrous en place
sur le support).

Monter le support du bidon d'essence de réserve
i gauche du support de roue de secours.

Monter les pare-choes arriére #2-11. (Les
boulons et éerous se trouvent dans les pare-choes.)

Installer le erochet d’attelage sur la traverse
arriére du chissis #2-10. La plaque de renforce-
ment ge monte i l'intérienr du chissis (le boulon
i oeil de fixation de la chaine de sdreté ainsi que
les boulons et écrous de fixation du erochet d'atte-
lage sont attachés sur le crochet d'attelage).

Monter les supports des cerceanx de béche No.
2, #6-7.

Installer les cerceaux assemblés #2-8 en placant
les extrémités dans les supports avant #2-6, et
monter les pivots de cerceaux dans le support
arriére #2-7.

Monter les garnitures des panneaux latéraux 4
zauche et A droite des sidges #2-5. (Les vis sont
dans les garnitures).

Enlever les fils de fer et les sangles maintenant
la direction au chdssis, Monter In direction en
position sur le chéssis et monter les 3 boulons
#4-3, sans serrer les éerous.  Soulever la colonne
de direction et monter le support #2-16 sur la
planche de bord, puis serrer le carter de direction
sur le chissis.

Mettre les roues en ligne droite en plagant une
régle sur les roues avant et arriére, de fagon &
toucher les pneus 4 I'avant et i Varridre de chaque
roue.

Monter le volant de direction sur le tube de
direction, de fagon & orienter un des bras du volant
vers le sidgge du conducteur #2-15, et en méme
temps en alignement avee la colonne de direction.

Le bouton de l'avertisseur et 1'écrou du volant
de direction se trouvent dans une trousse avee
les clés du contact d’allumage, & l'intérieur de la
boite en carton #3-3. Fixer le fil de I'avertisseur
4 la borne de la colonne de direction.

Monter le sidge du conducteur #2-14, et le sidge
de l'aide-conducteur #2-4. (Mettre en place les

boulons d'attache des sidges). Attacher avec les
sangles se trouvant sous le sitge de l'aide-con-
ductenr Péquipement suivant: biche, rideaux de
ehtd, couvertures de pare-brise et de phares.

Monter le eadre extérieur du pare-brise as-
semblé #4-7 sur le support de l'auvent #4-2 en
utilisant les vis #5-2.

Accrocher la bride du cadre de pare-brise
#2-3 & la planche de bord, Tenir I'ensemble du
pare-brise comme indigué figure #35.

Aligner les charnidres et la glissitre vers la
droite du véhieule et plier vers le haut Poreille &
I'extrémité gauche de la charnidre #5-1. Monter
les bras d'ouveriure et de fermeture de pare-brise.
(Vis et éerous en place)

Enlever le bouchon dans la prise d'air du car-
burateur #6-5, et dans Pépurateur d’air #6-1.

Monter le tube de l'épurateur d'nir et son sup-
port assemblés #6-6 sur la prise d'air d'une part
et sur l'épurateur d'air d’autre part, et fixer le
tout au goujon de la culasse #6-3.

Enlever les vis de la charniére du capot #4-1
de l'auvent. Monter le eapot en place sur 'auvent
et mettre les vis et les bandes tressées. Monter
les butées de pare-hrise sur le capot.

Important.

Enlever les bouchons et le ruban des organes
suivants: #6-7 tube de remplissage d'huile; Nos.
10 dynamo; 12 démarreur; 11 distributeur; 9
bouchons de remplissage batterie, tube de ventila-
tion du moteur (sur le eité gauche du moteur et
dans le couvercle des soupapes), bouchon de
remplissage du eyiindre principal du frein hydrau-
lique, tube d'aération de la boite auxiliaire, avertis-
seur, tube d'aération des ponis avant et arriére
#4-6, et tube du pot d’échappement #3-4.

Mise en service du véhicule.

Attacher le cible du démarreur 4 la borne prin-
cipale de la batterie et le cible de terre & la petite
borne de la batterie.

Enlever la cuvette d'huile de 'épurateur d'air,
en reldchant les deux attaches i ressort. Remplir
la ecuvette d'un demi-litre d’huile de moteur et
remettre la cuvette en place.

Remplir le radiateur #6-8 avec de 'eau, capa-
cité 10,40 litres. Utiliser une solution anti-gel,
si nécossaire.

Remplir le moteur de 3,8 litres d'huile de moteur
par le tube de remplissage d’huile #6-7.

Remplir d'essence le réservoir par le tube de
remplissage sous le sidge du conducteur. Remet-
tre le bouchon de remplissage en le tournant jus-
qu'a sa position de verrouillage. Amorcer le
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carburateur en manocuvrant le petit levier d'amor-

gage situé sur le coté arridre de la pompe 4 esscnee.

Cette opération fait marcher le diaphragme de la

pompe & essence, qui pompe 'essence du réservoir

dans le filtre et dans le carburateur.

Pour mettre la batterie en service.

Batterie chargée i sec type TSR-2-15.

1. Enlever les rondelles-joints situées & la partie
supérieure, ou sous les bouchons d'aération,
et g’assurer que les trous d'aération dans les
bouchons ne sont pas obstrués.

2. Remplir la batterie 4 1 em. au-dessus des
plagues avec de l'électrolyte, qui ne devrait
pas étre plus chaude que 80° F, 27° C.)

3 Laisser la batterie se reposer pendant une heure;
puis, lorsque le niveau du liquide a baissé,
ajouter de 'électrolyte jusqu'an niveau cor-
rect. Remettre en place les bouchons d'aéra-
tion. Essuyer la batterie, qui peut &tre alors
mise en service,

4. Sile temps et I'équipement le permettent, une
charge initiale de 16 4 20 heures 4 8 ampéres
est recommandée avant la mise en service de

batterie. Relier les batteries en série pour
eette charge initiale. Voir feuille d'instrue-
tions #6-9,

Batterie non chargée 4 sec TS-2-15 (identifiée
par une couche de peinture jaune sur la barre de
borne d’extrémité de la batterie).

Pour climats tropicaux.

Enlever les bouchons d'aération et verser im-
médiatement de I'électrolyte a 1,245 de densité
(28° Baumé), jusqu'd ce que le nivean s'éléve 4
10 mm au-dessus des plagues.

Pour climats tempérés.
Enlever les bouchons d’aération et verser im-

601227 —43——2

médiatement de 'électrolyte 4 1,300 de densité
(33.3° Baumé) jusqu'd ce que le niveau s'éléve &
10 mm au-dessus des plaques.

Ensuite, charger la batterie 4 raison de un am-
pére pour chaque plaque positive par élément.
Par exemple: 13 plaques par élément—6 plaques
positives par élément, charger 4 6 ampéres.

De temps 4 autre, prendre la température de
I'élément central, et si celle-ci excéde 125° F.
(52° C.) dans des climats tropicaux, ou 110° F.
(43° C.) dans des climats tempérés, il y a lieu de
réduire le courant de charge ou d'arréter la charge,
si nécessaire, jusqu'd ce que la température
descende. Le temps de charge doit étre d'environ
40 heures,

Quel que soit le temps nécessaire, il faut con-
tinuer la charge jusqu'd ce que tous les éléments
dégagent des bulles d’air en quantité appréciable,
et que la densité dans tous les éléments n'ait pas
augmenté pendant trois heures. La batterie est
alors chargée & plein.

Lorsque la charge est compléte, la densité de
I'électrolyte doit étre de 1,225 (26° Baumé) pour
climats tropicaux, ou 1,285 (32° Baumé) pour
climats tempérés. Si la densité excéde de 10
points, au-dessus ou au-dessous, la densité recom-
mandée, il ¥ a lieu d'abaisser le nivean de I'élec-
trolyte jusqu'au niveau supérieur des plaques et
d'ajouter de l'eau ou de l'acide pour réduire ou
pour augmenter la densité, suivant le cas. Char-
ger ensuite pendant trois heures, pour mélanger 4
fond et vérifier de nouveau la densité. Con-
tinuer cette opération jusqu'd ce que la lecture
obtenue soit correcte. Voir feuille d'instrue-
tions #6-9.

Nora: Le véhicule doit étre mis en service, conformé-
ment aux instructions données dans le Manuel d'entretien,
au chapitre: “Instructions préliminaires,” page 8.
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INSTRUCTIONS PRELIMINAIRES

Tous les véhicules sont soigneusement essayés
et inspectés avant de quitter I'usine; toutefois,
pendant le transport et le déchargement, des inci-
dents peuvent survenir. Par conséquent, il est
suggéré de vérifier les points suivants avant de se
servir des véhicules:

1. Remplir le radiateur et vérifier qu'il n'y a pas
de fuite.

2, Vérifier huile dans le moteur, la boite de
vitesses, la boite auxiliaire et les carters des ponts
avant et arridre,

3. Remplir le réservoir d'essence et vérifier
qu'il 'y a pas de [uite d'essence dans le dispositif.

4. Vérifier le nivesu de liquide dans la batterie.

5. Vérifier les connexions de la batterie, de la
dynamo, du régulateur de voltage, du démarreur,
du distributeur et des bougies.

6. Vérifier les phares et Vavertisseur.

7. Vérifier le niveau du fluide dans le eylindre

principal du systéme hydraulique de freinage.
Voir s'il n’y a pas de fuites.

8, Vérifier la direction et 'alignement des roues
avant,

0, Vérifier la pression des pneus. Gonfler &
2,10 kilos. (30 lbs.)

10. Vérifier le frein & main.

11. Vérifier les goujons et écrous de culasse.

INSTRUCTIONS POUR LE
CONDUCTEUR

Le véhicule ne devra pas ére conduit & plus de 64
Filométres @ I'heure durant les premiers 160 kiloméitres,
el d plus de 80 kilométres d Uheure jusqu’a 800 kilo-
métres, Si le véhicule est conduit 4 des vitesses
exrcessives, d 'état de neuf, les parties assemblées avee
précision peuvent chauffer et il peut en résulter des
dommages sérieuz pour les différents organes de la
oiture.

Ne jamais emballer le moteur pour faire des
réglages ou lorsque la voiture est a 'arrét.

6 7 8 91011
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Il est trés important que le conducteur du
véhicule soit au courant des difiérents organes et
de leur manipulation. Le conduecteur, méme le
plus expérimenté, devra étudier ces organes, parce
que quelques-uns d’entre eux sont en supplément
de ceux que l'on trouve normalement sur une
voiture ordinaire. Les figures montrent les or-
ganes de eonduite, les appareils de mesure, et les
plaques d'instructions; dans les paragraphes qui
suivent, nous nous rélérons 4 ces figures par leur
numéro correspondant pour que le lecteur puisse
suivre facilement les instructions,

Nol. 1, Figure 1.—Essuie-glace.
Le véhicule est équipé de deux essuie-glaces
indépendents. Ils sont commandés & la main.

No. 2, Figure 1.—Bouton d'avertisseur.

Appuyer sur le bouton pour faire fonctionner
I'avertisseur,

No. 3, Figure 1.—Volant de direction.
No. 4, Figure 1.—Rétroviseur.
No. 5, Figure 1.—Sangles de siireté,

No. 6, Figure 1.—Interrupteur d’éclairage.

Cet interrupteur est du type “a tireite” avee
verrouillage de streté. Il contréle le systéme
d’¢clairage toutl entier, y compris les lampes-veil-
leuses sur tableau de bord et les lampes de “stop.”
Lorsque l'on tire sur la tirette et que celle-ci se
trouve dans la premidre position, le cirenit des
lampes de blackout est fermé. Ce cireuit se com-
pose de deux phares de “blackout” et des lampes
arridtre et de “stop.” Pour allumer 'éclairage
normal, enfoneer le petit bouton de verrouillage sur
le cdté gauche de l'interrupteur et placer celui-ci
dans la deuxiéme position, en tirant dessus. Ainsi,
le cirenit d'éclairage normal est fermé,  Ce eircuit
se compose de deux phares, des lampes-veilleuses
du tableau de bord, des lampes “stop” et des
lampes arriére.

Attention: En conduisant pendant la journée,
enfoncer le petit bouton et tirer la tirette i sa
derniére position ou position de “stop,” dans
laguelle le feu de stop seul est en circuit.

No. 7, Figure l.—Commande du volet d’air
du carburateur.

En tirant sur la tirette marquée “choke”, on
obtient un mélange plus riche pour faciliter le
démarrage par temps froid et on ouvre légérement,
en méme temps, le papillon des gaz pour aug-
menter la vitesse de ralenti du moteur.

No. 8, Figure 1.—Interrupteur au pied des
phares.

Pour passer de 1'éclairage du faisceau supérieur
au faisceau inférieur des phares et réciproque-
ment, il suffit d’appuyer sur linterrupteur au pied,
placé & gauche de la pédale de débrayage.

No. 8, Figure 1. —Interrupteur d'allumage.

Il fonetionne & l'aide d'une ¢lé. En tournant
la clé 4 droite, dans le sens des aiguilles d’une
montre, on ferme le circuit d'allumage. En
tournant la clé § gauche, dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre, on ouvre le cireuit d'al-
lumage et 'on arréte le moteur. Des véhicules de
production plus récente n’ont plus de clé.

No. 10, Figure 1.--Commande #& la main des
gaz.
En tirant sur la tirette marquée “throttle”, on
ouvre le papillon des gaz du carburateur, ce qui
fait accélérer le moteur,

No. 11, Figure 1.—Pédale de débrayage.

La pédale de débrayage est utilisée pour arréter
la transmission de puissance du moteur & la boite
de vitesses pendant les cha ts de vitesse,
Ilne faut pas conduire en posant inutilement le pied
sur la pédale, pour éviter une usure prématurée
de 'embrayage, et de la butée & billez. 11 doit y
avoir une course libre de 2 c¢m., avant que I'em-
brayage commence 4 étre débrayé, Toute varia-
tion devra étre réglée, ainsi qu'il est déerit au
chapitre Embrayage.

No. 12, Figure 1.—Interrupteur des lampes de
tableau de bord.

Cet interrupteur fait fonctionner les lampes
lorsque Iinterrupteur principal d'éclairage est en
service (position d'éclairage normal); autrement,
Iéclairage du tableau ne jfonetionne pas.

No. 13, Figure 1. Indicateur d'essence.

Le cadran indicateur d’essence comporte des
graduations ecorrespondant & “wvide” (empty),
i, Y, % et plein “(full)”, ce quiindique le niveau
d'essence A4 lintérieur du réservoir. Llinter-
rupteur d’allumage doit étre tourné sur la posi-
tion “on" (marche), pour que cet indieateur fone-
tionne.

No. 14, Figure 1.—Pédale de frein.

En appuyant sur la pédale de frein, on fait
fonetionner les freins hydrauliques sur les quatre
roues. Il y & lieu d’éviter de conduire avee le
pied posé sur la pédale de frein, étant donné que
les méichoires de frein sont alors particllement en
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contact avee le tambour de frein et s'usent ainsi
prématurément,

No. 16, Figure 1.—Indicateur de pression
d’huile.

L'indicateur d’buile sur le tableau de bord
indique la pression de 'huile fournie & Parbre i
cames, au vilebrequin, & la chaine de distribu-
tion et aux coussinets de biclles lorsque le
moteur est en marche.  La lecture correcte doit
étre entre 10 et 80, pour toutes les vitesses au-
dessus de 15 km. A& Dheure. Cet  indieateur
n'indigue pas la quantité d’huile dans le carter du
moteur,

No. 18, Figure 1.—Accélérateur.

L'aceélérateur fonctionne au pied et il est
utilisé pour régler ln vitesse du moteur dans les
conditions normales de conduite.

No. 17, Figure 1.— Compteur de vitesse.

Cet mstrument indique la vitesse 4 laguelle le
véhicule est conduit, le totalisateur logé dans la
fenétre supérieure du eadran enrvegistre le total
cumulé de milles (1,600 Km.) parcourus. Dans
la fenétre inférieure sont indiquéesles longueurs de
parcours partiels. On peut remettre cet indi-
cateur & zéro en tournant un bouton moleté qui
dépasse & 'arriére de appareil.

No. 18, Figure 1.—Levier de changement de
vitesses.

Ce levier est utilisé pour placer les engrenages
de la boite de vitesses dans ln position voulue
(léve, 2éme, 3éme, ou marche arriére, et point
mort).

{Voir les instruections sur la plaque spéciale du
tableau de bord No. 25, fig. 1),

No. 19, Figure 1.— Indicateur de température.

Cet instrument est du type thermigue et enre-
gistre la température du liquide dans le dispositif
de refroidissement.

Le conducteur doit surveiller ecet instrument
de prés.  La température normale de fonetionne-
ment est de 160 & 185° F. (71 4 85° C.). Le con-
ducteur devra immédiatement rechercher la cause
de toute élévation de température excessive. Ne
jamais remplir le radiateur avee de 'ean {roide
lorsque le moteur est surchauffé.

No. 20, Figure 1. Ampéreinétre.

Cet instrument est utilisé pour déterminer la
quantité et la direction du courant dans le cireuit.
La position de 'aiguille indique si la batterie est
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en cours de charge ou de décharge. Le taux de
charge est réglé par un régulateur de voltage et
varie avee la consommation de courant et I'état de
la batterie. Si Pampéremétre indique une dé-
charge constante, la cause devra en étre recherchée
et corrigée tout de suite; autrement, les cdbles
peuvent étre endommagés et la batterie com-
plétement déchargée,

No. 21, Figure 1. Levier de commande de
transmission de pont avant (sur bofite
auxiliaire).

Voir pour instructions, la plagque No. 25, figure 1.

No. 22, Figure 1.—Levier de commande de
la démultiplication (sur boite auxiliaire).

Voir pour les instructions, la plague No. 25,

figure 1.

No. 23, Figure 1.—Contacteur de démarreur.

Il est plact & droite de Paccélérateur. En
appuyant le pied sur le bouton, on ferme le circuit
de démarrage, ce qui fait tourner le démarreur ot
le motenr.  Reldcher 1o bouton dés que le moteur
démarre,

No. 24, Figure 1.—Levier de frein & main.

En tirant sur la poignée de frein & main, les
michoires éxtérieures du frein sur la poulie der-
riégre la hoite de vitesses sont servées. Lorsque
le véhicule est arrété, cette poignée doit étre tirée
aussi loin que possible. Avant de démarrer,
s'assurer que cette poignée cst libérée; pour la
libérer, tourner la poignée d’un quart de tour et
la pousser i fond, ensuite revenir d’un quart de
tour, en sens contraire,

No. 25, Figure 1.—Instructions pour l'utilisa-
tion de la boite auxiliaire.

Le diagramme ci-dessous indigue la position des
leviers de commande pour actionner le pont avant.
Sur sol dur et routes plates, il y a lieu de déclancher
la commande du pont avant, en plagant le levier
central dans sa position avant. Le levier de
droite (le 3&me vers la droite du conducteur)
enclanche la démultiplication ou la prise directe
de la boite auxiliaire. (Voir No, 22, fig. 1.) La
démultiplication ne peut étre utilisée que lorsque
le levier de commande de transmission du pont
avant est tiré en arriére (enclenché),

Pour déclancher la commande des deux ponts,
en vue de utilisation de la prise de force extéri-
eure, le ler et le 3éme levier doivent étre mis dans
la position N (point mort), figure 2.
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AVANT

BOITE DE VITESSES BOITE INTERMEDIARE
DEGLENGHEE  DEMULTI-

@ e g PLIEE

() ENGLENCHE’E%

EN PRISE
0 © DIRECTE
ROUES VITESSE

AVANT AUXILI-

COMMANDEES  AIRES

DECLENGHEZ LA GOMMANDE
DES ROUES AVANT EN ROULANT
SUR DES ROUTES DURES ET SECHES

Fiovre 2— Instruetions d'utilisation do bn Eodte de vilesse of de

nuxitinire,

Ia bolte

No. 26, Figure 1. Plague nomenclature.
Cette plaque identific le véhicule, donne le
maodeéle du fabricant, le numéro de série, ln date de
livraison, les qualités d'essence et de lubrifiants
recommandés, ainsi que les numéros du manuel
d'entretien et de la liste des piéees de rechange.

o o

NOMENCLATURE CAMION /4 TONNE 4x4
SERVICE ASSUR
L'ENTRETIEN DU V'E:HICULE SIS T
FABRICANT ET, MODELE

NUMERD DE SERIE

POIDS BRUTE
CHARGE UTILE MAX. 362 KILDS
CHARGE MAX. REMOROUEE 453 KILOS

DATE DE L.IVR 1SON
RECOMMENDE PAR LE FABRICANT

VALEUR EN OCTANES DE UESSENCE &8 MINI
HUILE POURET 30 SAE
HUILE POUR HIVER 10 SAE

m

BROCHURES pouR CE VEHICUL
LISTE DE PIECE 10—
o CAHIER DENTRETIEMT/MIO 2

§

)

Fiseng 3.~ Plague nomenclature,

No. 27, Figure 1. Levier d'ouverture du
pare-brise,
Pour ouvrir le pare-brise, tourner les écrous

moletés de chagque edté du pare-brise, tirer sur les

deux leviers vers le haut.  Pour fermer le pare-

brise, opérer en sens inverse,

No. 28, Figure 1.—Brides de fixation du pare-
brise.
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No. 29, Figure 1. Plaque de recommanda-
tions spéciales.

Cette plaque indique la vitesse maximum admis-
sible dans les diverses positions des engrenages
et donne des instructions relatives i la vidange du
dispositif de refroidissement.

ATTENTION

VITESSE MAXIMUM ADMISSIBLES SUR ROUTE:
DANS LES POSITIONS SUIVANTES DESLEVIERS

BOITE INTERMEDIARE EN:

BOITE DE VITES:

PRISE DIRECT TIPLICATION
PRISE DIRECTE 105 KM HEURE | 53 KM HEURE
DEUXIEME 66 KM HEURE | 34 KM HEURE
PREMIERE 38 KMHEURE | |19 KM HEURE
MARCHE ARRIERE |29 KMHEURE | 14 KM HEURE

POUR VIDER L'EAU DU RADIATEUR: .
OUVRIR EE ROBINET DU RADIATEUR LOGE
DU COTE GAUCHE INFERIEUR DU RADIATEUR
AINS| QUE LE ROBINET DE VIDANGE SUR LE

Oconz DROIT AVANT DU BLOC-CYLINDRE,

Fravge 4.—"lague de recommendal ons spéeinles,

No. 30, Figure 1. Interrupteur du projecteur
de “*blackout.”

Cet interruptenr commande le projecteur de
“blackout” placé sur I'aile avant gauche. Pour
allumer ce projecteur, il faut d'abord tirer sur
linterrupteur prineipal No. 6 et placer la tirette
dans la premiére position. Ceei ferme le eireuit
du projecteur.  Tirer le petit bouton et le pro-
jectenr s'allume. Pour éteindre, remettre le
bouton dans sa premigre position,

Extincteur d'incendie.

Cet extinetour est monté i Uintérieur du panneau
gauche ¢t & gauche de ln jambe du conductenr.
Pour enlever, il suffit de tirer sur le erochet de
fermeture,  Pour faire fonctionmer Pextineteur, il
faut tenir Mappareil de la main ganche et tourner
la poignée d'un quart de tour vers la gauche avee
In main droite,  Pomper ensuite en divigeant le
jet sur le flamme.  (Voir instruetions sur plague.)

Réservoir d'essence.

Ce réservoir est logé sous le sidge du condueteur.
Pour remplir le réservoir, relever le sidqge et enlever
le bouchon de remplissage. Dans les véservoirs
munig d'un tube-rallonge de remplissage, tirer
eelui-ei pour faciliter le remplissage,

Vidange du radiateur.

Pour vider le radiateur, il faut ouvrir le robinet
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du edté droit de la partie avant du bloe cylindres,
ot le robinet au bas du radiateur. Enlever le
bouchon de remplissage du radiateur pour laisser
entrer 'air.

Joints des pivots de direction.

Si on arréte la voiture par temps froid et humide,
il est recommandé de faire pivoter les roues avant
de droite & gauche pour essuyer la buée adhérant
sur le carter du joint de cardan et sur les joints
d’étanchéité, Ceei empéchera la buée de geler et
protégera les joints d’étanchéité.  Sila voiture est
arrétée pour un temps prolongé, le carter du joint
de cardan devra étre enduit d'une graisse légire
pour 'empécher de rouiller,

INSTRUCTIONS POUR LA MISE EN MARCHE

Avant de metire en marche, les inspections
suivantes doivent étre faites:

1. Vérifier le niveau d'huile dans le carter du
vilebrequin. Retirer la jauge d’huile et I'essuyer
avee un chiffon, Remettre la jauge dans le tube
de remplissage et la pousser & fond. La retirer et
noter la position du niveau d'huile sur la jauge.
Remplir d’huile =i le niveau est trop bas.

2. Enlever le bouchon du radiateur et vérifier
le niveau deau qui doit &tre & 1 cm. en-dessous
du eollet de remplissage. Vérifier qu'il n'y ait pas
de fuite dans les raccords en eaoutchoue. Vérifier
aussi la tension de la courroie du ventilateur.

3. Vérifier toutes les lampes et signaux élee-
trigues. Vérifier le gonflage des pneus (2,10 kilos).

4, Avant de faire passer la voiture 4 travers un
cours d'eau, s'assurer qu'un ehapeau est placé sur
'orifice d’écoulement avant, en-dessous du réser-
voir d’essence. S'assurer qu'un autre chapeau se
trouvant dans la boite 4 gants soit monté sur l'ori-
fice d'écoulement arridre. Enlever ce deuxidme
chapeau apris le passage dans I'eau et le remettre
dans la boite i gants. En cours de manocuvres,
& travers des terraing maréeageux et & travers des
rividres, voir s'il n’y a pas d’eau ou de boue dans
le moteur, la boite de vitesses, la boiwe auxilinire,
les ponts avant et arridre, les paliers de roues et
les articulations des arbres de roues avant.

5. Pour éviter les projections d’eau par le ven-
tilateur sur le moteur, en traversant des riviéres,
tirer vers le haut la poignée du support de dynamo
ot enlever la courroie. Aprés le passage de la
riviérs, remonter la courroie aussitot que possible
et tirer la dynamo pour la remettre en place olt
elle sera verrouillée automatiquement par un res-
sort. (Voir fig. 2, du chapitre “Dispositif de
refroidissement.’”)

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Placer le levier de changement de vitesses au
point mort.

2. Tirer la tirette de commande des gaz, mar-
quée “throttle,” d'environ 2 em. 4 2% em.

3. Tirer & fond la tirette du volet d’air marquée
“choke,” pour obtenir un mélange d’air et d'es-
sence approprié au démarrage. Cecl n'est pas
nécessaire quand le moteur est chaud, et non plus
par temps chaud.

4, Mettre I'interrupteur d’allumage 4 la posi-
tion “marche’ (“on’).

5. Débrayer 'embrayage en poussant du pied
sur la pédale d'embrayage, et en maintenant cette
position jusqu'd ce que le moteur démarre,

@. Appuyer du pied sur le bouton de démarrage
pour faire tourner le moteur et reldeher le bouton
dés que le moteur tourne.

7. Repousser la tirette de volet d'air (choke)
et régler la tirette “throttle’ (gaz) pour obtenir
une marche au ralenti convenable. Quand le
moteur est froid, il est recommandé de laisser la
tirette marquée “choke” sortie d'environ 2} cm,
et de la repousser peu & peu au fur et & mesure de
I'échauffement du moteur,

DEMARRAGE DE LA VOITURE

1. Pour la conduite de jour, fermer le cireuit du
feu de “stop” (voir interrupteur d'éclairage, No.
8, fig. 1). Mettre le levier de commande de la
boite auxiliaire (levier central, No. 21, fig. 1) dans
sa position avant (essieu avant déclanché). Le
levier de droite, No. 22, figure 1, est poussé dans
sa position arridre (prise directe).

2. Mettre le levier de changement de vitesses
vers le conducteur et en arridgre pour engager la
premiére vitesse (voir fig. 2).

3. Reldcher la poignée du frein 4 main.

4, Appuyer sur la pédale d'accélérateur pour
accélérer légérement le moteur.

5. Au fur et & mesure que le moteur aceélére,
il faut relacher graduellement, et sans a-coups, la
pédale d’embrayage. Le véhicule démarre lente-
ment, et & ce moment, il faut appuyer davantage
sur la pédale de Paceélérateur.

Lorsque la vitesse atteinte est d’environ 15 km,
i I'heure, appuyer sur la pédale d'embrayage, et
en méme temps relicher la pression sur la pédale
de I'nccélérateur. Dés que I'embrayage est dé-
brayé, il faut changer de vitesse en faisant passer
le levier de changement de vitesses i la position
de point mort et de 13, & la position de seconde
vitesse, ¢'est-di-dire vers la droite et en avant.
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Ceci fait, la pédale d’embrayage peut étre re-
lichée sans hésitation, pendant qu'on aceélire la
moteur,

6. Lorsque le véhicule a atteint une vitesse
d’environ 40 km. i I'heure, procéder de la méme
fagon pour passer le levier de changement de
vitesses 4 la position de troisidme, en tirant tout
droit le levier vers l'arridre.

MULTIPLICATION AUXILIAIRE

1. La boite auxiliaire peut fonetionner soit en
prise directe, soit comme démultiplicateur, lorsque
la commande du pont avant est enclenchée.

2. La boite auxiliaire ne peut fonctionner qu'en
prise directe lorsque le pont avant est déelenché.

3. Pour engager la commande du pont avant,
appuyer sur la pédale d'embrayage, relicher la
pédale d’aceélérateur, et mettre le levier central,
No. 25, figure 1, dans sa position arridre.

4. Pour déclancher la commande du pont avant,
relicher 'aceélérateur et mettre le levier dans sa
position avant.

5. Le passage de la prise directe & la démulti-
plication ne doit étre exéeuté que lorsque le
véhicule se trouve & Parrét ou marche & vitesse
trésréduite. Pour cela, la commandedu pont avant
doit étre enclenchée. Relicher I'accélérateur et
appuyer sur la pédale d’embrayage; mettre le
levier central dans sa position arridre; enclencher
la commande du pont avant, en tirant vers 'arridre
le levier central, No. 25, figure 1, puis mettre le
levier de droite, No. 22, dans sa position avant.

6. Le passage de la démultiplication & la pri
directe peut étre fait 4 tout moment, sans tenir
compte de la vitesse du wvéhicule. Relicher
Paceélérateur, appuyer sur la pédale d’embrayage,
et mettre le levier de droite dans sa position
arriére,

PASSAGE D'UNE VITESSE A UNE VITESSE
INFERIEURE EN TIRAGE

On devra toujours passer d'une vitesse & une
vitesse inférieure, avant que le moteur ne commence
4 peiner, ou que la vitesse du véhicule =oit con-
sidérablement réduite.  Ceci se fait de la maniére
suivante:

Appuyer sur la pédale d'embrayage tris
rapidement, accélérer le moteur et passer de
troisitme en deuxidme, ou de deuxidme
en premiére. Ensuite, relicher I'embrayage
lentement et accélérer.

Il est recommandé, en descendant une cdte, de
toujours utiliser la méme démultiplication que
celle qu'on emploierait en montant cette cdte.

POUR ARRETER LE VEHICULE

1. Enlever le pied de la pédale d'accélérateur et
appuyer sur la pédale de frein. (No. 14, fig. 1).

2, Lorsque la vitesse du véhicule a été réduite &
la vitesse de ralenti du moteur, débraver et mettre
le levier de changement de vitesses, No. 18,
figure 1, au point mort,

3. Lorsque le véhicule est complétement arrété,
tirer sur le levier de frein 4 main et relfcher les
pédales de frein et d’embrayage.

Fioune &.—Fixation de ls corde de remorquage.



MARCHE ARRIERE

Le véhicule doit étre complétement arrété avant
de mettre en marche arriére,

1. Appuyer sur la pédale d’embrayage.

2. Mettre le levier de changement de vitesses
dans sa position avant et i gauche, position R du
levier No. 25, figure 1.

3. Relacher la pédale d'embrayage lentement et
accélérer au fur et & mesure,

REMORQUAGE DU VEHICULE

Lorsqu'il est nécessaire de remorquer le véhicule,
on doit se servir de la chaine de remorquage, d'un
céible ou d'une corde, qui doivent étre attachés sur
la barre de pare-choc avant, au gousset du
longeron du chissis (fig. 5 et 6).

Faire une bouele autour du pare-choc et du
gousset. Il ne faut jamais attacher la chaine de
remorquage au milieu du pare-choe avant.
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GRAISSAGE GENERAL

le graissage des véhicules est important pour
éviter la détérioration des pidces en mouvement.
Ces pitees mobiles n'étant pas toutes sujettes aux
mémes conditions de marche, les -lubrifiants
spéeifiés sont ceux qui se rapprochent le plus des
conditions spéeiales en question.

En certains endroits la chaleur, ou méme le
froid excessif, présentent un probléme & résoudre,
en d’autres c’est la pression atmosphérique trés
élévée, I'eau, le sable ou la boue.

Le degré de finition des surfaces et lear fonetion
en général doivent également étre considérds,
étant donné que les diverses pitees pivotent ou
ozcillent, sur des paliers de types variés, Chacune
de ces conditions nécessite Papplication des lubri-
fiants spéciaux indiqués.

Il est également important que non seulement
une bonne qualité d’huile soit utilisée, mais que
I'huile recommandée soit employée en accord avee
la =aison, ou avec le kilométrage.

(Voir tableau spéeial plus bas dans ce chapitre.)

MOTEUR

Le graissage du moteur se fait sous pression, par
une pompe i engrenages, sur le coté gauche du
moteur, actionnée par une roue & denture héli-
coidale sur l'arbre & cames. L'huile de graissage
est aspirée par la pompe par une tuyauterie flot-
tante qui empéche la cireulation des impuretés ou
de l'eau qui pourrasient s'accumuler au fond du
earter. La pression de 'huile est maintenue dans
toutes les conditions de marche et atmosphériques.
I’huile est envoyée sous pression dans les paliers
du vilebrequin et de 'arbre & cames, par des trous
percés dans le bloc eylindres et de la, dans les
coussinets de bielles, & travers des trous forés dans
le vilebrequin. Un trou dans le vilebrequin allant
du palier avant an trou percé dans le pignon de
distribution assure le graissage positif de la chaine
de distribution. Les parois de eylindres, les pis-
tons, les axes de pistons et les soupapes sont
graissés par jet d’huile.  La pression de 'huile est
réglée par une soupape de limitation de pression,
située dans le couvercle de la pompe & huile.
Cette soupape est réglée pour une pression de-5
kilos fune vitesse de 50 kilomdtres & Iheure, avee
de lhuile chaude, assurant un ample graissage &
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toutes les vitesses. Un indicateur de pression
@’huile est monté sur le tableau de bord. Te non
fonetionnement de cet indieateur est l'indice d’une
absence d’huile, ou d'une fuite et il ¥ a lieu d'ar-
réter le moteur immédiatement. %'l ¥ & assez
'huile dans le carter, I'ensemble du dispositif doit
étre vérifié soigneusement avant de remettre le
moteur en marche.

Une jauge de niveau d’huile dans le carter fait
corps avee le bouchon, No. 39, figure 1, emmanché
dans le tube de remplissage.

11 faut prendre soin de remettie de lhuile dés que
cette jauge indique un niveau inféricur an niveau
normal, L’huile fraiche vst versée dans le carter
par le tube de remplissage (reniflard).

VIDANGE ET REMPLACEMENT DE L'HUILE
DU MOTEUR

Lorsque le véhicule quitte 'usine, le carter est
rempli, au niveau correct, d'une huile de viscosité
appropriée pour la période de rodage (les véhicules
expédiés par wagon ont le carter vide et sont
accompagnés de 4,75 litres d’huile en bidon.)

Aprés 800 km. et & 2500 km., et ensuite tous les
4000 km. de marche, il y a lieu de vidanger toute
I'huile du carter, en enlevant e bouchon de vi-
dange & la partie inférieure et & gauche du carter
d’huile, et de remplir avec 3,80 litres d’huile fraiche
correspondant aux spécifications.

Pour assurer au moteur le meilleur fonctionne-
ment et une longue durée, il est nécessaire de chan-
ger Vhuile du carter du moteur quand elle est diluée
ou impure. Dans les conditions sévéres de fone-
tionnement déerites dans les paragraphes suivants,
il est nécessaire de vidanger 'huile du moteur plus
souvent. L'huile des véhicules utilisés dans des
contrées extrénmement poussiéreuses doit étre
changée, hiver et été, tous Jes 1500 km ou plus
souvent, et P'épurateur d'air du carburateur doit
étre tenu propre et toujours rempli d’huile.
L'huile est facilement diluée par I'essence non
briilée qui descend & travers les segments de piston
et se mélange avec I'huile. Ceci arrive le plus
souvent pendant les périodes de démarrage du
moteur, lorsque l'essence n'est pas vaporisée et
brilée 4 fond. Par temps froid, de 'eau de con-
densation pent e'sccumuler dans le carter,
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Tous les types d'essence contiennent pratique-
ment une petite quantité de soufre qui est normale-
ment sans danger, mais lorsque ce soufre, en
brilant, forme des gaz dont une petite portion
g'échappe & travers les segments des pistons, il
réagit sur l'eau de condensation qui peut se trouver
dans le carter et forme ainsi de I'ncide sulfureux
dans ce dernier.  Aussi longtemps que les gaz et
I'mtérieur du carter du moteur sont assez chauds
pour empécher les vapeurs d'eau de se condenser, il
n'y a pas de danger de réaction, mais lorsque le
moteur marche & température inférieure, des
vapeurs d'eau se combinent avec les gaz formés par
la combustion; la détérioration du moteur est alors
presque certaine, Ces ennuis se manifestent par
la rupture de ressorts de soupapes, par une usure
rapide des axes des pistons, des coussinets de vile-
brequin et autres pidces du moteur.

Il est 4 conseiller de toujours changer I'huile,
pendant que le moteur est chaud.  Autrement, des
matifres étrangéres resteront au fond du earter,
Au moins une fois par an, de préférence au prin-
temps, le carter et le tube d’aspiration flottant
doivent étre démontés et lavés soignensement avee
une solution.

Choisir  toujours une huile convenablement
adaptée aux variations de température de la région
dans laquelle le véhicule doit étre utilisé,  Lors de
la vidange du earter et de son remplissage, il faut
choisir I'huile de remplacement en se basant, non
pas sur la température du moment, mais sur la
température minirmum probable que 'on peut es-
compter pendant le temps qui s"écoulera jusqu'au
prochain changement d'huile.

Par temps chaud, ['huile fluide tend 4 se con-
sommer plus vite que Uhuile épaisse.  C'est pour-
quoi une huile plus épaisse est recommandée pour
I'été. Par temps [roid, cependant, il est important
d’utiliser une huile fluide qui permet des démarra-
ges du moteur plus faciles, et qui assure aussi le
graissage de toutes les pidces du moteur, diés la
mise en route, lorsque ces pidces sont froides.

GRAISSAGE DU CHASSIS

Tous les graisseurs indiqués par les numéros 1,
2, 3,4 et 10, sur le tableau de graissage, devront,
étre nettoyés avee un chiffon, et ensuite graissés
avee une pompe genre técalémite, au moins tous
les 1500 km. S'assurer que toutes les surfaces
frottantes sont graissées soigneusement. Les cha-
pes, goupilles, et la partie supérieure de la gaine
du efible de frein 4 main doivent étre huilé

DIRECTION

Vérifier le niveau d’huile & l'intérieur du earter
de direction tous les 1500 km. (No. 22, fig. 1). Le
maintenir constamment plein de graisse & en-
grenages.  Eviter 'usage de la graisse consistante,
du graphite, du blanc de céruse ou de I'huile
épaisse solidifiée.  Enlever le bouchon du carter et
remplir lentement avee une pompe de graissage.
Quand le carter est plein, remettre le bouchon en
place.

VENTILATEUR ET POMPE A EAU

Les roulements du ventilateur et de la pompe &
eau sont remplis 4 la sortie de fabrieation de
graisse spéciale qui dure aussi longtemps que les
roulements,

DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE

Introduire quelques gouttes d'huile dans le
graisseur tous les 1500 km (No. 34, fig. 1). Egale—
ment tous les 1500 km., mettre une goutte d’huile
ou deux, sur la méche qui se trouve d la partie
supérieure de l'arbre. Cette partie est accessible
en enlevant le rotor du distributeur. En méme
temps, enduire légérement de graisse la eame du
rupteur et mettre une goutte d’huile sur le pivot
du rupteur,

DYNAMO

Les roulements de la dynamo, graissés i la sortie
de fabrication, ne nécessitent aucune attention.

DEMARREUR

Le couvercle du trou d'huile sur le collecteur
(partie avant) peut s’effacer (No. 36, fig. 1). Il
est recommandé d'introduire de 3 4 5 gouttes
d'huile tous les 1500 km. S'assurer que le con-
verele est bien remis en place,

JOINTS DE CARDAN

Tous les 1500 km., praisser les joints de cardan
d’arbre de transmission (No. 6, fig. 1) avec une
pompe de graissage.

Les joints de cardan d’arbre de pont avant (No.
27, fig. 1) doivent étre vérifiés tous les 1500 km.,
par Pouverture arriére du carter, Ajouter de la
graisse jusqu’au niveau du bouchon de remplissage.
Tous les 10.000 km., il ¥ a licu de nettoyer, d'in-
specter et de remplir avee 225 grammes de graisse.

ROULEMENTS DE ROUE
Les roulements (No. 19, fig. 1)} doivent étre
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LUBRIFICATION

-—0
-—

o

Journellement

-—
P
-—

Pivots-barres d'accouple-

_ment

Barre de direction

Roulement & aiguilles des
joints & cardan

Joint & cannelures

Arbres d'embrayage et
frein

Pivot du levier d'accou-
plement

Paliers des roues (x)

Artieulation

Carter de direction

Joint universel sur essieu

Démarreur
Epurateur d'air
Carter de vilebrequin
Filtre d’huile
Crochet d’attelage

L]

x—exige un démontage.
v—raettoyer le tube de
ventilation.

6 OUTILS
Chiffon
Clé & molette
Clé carrée of"
Clé pour éerou des paliers des roues
a Tournevis

T

T Sy i

[ A3 ==lice

- -

INSTRUCTIONS

Nettoyer et graisser tous les points
dans I'ordre indiqué, 4 'exception de
ceux gui de mnmivnt un démontage,
Nettoyer toutes les afrations. Véri-
fier et refaire le niveau dans les earters.
et refaire le niveau dans les carters.
Démonter et vidanger suivant instrue-
tions,

Sous le véhicule
2 Cadre A— Graisse ordinaire

FIG. 1—CHASSIS

Lubrizant

Graisse ordinaire__________
(Graisse pour paliers de roue.
Huile de moteur
Lubrifiant universel pour engrenages

Au-dezs:

Cadre B—No. 21 Huile de mo-
teur—Pour les autres,
de la graisse univer-
selle pour engrenage

Sur le véhicule

No, 22 Lubrifiant pour

engrenages

Pour les autres de

I'huile de moteur

Cadre D—Graisse pour paliers
de roues

Cadre C

i iftcations Au-dessous S i
de 2ére de FArmée de 2ér0 de I'Armiée
egrés icai degria b

#1 2-107 #0
#3 2-110 #3
SAE 30 2-104A BAE 10 2-104A
BAE BU[Fed E_peé:] BAE 80 VV-L-761

F1ouRE 1.—Cnassis,
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tous les 10.000 km. de graisse spéciale No. 3.
Forcer la graisse par le edté large du roulement
jusqu'a ce qu'elle sorte par le cdté opposé.

BOITE DE VITESSES ET BOITE AUXILIAIRE

Ces organes (Nos. 28 et 20, fig. 1) sont remplis
d’un lubrifiant “Universal Gear Lubricant” dont
la viscosité est spécifiée selon le climat, Il est
recommandé d'utiliser In graisse SAE 90 pour des
températures au-dessus de 0 degré centigrade et
la graisse SAE 80 pour des températures au-
dessous. Ce graissage doit étre vérifié tous les
400 km. et la graisse changée tous les 10.000 km.

PONTS AVANT ET ARRIERE

Lorsque les ponts avant et arriére (Nos, 30, fig.
1) sont montés & l'usine, ils sont remplis de 1
litre ¥ de lubrifiant de viscosité en rapport avec

la température, Le niveau de ce lubrifiant doit
étre vérifié tous les 1500 11 ne faut pas
mélanger différents types de lubrifiants. S'il y a
des doutes & ce sujet, il ¥ a lieu de vidanger le
earter et de le remplir avee du lubrifiant frais. 1l
est également recommandé de vidanger, rincer et
remplir le carter tous les 10,000 km. ou 2 fois par
an. Utiliser huile de woteur No. 10 pour e
ringage.

“n.

Nota.—Ne pas utiliser de vapeur, de pétrole ou d'essence
pour ce ringage.  Si I'huile est déeomposée, il y & liew de
démonter le tout,

EPURATEUR D’AIR

Chaque fois gque l'on change 'buile dans le
moteur, ou plus souvent dans des régions sablon-
neuses ou poussiérenses, il y a liew d'enlever cet
épurateur (No. 38, fig. 1}, de le nettoyer et de le
remplir d’huile jusqu’au niveau indiqué.

Index du Tableau de Graissage

1

Jumelles de ressort (4}
2 graiszeurs (sur chacun).
Pompe de graissage.
Graisse ordinaire jusqu’d ee gue la graisse sorte,

3
Rotules de barres d'accouplement (4)
4 graisseurs.
Pompe de graissage.
Graisse ordinaire jusq'a ce que la graisse sorte.

2

Axe de ressort (4)
1 graisseur pour chacun.
Pompe de graissage.
Giraisse ordinaire jusqu'a ce que la graisse sorte.

4
Rotules de barre de direction (2)
2 graisseurs.

Pompe de graissage.
Graisse ordinaire jusqu'd ce gue la graisse sorte,



6 7
Joint de cardan, arbres de transmission (4) Joint coulissant (2)
ur sur chacun.

Pompe de graissage.

Graisse ordinaire jusqu’a ee gue la graisse sorte,

| graisseur sur chacun,
Pompe de graissage.
Graisse ordinaire jusqu's ce que la graisse sorte.

10 10

Axe du levier de commande de boite auxiliaire
1 graisseur.
Pompe de g Age.
Graizse ordinaire jusqu'a ce gue la graisse sorte.

Axe des pédales de frein et d'embrayage
2 graisseurs.
Pompe de graissage,
Graisse ordinaire jusqu'a ce que la graisse surte.

10 19

Azxe du levier coudé de direction Boulements de roues
1 graisseur, Démonter.
Pompe de graissage. Nettoyer et remplir.

ordinaire jusqu'd ce que la graisse sorte. Graisze pour roulements de roue.
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Carter de direction

Tringlerie
Tous les axes de chapes, 1 Bouchon fileté.
Burette, Pompe i pression moyenne.

Huile de moteur 3-5 gouttes. Graisse & engrenages jusqu’au plein du earter,

28
an Boite de vitesses
Joint de cardan de pont avant (2) ; guuc}\on 1’:!,- r.g:-|;1|;h;ssugu.
1 -Bouchon pour chacun. = O :‘:IIJ e \ dange.
Pompe de graissage. Gﬂﬂrl.'!c JreRNic.
(;Taissc Qrdiﬂnirﬂ. rﬂ]ﬁﬂ(? pour {.JI\KILIDlgl 8. s h )
Remplir au niveau. Rerflphr au‘ niveau du trou de remplissage & froid—
vidanger 4 chaud.
30
29 Carter de pont
Boite auxiliaire 1 Bouchon de remplissage.

1 Bouchon de vidange (sur chaque pont),
1 Bouchon de vidange. Fompe & pression moyenne,

Pompe i pression moyenne, araisse pour engrenages.
Remplir au niveau du trou de rer.plissage 4 froid— Remplir au niveau du trou de remplissage i froid—

vidanger & chaud. vidanger & chaud.

1 Bouchon de remplissage.




34

Distributeur
1 Graisseur,
Burette.
Huile de moteur.

Graisser In came égirement.
Humecter la méche de 8-10 gouttes,

1 Méche, 1 Axe,

38

Epurateur d'air
Nettoyer et remplir.
Huile de moteur,

Remplir jusqu’au niveau indiqué (voir texte),

41

Filtre & huile
Cartouche interchangeable,
Mettre une nouvelle cartouche.
Lorsque Phuile est sale, boueuse [ou

sable, il faut enlever le bouchon de vidange et nettoyer
la cuvette, au moment de remplacer 1 eartouche.

36

Démarreur
1 trou d'huile.
Burette.
Huile de moteur 3-5 gouttes.

39
Carter de moteur
1 Tuyau de remplissage,
1 Bouchon de vidange,
1 Bidon d'huile & moteur, acité 43 litres, ¥ compris
I"abgorption d'huile par le filtre.

43
Crochet d'attelage de remorque
2 Endroits & graisser 4 la burette.
Huiler abondamment les parties articulées et essuyer le

surplus d'huile.

remplie de
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INSPECTION PERIODIQUE

.| Hebdoma- Semi an
Qoo | Yeguote Sl
ol 11O | .

DANS LE COMPARTIMENT DU CONDUCTEUR | | ‘

' |

a. Avant d’arréter le moteur ‘ |
I Frain - o s s e s S S - X
2. Bruits anorthaux (Inégularlté au ralenti) IR, (e
3. Indicateur de température___ ...~ X
4. Indicateur de pression d'hwile___ . ____ X
5. Amplremdbre: o ouiciiiiaiiccacieitieeeemtenssidiaaianis K
6. Indicateur d'essence_ B X
7. Essuieglaces_ . _______________.__. X

b. Aprés l'arrét du moteur

. Garnissage de carrosserie_____________
12. Course libre de la pédale d’embrayage . ... __

EXTERIEUR
Avant, cité droit, arriére et coté gauche

13. Eclairage.
14. Pare-brise__
15. Roues et brides de pont 2
16. Tambours de frein et moyeux de roue_._....
17. Télerie. . S

18. an—c]mcs, crochcts do remorque ot chs,i‘nes de sreté________ |
19. Carrosserie__..... e e
20. Ailes et boulons de support des ailes__ . 2
21. Pare-chocs et boulons de support de pare-choes. . |

Sous le véhicule

23. Pneus_____. ST
24, Support de roue de reche.ngr-____ |
25, Ressorts et suspension. ... ... SRR I
26. Conduite flexible de frein______________________ I,
27. Arbres de ponts avant et arriére

28, PBoltede vitesses: - oot st s
20, Botte auxilisire . _ . .. iieecnaeaa |
30. Boulon de fixation de la boite auxiliaire au ch&.smm _
31, Arbres de transmission avant et arridre__________._.
32, Axes-pivots de fusées___ ... ... ..
8% Aniorkiesenres e T s s A e e e
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Quati- | Hebdoma-| M lle| Semi an-
Sous le Capot
34. Radiateur_ . ____. X -
35. Fuites d'ean. ... e X i
36. Courroie de ventilateur . b4 .
37, Huile de mioteur. . .o .eooooooee ... e b.4 o
a8, Tuibad A nle. o e e i X L 5
39. Bouchon de relnplmng:- d'huile (reniflard aprés fonctionne-
ment dans la poussiére) . - e | ST BN "
40. Batterie ______ . ___. o ot el p. i IR | i
41. Nettoyage du motem X SR ) e
42. Bpurateur d'air du rmlnualvu: (aprés fonctionnement dans [
la poussiére).. .. .. e B T IR v, Y . S| MRS e
43. Bougies, distributeur et bobme A e e X . . =
44, Firitea dlessbnios .. ..o e e X PR || e R—
EXTERIEUR
Finale | i
45, Remplissage du réservoir_________ .. ________ A S e SO S Ly
46. Outils, chaines d’adbérence ou autres équlpemenif- .......... X L e S e
47. Vérification du graissage . __. .. . . . ________|_ ___ ... X ST
48, Nettoyage du véhicule _.__ . e s s e . e R e
Graissage
49. Mensuellement ou tous les 1500 km .. __ s G R e e o T AT
23
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DESCRIPTION DETAILLEE DE L’INSPECTION PERIODIQUE

1. Frein & main,

Le rochet du levier de frein 4 main doit main-
tenir celui-ei en position et le frein doit immobi-
liser le wéhicule.

2. Bruits anormaux—Irrégularité du ralenti.

Feouter si le moteur tourne “rond” au ralenti,
faire toutes recherches utiles &'il ¥ a des bruits
anormaux pendant que le moteur tourne.

3. Indicateur de température.

Lorsque le véhicule est arrdté et que le moteur
tourne au ralenti, la lecture de température sur
Iindicateur augmentera par suite de la réduction
de eirculation dans le dispositif de refroidissement.
Cette lecture n'indique pas I'état réel du dispositif
de refroidissement; il n'indique pas non plus une
température excessive. Il faut lire l'indicateur
dés que le véhicule est arrété et avant I'augmenta-
tion ci-dessus, et s’assurer que cette température
n’est pas au-dessus de la normale.

4. Indicateur de pression d'huile.

S'assurer que cet. appareil indique la pression
correcte.

b. Ampéremétre.

8i le courant de charge n'excéde pas la capacité
de la dynamo, Pampéremétre doit indiquer une
charge positive i des vitesses de moteur correspon-
dant & une vitesse de marche de 18 &4 25 km,
4 'heure, en prise directe.

L'aiguille de I'ampéremiétre ne doit pas osciller
pendant que la dynamo débite. Une lecture zéro,
lorsque tous les feux et accessoires électriques sont
coupés, n'indique pas une perturbation dans le
dispositif, mais est trés normale lorsque la batterie
est bien chargée; une lecture différente peut indi-
quer que la charge de la batterie est dangereuse-
ment basse ou manifester une défectuosité dans la
dynamo ou son régulateur.

8. Indicateur d'essence.

11 faut noter la quantité approximative d’essence
nécessaire pour remplir le réservoir,
7. Essuie-glace.

Faire fonctionner & la main.  S'assurer qu'il ne
manque pas de roclettes. Essuver proprement la
vitre.

8. Avertisseur.

S'assurer de son bon fonctionnement.
9. Extincteur d'incendie.

Dégager V'appareil de gon support, le secouer
pour voir &'il est plein. Quand lextineteur est
remis en place, le support devra le maintenir so-
lidement lorsque la poignée est verrouillée. Tout
véhicule devra avoir, & tout moment, un extineteur
rempli et en bon ordre de marche,

10. Rétroviseur,

Le rétroviseur doit étre convenablement réglé,
donner une bonne vision et &tre solidement fixé sur
son support.

11. Garnissage de carrosserie.

S'assurer que le garnissage est en bon état, et
que la garniture des sidges n'est pas percée par les
ressoris.

12. Course libre de la pédale d’embrayage.
Cette course doit étre réglée & 2 cm.

18, Eclairage.

Inspecter les interrupteurs d’éclairage dans
toutes les positions; s'assurer que les lampes ne
clignotent pas et s’allument bien; pendant le
“blackout” inspecter seulement l'interrupteur en
position de “blackout.”

Aprés cette inspection, s'assurer que tous les
interrupteurs sont en position d’arrét, et surtout
s'assurer que toutes les connexions, bornes, terre,
ete. sont serrées convenablement pour éviter des
résistances ou des pertes dans le cireuit.

14. Pare-brise.

La glace doit &tre propre et n'étre ni brisée, ni
fendue.

156. Roues et brides de ponts.

Serrer les écrous et boulons sur les roues et les
brides de ponts. Il ne doit pas y avoir de roue ou
de jante endommagées, ni d’écrous ou de boulons
desserrés, ni de fuite de graisse.

18. Tambours de frein et moyeux.

Poser la main sur chaque tambour et moyeu.
Tous les tambours de frein doivent avoir & peu
prés la méme température. Un tambour trop
chaud peut indiquer un frottement excessif des




garnitures de frein ou un mauvais réglage, un
tambour froid peut indiquer que le frein ne
fonectionne pas sur cetie roue, Des moyeux, trop
chauds pour qu'on puisse les toucher, peuvent
indiquer un graissage défectueux, des roulements
détériorés ou mal réglés.

17. Télerie.
Vérifier la fixation et le bon état de toutes les
pitees de tolerie.

18. Pare-chocs, crochets d’attelage de remor-
que et chaines de siireté.

Les pare-choes et erochet de remorgue doivent
étre solidement boulonnés, Le crochet de re-
morque doit se verrouiller automatiquement et
&tre solidement fixé au chéssis.  Vérifier les
chaines de sireté.

19. Carrosserie.

S'assurer que le capot n'est pas endommagé et
que les supports et attaches sont solidement
fixés. TUne attache desserrée peut permettre au
capot de s'ouvrir en marche et géner la vision
du condueteur, S'assurer également que la pein-
ture sur la carrosserie, le capot et les ailes est en
bon état, quiil n'y a pas de partie rouillée et
que les marques d'identification sont lisibles.

20. Ailes et supports d’ailes.

S'assurer que les ailes ne sont ni fendues ni
cabossées et qu'elles sont solidement boulonnées
sur leurs supports. Des arétes vives sur les ailes
peuvent causer des accidents d quelqu'un venant
en contact avec la voiture, & l'arrét ou pendant
la marche.

21. Pare-chocs et boulons d'attache.

Comme au paragraphe 18,

22. Direction.

Inspecter soigneusement 'avant du véhicule par
en-dessous. S'assurer que les leviers de pivots
de fusée, les barres de doérection et d'ac-
couplement ne sont pas faussés, L'aide-conduc-
teur doit tourner le volant de direction suffisam-
ment 4 droite et & gauche pour vérifier le jeu,
Toucher les carters d’axe du pivot de fusée avec
la main nue. S'ils sont trop chauds ils peuvent
étre endommagés. Rechercher également les
fuites provenant des carters de pivots de fusées et
du carter de direction qui peuvent provoquer un
manque de graissage ou étre l'indice d’un joint
d’étanchéité défectuenx.

23. Pneus.
Enlever toutes les matiéres étrangéres, clous,

verre, cailloux. Inspecter soigneusement les
pneus, Vérifier si les bandes de roulement ne
montrent pas de trace d'usure anormale et ne
portent pas de coupures. Remplacer on réparer,
s'il v a lieu, les valves de gonflage.
24. Support de roue de rechange.

S'assurer que ce support est solidement fixé,
que le verrou de siireté fonetionne et qu'il n'y
a pas de pitces endommagées.

25. Ressorts et suspension.

Examiner soigneusement les ressorts, au cas
ou il ¥ aurait des lames cassées, déplacées, des-
serrées, des étriers de freinage manquants,  Véri-
fier aussi les jumelles et les mains des ressoris,
Des lames de ressort déplacées n'offrent pas une
résistance normale.  5'il mangue des étriers de
freinage, les lames de ressort peuvent se fausser
ou se déplacer trés facilement. Des ressorts
cassés peuvent occasionner des ennuis sérieux
dans Palignement du pont et dans la conduite
de la voiture, dont le conducteur peut éventuelle-
ment perdre le contrdle.

28. Conduites flexibles de frein.

Inspecter les supports de fixation des flexibles
et leurs étriers-ressorts qui doivent étre bien en
place. S’assurer qu'il n'y a de fuite nulle part.
27. Ponts avant et arriére.

Poser la main sur le carter de différentiel, pour
voir s'il ne chauffe pas exagérément et rechercher
les fuites d’huile.

28. Boite de vitesses.

S'assurer, en la touchant avee la main nue,
qu'elle ne chauffe pas exagérément. Rechercher
les fuites d'huile.

29. Boite auxiliaire.
La toucher avec la main nue, pour s'assurer

qu'elle ne chauffe pas exagérément. Rechercher
les fuites d’huile.

30. Boulon de fixation de boite auxiliaire sur
le chissis.

S'assurer que ce boulon est bien serré. Sl
ne l'est pas. la boite auxilisire peut se détacher
complétement du chissis dans des conditions de
fonctionnement difficiles.

31. Arbres de transmission.

Enlever toutes matidres étrangéres qui pour-
raient se trouver sur cet arbre.  Resserrer les
boulons des joints de cardan. Voir s'il n'y a
pas de pidces manquantes ou si les arbres ne
sont pas faussés.
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32. Axes-pivots de fusées.

Vérifier s'il n'y o pas de fuite d’huile dans les
carters d’axes-pivots et inspecter soigneusement
les joints.

33. Amortisseurs.

Examiner les axes de fixation des amortisseurs
gur le chissis et leurs articulations; resserrer s'il
v alieu. Vérifier également il n'y a pas de fuite
de fluide provenant de D'intérieur de 'amortis-
seur. Dans ce cas, remplacer 'amortisseur.

34. Radiateur.

Enlever le bouchon et refaire le plein. Une
couche d'huile sur I'eau du radiateur peut indiquer
qu'il ¥ a une fuite d"huile dans le dispositif,

356. Fuites d’eau.

Sile niveau d’eau dans le radiateur est tris bas,
il ¥ a lieu d’examiner le faiscean du radiateur et
de voir 8'il ne fuit pas. Vérifier aussi la pompe 4
eau, les raccords en caoutchoue, le bloe eylindres
et vérifier le niveau d’huile dans le carter du
moteur pour voir si ee niveau n'a pas monté par
suite d'une infiltration d’ean dans le earter du
moteur,

36. Courroie de ventilateur.

Appuyer sur la courroie exactement entre les
denx pnli]it'R elle doit alors prendre une fléche
d’environ 25 millimétres.  5i la courroie est trop
tendue, la charge additionnelle sur les paliers de
dynamo et de pompe & eau pourra causer des
ennuis.  Si la courroie n'est pas assez tendue, on
entend un siflement pendant Ia marche. Une
courroie détendue peut faire chauffer le moteur
et empécher la dynamo de charger la batterie,
Remplacer la eourroie s'il le faut.

37. Huile de moteur.

Enlever la jauge d'huile, emmanchée dans le
bouchon, nettoyver avee un chiffon, puis vérifier le
niveau d’huile.  Vérifier la counleur de 'huile pour
voir si clle est claire et 8'assurer qu'elle ne contient
ni saletés nioud’eau. Ajouter de Ihuiles'ily a lieu,
38. Fuites d'huile.

Si le niveau d’huile est trés bas, il y a leu d’ex-
aminer toutes les conduites, le filtre & huile, le
carter de moteur, les paliers avant et arriére du
moteur et toutes autres parties du moteur,

39. Chapeau de remplissage d'huile
(reniflard).

Dans des contrées poussiéreuses ou sablonneu-
ses, il est bon de retiver le chapean de remplissage
d'huile et de le laver dans de 'essence.,

40. Batterie.

Nettoyer le dessus de la batterie et les bormes
avee de Ueaun claire, ou une solution d'eau et de
bicarbonate de soude. Resserrer les bornes s'il y
a lieu. Enlever les bouchons et si I'électrolyte
n'apparait pas bien au-dessus des plaques, ajouter
de Peaun distillée. Si on ne dispose pas d’eau
distillée, on devra prendre de V'eau trés claire,
décantée, ou de U'eau de pluie.

41, Nettoyage du moteur.

Avee un chiffon, enlever toute I'huile ou la
boue sur le moteur et ses accessoires.

42, Epurateur d’air du carburateur.

Vérifier le niveau d'huile dans la euvette de eet
épurateur. Avee le doigt, voir &i I'huile est propre.
Si la euvette est sale, il faut retirer I'huile, nettoyer
le bassin, et refaire le plein d'huile.

43. Bougies et distributeur.

S'assurer qu'il n'y a pas d'huile autour des
bougies et que les cdbles des bougies y sont bien
fixés. Voir aussi si ces efibles ne sont pas brisés
ou endommagés.

44. Fuites d’essence.

Examiner le carburateur, le filtre 4 essence, la
pompe 4 essence et toutes les connexions pour
voir £'il n'y a pas de fuite, ce qui pourrait causer
mn incendie ou un arrét du moteur,

45, Remplissage du réservoir d'essence.

8i l'on remplit le réservoir d'essence, il est
prudent de toucher d’abord Vextérieur du réser-
voir avee le bee du flexible de la pompe, de fagon
Jque I'étineelle qui pourrait jaillic par suite de
"Pélectricité statique accumulée, ne vienne pas en
contact avee 'essence, & la sortie du bee. Ceei
pour éviter une explosion. Ne pas remplir le
rézervoir jusqu'an haut de V'embouchure, mais
laisser suffisnmment d’espace vide pour ne pas
géner l'expansion de D'essence quand celle-ci
s'échauffe. Remettre en place le bouchon, en
s'assurant que l'évent du fouchon n'est pas
bouché.

46. Outils, chaines d'adhérence et équipment
divers.

S'assurer que tous les outils, les chaines d’ad-
hérence, et tous les autres équipments se trouvent
dans le véhicule et que le tout est en bon élat,
Inspecter soigneusement les chaines, les nettoyer,
les véparer s'il ¥ a lieu, et les enduire d'huile pour
éviter la rouille.
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No. pibce Nao. pites N
- wlLL\'s' FoRD T,

GPW-256.. ... Plgnon & chalne de I'arbre § cames,

Hendelle butés de 1'arbre & cames,

Paller avant de I"arbre d cames.

Axe plongeur de 1'arbre & cames.

Exeentrique de la pompe 3 essence,

--| Poulies de la dynama cf du ventilateur.
_| Grife pour démarrage & maln du

GPW-8318. .

motenr.

Presse-ftoupe du vilkebrequin (partie
avant},

-| Courrcie de dynamo et duo ventilateur,

Plgnon & chatoe du vilebrequin.

Chatne de commande de I'arbre § cames.

Couvercie de la chalne.

Handelle de butée du vilebrequin.

Passage d'huile dans le vilebrequin,

Paller de vilebrequin (avant).

Boulon de bielle. {Frein pour.)

Ensemble de bielke No. 3,

Palier de vilebrequin (central).

.| Ensemble de Aattear dhalle.

Suppart du Sotteur d'huile,

Houlon de bielle, (Frein pour.)

Fignon de commande du distributeur
ot de In pompe & holle.

Vilebrequin.

Poussoir de soupape.

Palier de vilebrequin (arriére).

Tube de retour d'hulle du vilebreguin,

Presse-ftoupe du vilebrequin (arridre),

Frotte dentée du volant {pour Je démar-
rear).,

-| Arbre & eames,

Couverele de motenr (arribre),

<oeeoo| Vis de réglage des poussolrs,

GPW-1513. | Ressort de soupape.

GPW-9528. . Ensemble de tubulure d*échappement.

GPW-8050. .| Culasse.

.| GPW-a507. Boupape d'admisslon,

Spupape d'échappement.,

Cage du thermastat.

Coude de sortie d'ean.

Ensemble de thermostat.

-| Axe de piston.

Piston.

Turbine de pompe & ea.

Ensemble de presse-Stoupe de la pompe
& ean.

Rondelle d'étanchéité de la pompe &
anl.

Ensembla de 1'arbre & roulement et de
Ta pampo & eatl,

Ventilntear,

.| OPW-BT00..._..

GEW-0815..._..
| apwesnr

45 | A-447

Le moteur est un moteur 4 4 eylindres, i culasse
en L, équipé d’un vilebrequin équilibré. Pour
obtenir le fonctionnement le meilleur et le plus
siir, le moteur devra étre réyisé périodiquement
tous les 6.000 miles (10.000 km.) et la méthode
suivante est recommandée (voir fig. 2):

1. Enlever et nettoyer les bougies. Régler les
électrodes pour un écartement de 0,76 mm (0,03'7).

2. Veérifier les bornes de la batterie, les bornes du
cfible et des autres raccords de masse placés sur le
cdté gauche en avant du support de moteur pour
s'assurer qu'elles sont propres et bien serrées.

3. Enlever le couvercle du distributeur et ingpee-
ter les plots de contact.
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4. Vérifier le calage de I'allumage.

5. Vérifier le jeu des poussoirs. Ce jeu doit
étre de 0,35 mm (0,014""), & froid.

6. Régler le niveau du flotteur du carburateur et
la course de la pompe d'accélération du carbura-
teur, ainsi que le pointeau de dosage, suivant
les indieations du chapitre carburateur.

7. Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner jusqu'd ee qu'il soit suffisamment chaud, en-
suite régler la vis-pointeau du ralenti pour une vi-
tesse d'environ 600 tours par minute. (Vitesse du
véhicule d’environ 13 km heure).

8. Régler la vis du ralenti pour que le moteur
tourne sans a-coups.

START
HERE

Mise su pelot du meteur

Spark plugs Bougles
Battery ignition cables Batterie, cibles d'allumage
Distributor Distributeur
Tgnition timing Distributenr d'sllumage
Valve clearance Jeu de soupape
Carburator Carburateur
engine amélioré du moteur

Frovke 2—Eehelonnement des operations de réglage du moteur,

Pour déposer le moteur du chéssis, il faut:

1. Ouvrir le capot et le faire reposer sur le
pare-brise,

2. Vider le dispositif de refroidissement en
ouvrant le robinet sous le radiateur, ainsi que le
robinet du edté droit et i I'avant du bloe eylindres.

3. Enlever le bouchon de vidange du carter
d’huile et vidanger toute 'huile du moteur,

4. Débrancher le cible positif de la batterie et le
mettre de cdté.

5. Enlever les céibles des phares sur la boite de
jonetion sur l'aile avant gauche.
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6. Desserrer I'éerou i ailettes sur le support de
phare gauche,

7. Desserrer I'écrou i ailettes sur le support de
phare droit.

8. Enlever les 3 boulons qui fixent la grille du
radiateur sur 'aile gauche.

9. Enlever les 3 boulons qui fixent la grille du
radiateur sur U'aile droite,

10. Enlever les 3 boulons au bas de la grille du
radiateur,

11. Enlever la grille du radiateur avee les
phares.

12. Enlever les raccords en caoutchoue supérieur
et inférieur du radiateur,

13. Enlever les écrous 4 chaque extrémité du
tirant du radiateur.

14, Enlever le tirant du radiateur,

15. Enlever les 2 boulons & la partie inférieure
du radiateur.

16. Enlever 'ensemble du radiateur du chéssis.

17. Débrancher le raccord de terre sur le sup-
port gauche avant du moteur,

18. Débrancher le raccord de terre sur le sup-
port avant dreit du moteur,

19. Débrancher le tube d'essence i hauteur du
flexible du edté droit du moteur.

20. Débrancher les edbles de la dynamo.

21. Débrancher les edbles du démarreur.

22, Débrancher le cible primaire de la bobine
d'allumage.

23. Débrancher la prise de température sur la
culasse.

24, Débrancher le tube flexible en caoutchoue
qui relie 'épuratenr d’air 4 la manche d’air du
earburateur,

25. Enlever le tube d’échappement & hauteur
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du raccord sur le collecteur d’échappement en
enlevant 2 boulons,

26. Enlever Jes ciibles de commande des papil-
lons d’air et de gaz du carburateur.

27. Débrancher le raccord de terre i arridre de
la culasse.

28. Débrancher le tube de Uindicateur d'huile,
i hauteur du raccord flexible placé sur le cété
gauche du moteur.

29. Enlever la vis et la petite bride qui fixent le
cible du compteur de vitesse sur le carter du
volant.

30. Débrancher les cibles du compteur de
vitesse de la boite auxiliaire,

31. Débrancher le cable de l'embrayage &
hauteur de I'arbre transversal en retirant l'axe de
la chape de commande de 'embrayage.

32, Débrancher le cable de retenue du moteur
qui se trouve sous la boite de vitesses, & hauteur
de la traverse du chissis (enlever les 2 éerous &
I'extrémité de la tringle).

33, Détacher la tringle de commande d’aceéléra-
teur de la pédale de I'nceélérateur.

34. Installer les crochets de levage sur le moteur.

35. Accrocher la chaine du palan aux crochets
de levage du moteur et tirer sur la chaine jusqu’a
ce que tout le poids du moteur soit porté-par elle.

36. Enlever les 4 vis de fixation qui assemblent
la boite de vitesses au carter du volant.

37, Enlever les 2 boulons de fixation du moteur
sur le support avant droit.

38. Enlever les 2 boulons de fixation du moteur
sur le support avant gauche.

39. Tirer le moteur légérement vers Pavant pour
sortir le pignon de prise directe du volant du
moteur et du earter du volant.

40. Soulever le moteur et le déposer du chassis,
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FrovRe 3.—Coupe transversals du moteur.
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No. pitee No. plies
WILLYS ol Désienaiion

Bobine d'allumage.

A-1527. | GPW-12000. ...

A-1M4_| GPW-12100. Distributeur d'allumage.

107128, | B-10141 Oralsseur du distributenrs,
OPW-6766-B . | Chapean du remplissage d'huile et

A-5168___|
| | jauge du nivean d"huike.
Tube de remplissage d'huile.
Ensemble de flottenr d'huile.
Vis du chapeau de palier di vilebrequin,
Dalgt de position du palier de vilabre-
quin.

| GPW-6763-1
GFW-6615
GPW-6M5
GPW-e60. ...

GPW-617 Support du fotteur d'huile.
-7, Bouchan de vidange du earter dholle.
GEW-675 | Ensemble du carter d'hule.
GPW-Gas | Ensemble d'arbre de pompe & hudle.
.| GPW-a663 | Plongeur de la soupspe de pression
| d'huile.
14 | 356155 | GPW-6054. .| Ressortde plongeur.
15 | GPW-8628 | Kondelle d*8paisseur du ressort,
16 | 630300 .| GPW-G644.... .| Cage du ressort du plongeur de pression
d'huile.
17 | GPW-gsi4_. | Plgnon dala pompe & huile.
18 GPW-5600. .. ... | Ensemble de pompe & huile,
10 .| GPW-0873.._...| Disque durotor de la pompe A huibe.
20 GPW-0000._ .. Arbre de commamde de I pompe &
busile,
21 | 630504 | GPW-6630. ..| Jolnt entre corps de pompe et bloc
cylindre.
22 GPW-12063 Ressort & friction de I'arbee de distribu-
| tlom
2 | A-1081__.| GPW-678......| Ensemble de ventilateur du carter de
| wilebrequin,
2| Aoz | apwais | do tubulurs 4 ;
t4] .| GPW-gTe2......| Chicane de ventilation du carter du
i vilebreguin.
o0 | R | GPW-De00 Papllion de réglage de ehalenr dans la
| tubulure d'échappement.
o7 | 5G5E. | GPW-851D. Ensemble de couvercle des ressorts de
| soupape.
2 | A-1166. | GPW-424______| Ensemble do tubulure d'admission.
20 | a75a1l GPW-8510_____| Guide desoupape d'Bclappement.

Froung 3-—Coupe transersale du motenr—Suite.

Rodage des soupapes.

Lo manque de puissance d’un moteur est quel-
quefois oceasionné par une portée défectucuse des
soupapes sur leurs sidges, ce qui permet aux gaz de
la chambre de compression de s'échapper alors
dans les tubulures d’admission ou d’échappement.
A laide d'un manométre, on peut facilement
déterminer quelles gont les soupapes qui ne por-
tent pas convenablement. La lecture sur ce
manométre de compression ne doit pas varier de
plus de 0,70 kg, em.? (10 1bs.) de 'une & P'autre, et
la lecture totale ne doit pas étre inféricure & 5 kg.
em.? (70 Ibs.). Si on ne dispose pas d'un mano-
métre, enlever toutes les bougies, faire tourner le
moteur & la main, et demander & un méeanicien
de placer son pouce au-dessus de chaque trou de
bougie; on pourra ainsi vérifier £'il ¥ a compression
ou non.

Le rodage des soupapes, au point de vue puis-
sance et rendement du moteur, est trés important.
On doit prendre grand soin, lors du rodage des
soupapes, de conserver les tolérances et les jeux
spécifiés par le fabricant, et c’est sculement en

H01227— 40—

a1

respectant ces tolérances que l'on peut obtenir un
bon rendement du moteur,  Pour roder les soupa-
pes, il y a lieu de procéder comme suit:

1. Vidanger le radiateur en ouvrant le robinet
du coté gauche inférieur du radiateur.

2. Enlever le filtre d’huile et son support en
dévissant les éerous sur les goujons de culasse, et
poser le filtre sur la dynamo.

3. Débrancher la conduite d’essence de la pompe
& essence au carburateur.

4. Enlever 1'épurateur d’air du earburateur et
détacher la tringle de commande de aceélérateur,

5. Débrancher les edbles de commande de gaz
et d'air (“throttle” et “choke”) du carburateur,

6. Dévisser les éerous de fixation du carbura-
teur sur le collecteur d'admission et enlever le
carburatenr,

7. Enlever les boulons et écrous de fixation du
tuyau d'échappement sur le collecteur d’échap-
pement.

8. Dévisser les écrous des goujons des collee-
teurs et enlever les collecteurs.

9. Enlever le raccord supérieur du radiateur.
Enlever toutes les bougies en utilisant la ¢lé & tube
spéciale fournie avee l'outillage. Enlever toutes
les vis de la eulasse ainsi que les écrous de goujon
de culasse ot la prise de température,  Enlever
ensuite la eulasse du bloe eylindres. Ceci peut se
faire trés facilement en utilisant les crochets de
levage vissés dans les trous des bougies Nos. 1et 4,

Attention: On ne doit jamais utiliser un
tourneviz ou un autre instrument 4 angles vifs,
pour séparer la eulasse du bloe eylindres ou du
joint de culasse.

10. Enlever les vis du couverele des soupapes,
puis enlever le couverele des soupapes. En en-
levant le tube de reniflard, il faut faire attention
de ne pas perdre la rondelle en euivre de chaque
vis ainsi que le joint et le tamis du raccord de
reniflard.  Boucher ensuite avee un chiffon ou
avee du coton les trois trous du carter de soupapes,
pour éviter de laisser tomber les bagues d'arrét
des soupapes dans le carter par ces trous,

11. Comprimer les ressorts des soupapes se
trouvant en position de fermeture, en intercalant,
entre le poussoir et la rondelle de retenue du
ressort, 'outil spécial de compression des ressorts
des soupapes; enlever la bague d'arrét en deux
parties qui retient la soupape. Tourner ensuite, 4
la main, le vilebrequin, jusqu'a ce que la soupape
ouverte soit fermée et répéter l'opération.

12. Enlever les soupapes et les placer dans une
caisse & compartiments, afin de faciliter leur identi-
fieation par rapport aux cylindres.

Bhriciopke Cros 2003



Retirer les ressorts de soupapes. La tension

des ressorts de soupapes devra étre vérifite. Elle
doit étre de 116 Ibs, gs.) lorsque les cnupu.p{-
sont ouvertes flfm;_lwm 44 45 mm ou 1.75""), ou de
50 lbs. (22 ) lonqlu‘ la soupape est fermée
(longueur 53,57 mm ou 2%,'). La longueur libre
du ressort de soupapes est de 6 mm. (24'').
Les ressorts déformés ou ne répondant pas d ces
-[:L'Llfjc ations doivent étre remplacés,
Enlever la calamine sur la culasse, le déme
des pistons, les sidges des soupapes et le bloe cylin-
dres et nettoyer les guides de soupapes avee une
brosse. Nettoyer les soupapes avec une brosse
métallique rotative en s'assurant que toute la
calamine est enlevée du dessus et du dessous des
tétes de soupapes, ainsi que la gomme qui pourra
s'étre accumulée sur les tiges. La téte des sou-
papes devra ensuite étre chanfreinée 4 un angle de
45° 8i les sidges de soupapes dans le bloc
cylindres montrent des marques d'usure excessive,
il est recommandé de rectifier les siéges et de les
vérifier au comparateur (fig. 4). Ensuite, 4 la
main, retoucher les soupapes en les rodant sur leur
sidge avec de la poudre d’émeri fine. Le jeu entre
la tige de soupape d'admission et le guide de
soupape est de 0,04 mm & 0,083 mm (0.0015"" 4
0.00325"); le jeu entre la tige de soupape
d’ t‘r.hnpm\.mcnt et son guide est de 0,05 n
0,095 mm (0.002"" & 0.00375""). Un jeu exc
entre la tige de soupape et son guide occasior
une fermeture défectuense et les soupapes sont
rapidement grillées. 5'il ¥ a trop de jeu entre la
tige de soupape d’admission et le guide de soupape,
il ¥ aura tendance, pendant I'admission, 4 intro-
duire des vapeurs d’huile dans la chambre de
combustion, et il en résultera une consommation
excessive d’huile, des détériorations de bougies et
un mauvais rendement au ralenti.

)

Diémontage du gu

Figunk 6.~ Remontage du gulde soupape.

Pour vérifier le jen entre la tige de soupape et le
guide, il faut prendre une soupape neuve et la
Fiouke 4 —Viérifleation des sléges de soupape. placer dans chaque guide de soupape successive-




ment. On peut ensuite estimer le jeu en secouant
le goupape. S'l est excessif avee une soupape
neuve, il faut remplacer le guide de soupape; si le
jeu n'est pas excessif il suffit de remplacer la
soupape.

Remplacement d'un guide de soupape.

Pour enlever les guides de soupapes, il faut se
servir d'un extracteur spécial (voir fig. B5),
pour ne pas endommager le bloc eylindres. Si
cet outil manque, on peut fabriquer un outil de
fortune avec un tube de 5 em. (2') de diamétre,
15 em. (6'") de longueur, et un boulon de 10 mm
(0,375"") de diamétre et de 25 4 30 cm. (10 4 12'")
de long avec une partie filetée trés longue, un
écrou hexagonal assez petit pour passer & travers
le trou dans le bloe eylindres, et une rondelle de

5 em. (2") de diamétre avec un trou de 10 mm

(0,375"").

Les guides de soupape sont remis en place avec
une chasse (voir fig. 6). Pour cela, on se sert
d'une petite barre ronde d’environ 15 cm. de long
dont extrémité aura éi6 tournée 4 un diamétre de
10 mm (0,375") sur une longueur de 5 em (2°).
Le guide de soupape d'échappement est monté
dans le bloe cylindres en laissant une distance de
25,4 mm (1) depuis le dessus du guide jusqu'au
dessus du bloe eylindres.  La soupape d’admission
est réglée & une distance de 33,34 mm (1,3125")
(voir fig. 7). Le jeu du poussoir dans le guide
doit étre de 0,013 mm 4 0,05 mm (0,0005"" 40,002°),
Il est recommandé de vérifier ce jeu en secouant
le poussoir dans son guide. En cas de jeu ex-
cessif, il peut &tre nécessaire de remplacer le pous-
soir (voir fig. 8). Lors de la remise en place des
ressorts de soupapes, il faut placer les spires rap-
prochées du edté du bloe cylindres. Ensuite,
monter les soupapes dans 1'ordre ol elles ont été
enlevées. A l'aide de l'outil de compression du
ressort de soupape, comprimer le ressort des
soupapes se trouvant en position fermée et, ensuite,
avec un outil spécial, mettre en place la bague
de retenue en deux pidces. Si cet outil manque,
on peut faire adhérer les deux parties 4 la tige en
I'enduisant de graisse.

Le jeu entre la tige de soupape et la vis
de poussoir doit étre de 0,014"° (0,355 mm).
Bien nettoyer le carter des soupapes. Nettoyer
aussi le dessus du bloe, ainsi que les pistons et
installer le joint de culasse. Enlever de la culasse
la calamine et toute matiére étrangére, puis mettre
la culasse en place sur le bloe. Installer le filtre
d’huile et le support de I'épurateur d’air. Mettre
en place toutes les vis sur la culasse pour serrer
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ensuite tous les écrous de goujon de la fagon
montrée figure 9. Se servir d'une clé indiquant
le couple de serrage qui doit étre de 65 4 75
St/lhs, (de 8.95 & 10.33 m/kgs.) et les écrous de
60 & 65 fi/lhs. (de 8.27 & 8.95 m/kgs}.

Nettoyer et régler les bougies en réglant I'écarte-
ment des électrodes 4 0,76 mm (0.030"") (voir fig.
10). Remonter les bougies dans la culasse afin
d’empécher des corps étrangers de pénétrer dans
la chambre de combustion pendant les opérations
suivantes:

Monter les collecteurs avec des joints neufs,
Monter les rondelles de serrage des collecteurs,
leur surface convexe vers le collecteur. Monter
et serrer 4 fond les écrous de collecteurs. Monter
le tuyau d’échappement en mettant un joint neuf
entre la bride et le tuyau d'échappement. Ré-
viser et remettre le carburateur en état. Monter
le carburateur sur le collecteur et attacher la
tringlerie. Remettre en état le distributeur et
régler la distribution, conformément aux instrue-
tions données au chapitre “Distributeur.”

Norta.—8'assurer, en montant le distributeur, qu'il est
placé correctement 4 Dintérieur du earter du vilebrequin.
Mettre en place le raceord supérieur du radiateur et toutes
les connexions des conduites et remplir le radiateur d'eau,
Faire démarrer le moteur, le faire marcher au ralenti
pendant une période de 5 4 10 minutes, puis vérifier &
nouveau le jeu des vis de poussoirs, 8i néeeszaire, monter
un joint de couvercle de soupapes neuf (enduire de gomme-
laque). Monter ce couvercle, Nettoyer le tube de
ventilation du earter de soupapes et la chicane perforée et
remonter le tout en mettant les joints,

English Frangais
Exhaust Echappement
Intet Admission
L3 5,4 mm
LT 3,34 mm

Firwek 7.—Position des guides soupapses.




FIGURE 9.

FIGURE 10,

Rézlage des Electrodes ues bougies,

Arbre & cames et poussoirs.

L'arbre & cames est en alliage d’acier et tourne
sur 4 paliers qui sont graissés sous pression, i
travers des trous percés dans le carter du vile-
brequin. Le palier avant supporte la poussée
axiale.

Ce palier est constitué par une armature ex-
térieure en acier régulée intérieurement. Ce palier
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est immobilisé par un coup de poingon (fig. 12},
Les poussoirs sont graissés au moyen d’augets
d’huile de fonderie avec le carter du
vilebrequin et de trous percés dans les guides des
i Les augets d'huile sont remplis par des
jets d huile provenant de trous pratiqués dans les
extrémités de coussinets des tétes de bielles, La
rainure circulaire pratiquée dans la partie centrale
de In tige du poussgoir est remplie d'huile et assure
un graissage constant.

venus

Démontage de 1'arbre & cames ou des pous-
soirs.

Vidanger le radiateur. Enlever le radiateur et
la grille, la culasse, les collecteurs, les soupapes et
les ressorts des soupapes. Ensuite, enlever la
pompe & huile et ses accessoires; puis, enlever
le carter d’huile, la poulie de commande du
ventilateur, la courroie du ventilateur et le ven-
tilateur. Enlever aussi les éerous fixant les sup-
ports avant du moteur sur les supports élastiques
en caoutchoue.  Enlever le couvercle de la chaine
de distribution, les vis du pignon & chaine de
I'arbre & cames, et la chaine de distribution.  At-
tacher ensemble avee une ficelle tous les poussoirs
de soupapes et accrocher le tout aux goujons de
collecteurs. Placer un cric monté sur une cale
quelcongue en-dessous du carter du vilebrequin,
et soulever la partie avant du moteur, jusqu'i ce
que l'arbre i cames passe au-dessus de la premiére
traverse du Enlever ensuite l'arbre a
cames et les poussoirs de soupapes. Inspecter
trés soigneusement l'arbre 4 cames, les cames et
les paliers. Examiner la surface des poussoirs qui
est en contact avec les cames, et remplacer ces
poussoirs si cette surface est rugueuse, stride ou
endommagée. Vérifier le jeu entre les poussoirs
et leurs gui en rcmplacant ceux qui présentent
une excessive., Les poussoirs sont dis-
ponibles en dimension de 0,004’" (0,106 mm)
au-dessus de la cote nominale.

chiissis,

usure

Remontage de l'arbre & cames et des pous-
soirs.

Pour remonter 'arbre 4 cames et les poussoirs,
remettre d’abord les poussoirs en place en les
attachant avee une ficelle. Remonter 'arbre a
eames, puis la rondelle de butée de U'arbre i cames,
remonter le plongeur de butée et son ressoft & la
partie avant de l'arbre 4 cames en plagant 'ex-
trémité arrondie du plongeur & Pavant. S'assurer
que le doigt de butée du plongeur dans le couvercle
de la chaine de distribution est bien perpendiculaire
i la face du couvercle. Enduire légérement ce
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Frovee 12,—Coup de poingon pour srreter le palier avant.

doigt de graisse, de méme que lextrémité du
plongeur; puis boulonner le couvercle sur le
moteur. Pour finir 'opération, procéder comme
pour le démontage, mais en sens inverse.

English

Prangais

Admission s'ouvre
Echappement s'ouvre
Point mort haut
Admission se ferme
Echappement s ferme

Intake opens
Exhaust opens
OL top
Intake eloses
Exhanst closes

Fraure 13.— Réiglnge des soupages,

CHAINE DE DISTRIBUTION ET PIGNONS A
CHAINE

Cette chaine est silencieuse et non réglable,
Le graissage est assuré par des trous pereés
dans le vilebrequin et dans les pignons de chatnes,
correspondant 4 d'autres dans le palier avant et
dans la canalisation de retour au filtre d'huile.
Ces trous doivent étre vérifids chaque fois que
I'on remplace la chaine ou les pignons de chaine.
(Voir s'il n'y a pas d'obstruction.)

Pour remplacer la chaine de distribution, il est
ssaire denlever les palettes du ventilateur,
le radiateur, la courroie du ventilateur, la poulie
du vilebrequin et le couvercle de distribution.
Enlever aussi les vis de fixation du pignon &
chaine sur 'arbre 4 cames et enlever la chaine.
Lorsque ceci a été fait pour une raison quel-
conque, il sera nécessaire de procéder 4 un réglage
de la distribution aprés avoir remis la chaine en
place.

REGLAGE DES SOUPAPES

Pour régler les soupapes, faire tourner le vile-
brequin, de fagon que les pistons numéro 1 et
numéro 4 se trouvent au point mort “haut.’
Monter le pignon & chaine sur Parbre 4 cames,
faire tourner l'arbre 4 cames de fagon que le
repére en bout de cet arbre coincide avee le repére
correspondant sur le pignon du  vilebrequin.
Enlever le pignon de chalne et monter la chaine
sur ce dernier, ensuite placer la chaine sur le
])ign0;1 du vilebrequin en changeant la position
du pignon de l'arbre & cames par rapport 4 la
chaine jusqu'd ce que les trous de boulons dans
le pignon soient en ligne avee les trous de boulons
dans l'arbre & cames. La distribution est cor-
rectement réglée lorsque la ligne des centres de
I'arbre & cames et du vilebrequin passe par les
repéres indiqués sur les deux pignons de chaine
(voir fig. 14). Dans cette position, le piston
numéro 4 se trouvera en haut de la course de
compression, et le doigt du rotor du distributeur
doit étre en face du plot correspondant 4 ce
eylindre. L'admission ouvre & 9 degrés avant
le point mort haut, mesurés sur le volant du
moteur, ou quand le piston est & une distance de
0,039 pouce (1 mm) de son point mort haut.
Pour vérifier le réglage des soupapes (voir fig. 13)
il faut régler le poussoir de la soupape d'admission
du eylindre numéro 1 4 0,5 mm (0.020'"). Tourner
le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une
montre jusqu'd ce que le piston numéro 1 soit au
début de la course d'admission. A ce moment, le



poussoir doit étre en contact avec la tige de
soupage et la marque “I O” sur le volant du
moteur se trouve au centre de 'ouverture dans
le carter du volant, sur le cété droit du moteur
{voir fig. 15).

COUVERCLE DE LA CHAINE DE DISTRIBU-
TION ET JOINT

Le couvercle de la chaine de distribution est en
tile emboutie, renforcée par des nervures. Le
doigt de position dans le couvercle est situé
de fagon & buter contre le plongeur dans l'ex
trémité de 'arbre & cames et 4 limiter le jeu axial
de larbre & cames, Le joint étanche du vile-
brequin est en amiante tissée, imprégnée de
graphite et d'huile. En remplagant ece joint,
il est nécessaire de remplacer également la euvette
en tile qui 'entoure.

FIOURE 14.

Roues b

Vilebrequin.

Le vilebrequin (fiz. 16) est en acier spéeial,
équilibré par 4 contre-poids, d'une seule pidce avee
lui. 11 pése 41% livres anglaises (19 kgs.); il est
trés court et solide pour réduire les vibrations.
Aprés usinage, le vilebrequin est statiquement et
dynamiquement équilibré, d'abord seul, et en-
suite avec l'embrayage et le volant assemblés,
Le vilebrequin tourne dans 3 coussinets 4 armature
d'acier régulée intérieurement, le palier avant
servant de butée, Le joint dans le palier arriére
empéche 'huile de s'écouler dans l'embrayage,

English Frangais
Admission s"ouvre
Allumage

Puint mort haut du plston
fichappement s'anvre

FiouRE 15, —Repbres de cégluge de la distribution sur ls volant du moteur,
surtout lorsque le véhicule stationne sur un plan
ineliné, Les portées des paliers du vilebrequin
ont les dimensions suivantes:
Diamétre: 59,28 mm (2,3340°).
Longueur: 48,77 mm (1,920"").
Nm_rd[ Diamétre: 59,28 mm (2,3340"").
| Longueur: 46,04 mm (1,8125").
| Diameétr 28 mum (2,3340'"),
Longueur: 4445 mm (1,75'").
Les coussinets, usinés & la cote, se remplacent
sans qu'on ait 4 faire le réalésage des coussinets
usagés.  La tolérance courante sur les portées des
coussinets est de 0,025 mm {0,001°'). Aucun
ajusiage n'est prévu sur ces coussinets, et, quand
cela devient nécessaire, ils doivent étre remplacés
pour assurer un graissage correct. Le serrage des
houlons des paliers de vilebrequin est de 65 & 70
pieds-livres (8,95 4 9,65 m/kgs). Le jeu axial du
vilebrequin est de 0,10 & 0,15 mm (0,004 &
0,006"); il est réglé par des rondelles d’épaisseur
entre la rondelle de butée du pignon i chaine du
vilebrequin et la face du palier (fig. 17). Pour
régler ce jeu longitudinal, le pignon du vilebrequin
devra étre enlevé 4 l'aide d'un arrache-pignon
(voir fig. 18). Lorsqu'il est nécessaire d'enlever
le vilebrequin, ou de remplacer les coussinets du
vilebrequin il y a lieu de retirer le moteur du
chissis. Des coussinets légérement plus petits
en diamétre sont disponibles avec des réductions
en alésage de 0,254 mm; 0,508 mm et 0,762 mm
(0.010°"; 0,020 &t 003071,

Palier avant

Palier ¢

Palier nn'ii‘.l'{‘[
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Fravek 18.—Pignaon sur vilebrequin,

JOINT SUR PALIER ARRIERE DU VILE-
BREQUIN

Ce joint est constitué par une méche circulaire
pressée dans la gorge du carter du vilebrequin,
d'une part, et le chapeau de palier, d'antre
part (fig. 19). Pour remplacer ee joint dans le
chapeau du pali presser la méche dans la
gorge du chapeau de palier. Ensuite, en se
servant d’une barre ronde, en bois ou en acier,
rouler la méche dans la gorge du chapeau de
palier.  (Commencer par un cité et rouler vers
le’centre de la gorge). Ensuite, commencer de
I'autre céte, et rouler vers le ecentre. Ainsi
l'on est certain que la méche est bien serrée
dans la gorge. La petite partie de la méche,
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qui dépasse la gorge de chague edté, devra éire
coupée 4 fleur de la face du chapeau. Pour
éviter que la méche ne sorte pendant cette opéra-
tion, il est recommandé de se servir d'un bloe
en bois de méme diamétre gue le palier, pour
maintenir la méche solidement en place pendant
que 'on coupe les extrémitd Pour changer le
joint dans le ecarter du vilebrequin, il est néeces-
saire d'enlever le moteur du chéssis et de retirer
le vilebrequin.

La méme méthode est recommandée pour
installer une méche dans la gorge du earter que
pour monter une méche dans le chapean du palier.

F1ovRE 10.—Chap

chapeau de palier arr vilohraquin.



Quand on met en place le chapeau de palier sur
le carter, deux petits joncs en caoutchoue doivent
étre intercalés entre le chapeau de palier et la
paroi latérale du carter. Ces jones doivent étre
coupés & une longueur telle quiils dépassent le
earter d’environ 6 mm (%'). Lorsque le carter
d'huile est monté il vient serrer fortement les
jones en caoutchoue qui se gonflent et viennent
remplir les trous, empéchant ainsi huile de
s'écouler du moteur dans le carter d'embrayage
(voir fig. 20).

En montant des coussinets neufs, il faut
s'assurer que les trous de graissage correspon-
dent avec les trous percés dans le carter du vile-
brequin, et que les doigis de centrage s'ajustent
bien dans les coussinets.

Les bielles sont en acier forgé & haute résis-
tance, mesurant 233,36 mm (9%,") d’axe en axe,
Les coussinets démontables sont constitués par
une armature en acier régulée et sont usinés
avee précision pour éliminer tout ajustage. En
remplagant le demi coussinet supérieur de la
bielle, il faut s’assurer que le trou de graissage
dans le coussinet correspond avee le trou de
eraissage percé dans la téte de bielle.  Des
coussinets de rechange sont fournis avec un
alésage inférieur 4 la cote de 0,254 mm 0,508
mm et 0,762 mm (0,010", 0,020"" et 0,030").

L’ensemble de la bielle et du piston s'enléve ou
se monte par le haut du eylindre. La téte de
bielle est légérement désaxée par rapport i l'axe
de la tige de bielle. Au remontage de la bielle
dans le moteur, il faut veiller & ce que le edté court
du bossage se trouve du edté du palier. Le trou
de graissage dans la téte de bielle devra se trouver
du cité opposé & V'arbre 4 cames, ¢’est-d-dire du
edté droit du moteur, serrer les boulons 4 50 4 55
pieds-livres (6,9 4 7,6 m/kgs.).

Jeu de bielle sur vilebrequin: 0,02 mm & 0,06
mm (0.0008"" 4 0.0023").

Jeu latéral: 0,12 4 0,22 mm (0,005 & 0,009,
(Voir fig. 21.)

Chaque fois que 'on remplace une bielle dans
le moteur, on devra vérifier qu'elle est compléte-
ment alignée. Cette opération se fait sur un mon-
tage de vérification représenté sur la figure 22,
Pour redresser une bielle faussée, il faut la plier
dans le sens contraire & un angle légérement plus
fort que celui de la flexion initiale, pour permettre
au métal de revenir dans sa position normale.

Piston.
Le piston est en aluminium avee une fente en
“T", ajupe & contour ovale, étamé, avec 2 nervures

de renforeement des bossages de 'axe du piston et

une rainure d'isolement thermique au-dessus du
segment, supérieur. Le jeu du piston dans le
cylindre est de: 0,076 mm (0.003'7). Vérifier ce
jeu avee une jauge d'épaisseur; épaisseur: 0,076
mm (0.003"*), largeur: 19 mm (%'*).

Si le piston est convenablement ajusté, il faut
un effort de 5 & 10 livres (2} kilos & 4% kilos) pour
retirer la jauge d'épaisseur introduite entre le
piston et le eylindre (voir fig. 23); la jauge d’épais-
seur devra étre engagée pendant cette opération,
sur toute la longueur du piston, du coté de la
poussie latérale du piston, ¢'est-d-dire, du ecoré
opposé i la fente en forme de “T."

Les pistons sont fournis dans les dimensions
suivantes: au-dessus de la cote nominale: Semi-
finis, 0,762 mm (0.030""). Finis, 0,254 mm-0,508
mm et 0,762 mm (0.010"'-0.020"" et 0.030"").

'l est jugé nécessaire de monter un piston plus
fort en diamétre que la cote nominale, I'intérieur
du eylindre devra étre rodé ou rectifié avee une
machine spéciale de rodage. Ne jamais essayer de
roder un piston neuf avec de I'émeri, étant donné
que 'émeri enléverait tout I'étain sur la périphérie
du piston et ce dernier endommagerait par la
suite, I'intérieur du ecylindre. Voir paragraphes:
“Vérification des Cylindres” et “Alésage des
Cylindres” ei-dessous.

Segments de piston.

L’épaisseur des segments de compression est de
2,38 mm {3"").

Froure 21.—Jeu latéral de la bielle.




Fraung 22..

Mantage d'slignement de ls

L'épaisseur du racleur est de 4,76 mm (}').
Le segment de compression supérieur se monte
avee le chanfrein en haut. La face du segment
de compression inférieur est légérement biseautée
de 0,12 mm (0.005")., Les lettres “TOP”
marquées sur les segments signifient “HAUT"" et
indiquent comment les doivent étre
montés (voir fig, En ajustant les segments
dans les eylindres, 'éeartement des extrémités du
segment doit étre de 0,2 mm 4 0,33 mm (0.008" 4

segments

0.013") (voir fig, 2 Les jeux latéraux du seg-
ment dans les gorges de piston (fig. 26 et 27)
sont de:

Segment de compression: 0,012 mm i 0,025
mim (0.0005" & 0.001°7).

Segment racleur: 0,025 mm & 0,038 mm
(0.001"" & 0.0015"").

Des segments aun-dessus de la cote nominale

sont fournis avee les surépaisseurs suivantes:
0,254 mm~0,508 mm-0,762 mm (0.010'-0.020"
0.030°).

On peut utiliser des segments standard jusqu'd
la cote 0,254 mm (0.010""} au-dessus de la cote
nominale de I'alésage des eylindres.
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Axe de piston.

L’axe du piston est fixé & Uintérieur du pied de
bielle par une vis d'arrét et ajusté avee un jeu
de 0,0025 mm & 0,0127 mm (0.0001"" & 0.0005""),
ce t]lll permet de le mettre en place d'une légére
du doigt & une température de 21°
es (7 U“ F.). Le diamétre de 'axe est
de 20, h4 mm (") (voir fig, 28).

On ne fournit pas d'axes de piston de rechange
de diamétre plus grand que la cote nominale,
étant donné qu'il faut remplacer le piston bien
longtemps avant que 'axe ne soit usé,

FiGuRE 23.

Eerrnge des pistons,



MONTAGE DE LA BIELLE &

JR LE PISTON

Fixer la biclle dans un étau en utilisant des
méchoires en plomb ou en cuivre, ou deux cales
de bois de chaque cdté de In bielle, et & environ 3
inch (8 em.), du pied de bielle.
Emmancher l'axe du piston dans le piston sur
une longueur d'environ 1 em., avec sa gorge vers
le bas, Monter le piston sur la bielle, avee la
fente du piston (voir No. 2, fig. 29) vis-d-vis du
trou de jet de graissage dans la téte de bielle
numéro 1. Monter la vis d’arrét de 'axe du
piston.  Centrer le piston sur l'axe et placer le
tout sur le montage d’alignement de la bielle,
Incliner le piston vers la gauche, la jupe étant
en contact avec la face de I'équerre de vérification,
Avee une jauge d'épaisseur, mesurer le jeu entre
la jupe et la face de équerre (voir fig. 30), puis
basculer le piston vers la droite et mesurer i
nouveau le jen entre la jupe et l'équerre (voir
32). Si la différence de jen dans les deux

en-dessous

fig.

positions est inférieure 4 0.003 pouce (0,08 mm)
Une dif-
(0,08

la bielle est convenablement alignée.
férence supéricure i 0.003 pouce
indique que la bielle est fanssée,

min)

Floure M. —Segments de piston,

VERIFICATION DE L’ALESAGE DES
CYLINDRES

La meilleure méthode pour vérifier I'état de
I'alésage des eylindres, en vue d'une réfection,
consiste dans l'emploi d'une jauge & comparateur
montrée figure 31.

L'aiguille du comparateur indique instantané-
ment et automatiquement la plus petite variation
d’alésage des eylindres. Pour s'en servir, on
introduit tout simplement linstrument 4 l'in-
térieur des alésages, et on le fait glisser sur toute
la longueur du cylindre. Ensuite, on le fait
tourner en hélice ou on le fait tourner sur lui-
méme en faisant des lectures en divers points.
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Fioure 25.—Verification de In fente dex sogments,
Toutes les variations d'alésage peuvent ainsi
étre déterminées de haut en bas.

ALESAGE DES CYLINDRES

Lorsque les alés de cylindre sont ovalisés
de plug de 0,125 1 (0.0057), il ¥ a lieu de
procéder & un réalésage. Les instructions données
par le fabricant de l'outillage nécessaire 4 cette
opération devront étre rigourcusement suivies.

Fisvre 24,

Ajustage du segment de compression,



Apris ce des [its & une cote inférieunre de
0,05 mm (0.002) i la cote finale, on proecédera
A une finition ou polissage, au moyven d’un rodoir,
Ne pas utiliser un piston comme rodoir. Le
rodoir est plaeé & Uintéricur des [dts et déplacé
sur toute leur longueur. Proeéder de  cette
manidre jusqu'd ece que le piston puisse étre
emmanché dans Palésage en interealant une eale

g du segment raclour,

d'épaisseur de 0,076 mm (0.00377) et de largeur
de 19 mm (%) du edté de la poussée latérale du
piston. Un effort de 5 4 10 livres anglaises
(2,250 kilos & 4,500 kilos) doit étve nécessaire pour
retiver la eale,  (Voir fig. 23.)

MONTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS

1
suivante:

1. Enlever du plancher le couvercle de la boite
e vitesses.

2. Enlever le couverele de plancher de la boite
linire,
3. Enlever le couverele de plancher de la boite

recommandé de proeéder de la fagon

e vitesses,

4. Enlever le couvercle de visite du carvter du
volant,

5. Soulever le moteur & Vaide d'un palan et le
r en position, au-dessus du chissis,

6. Descendre le moteur lentement, en le dé-
plagant vers arriére du chissis.

7. Continuer de déplacer le moteur vers Parridre
du chéssis de fagon 4 faire entrer le pignon de
prise direete dans 'embrayage et le volant du
maoteur,

Nora.—I1 est nécessaire de placer la fourchette de
débrayage derritre la butée & billes de débrayage, en
passant la main & travers 'ouverture de visite dans le
carter du volant, tandis que le moteur prend sa place
contre la boite de vitesses,

8. Remettre les 4 vis de fixation de la boite de
vitesses sur le carter du volant,

9. Mettre en place les 2 boulons du support
avant gauche du moteur,

10. Mettre en place les 2 boulons du support
avant droit du moteur,

11, Décrocher le palan.  Enlever celui-ci.

12, Enlever les erochets de levage du moteur,

13. Remettre en place le couvercle de visite sur
le carter du volant.

14. Remettre le couvercle de plancher de la
boite de vitesses,

15. Remonter le couverele de la boite auxiliaire.

16. Remonter le couverele de la commande de la
boite de vit

17. Relier la pédale de I'aced
l'aceélératenr.,

18. Attacher le edble de retenue du moteur 4 la
traverse du chissis, et régler co cdble pour qu'il
soit bien tendu.

19. Attacher le edble de l'embrayage sur 'arbre
transversal en montant 'axe dans la chape.

20. Remonter le edble du compteur de vitesse
sur la bolte auxiliaire.

S80S,

ateur d la tige de




21. Remonter la petite bride et sa vis qui main-
tiennent le edble du compteur de vitesse sur le
carter du volant,

22, Assembler la conduite de indieatenr d'huile
A hauteur du flexible placé sur le cdté gauehe du
moteur,

23. Rebrancher le raccord de terre i Varriére de
la culasse,

24, Attacher les eables de commande de papillon
des gaz et de volet d’air du carburateur,

25. Boulonner le tuyan d'échappement sur le
collecteur par 2 boulons.

26. Remettre en place le tuyau flexible entre
I'épurateur d'air et la prise d'air du earburateur,

27. Remonter In prise de température sur la
culasse,

28, Brancher le edble primaire sur la bobine
dallumage.,

29, Brancher les edbles du démarreur.

30. Brancher les edbles de la dynamo.

31. Remonter la conduite «’essence & hauteur
du tube flexible du eoté droit du moteur,

32, Brancher le raceord de terre sur le support
avant droit du moteur,

33. Brancher le raccord de terre sur le support
avant gauche du moteur,

34. Monter sur le chiissis ensemble du radia-
teur.

35, Monter Ies 2 boulons & la partic inféricure
du radiateur.

36. Mettre en place le tirant du radiateur,

37. Remonter les écrous du tirant du radiatear
eoté auvent et eoté radiatenr,

38, Remonter les raccords en eaoutchoue supé-
e et inférienr du radinteur,

39, Mettre en position sur le chissis la grille du
radiateur ¢t les ensembles de phares,

40. Remonter les 3 boulons i la partie inféricure
de la grille du radiateur.

41. Remonter les 3 boulons qui assemblent la
grille du radiateur & Uaile droite.

42, Remonter les 3 boulons qui assemblent la
grille du radiateur 4 aile gauche.

43. Serrer Véerou & ailettes sur le support du
phare droit.

44, Serrer I'écrou i ailettes sur le support du
phare gauche.

45, Brancher les edbles électriques sur la plague
de jonetion dans I'aile avant gauche.

46, Brancher le eible positif de batterie (bien
serrer les serrefils sur les bornes).

47. Revisser le bouchon de vidange du carter
d’huile du moteur.

ric

48. Rempliv le moteur de la quantité correcte
d’huile.

49, Fermer les robinets d'eau du radiateur et
du bloe eylindres,

50. Rempliv le dispositif de refroidissement
avee de Ueau.

51, Vérifier le dispositif de refroidissement et
voir s'il n'y a pas de fuite.

52. Procéder & Uinspection finale.

ENSEMBLE DE POMPE A HUILE

La pompe & huile est du type & engrenages
planétaires. Elle consiste en deux engrenages d
denture droite, enfermés dans un earvter d'une
soule pidce.  La pompe comporte une soupape de
limitation de pression pour régler la pression maxi-
mum d'huile & toutes les vitesses. Pendant la
marche, 'huile est aspirée du earter du moteur
par le tube d'aspiration flottant (fig. 33). En-
suite, 'huile passe & travers les trous pereds dans
lo carter du vilebrequin pour aller & la pompe &
huile et de 14, elle passe au dispositif de distribu-
tion d’huile, c'est-d-dire dans les passages forés
dans le earter du vilebrequin allant aux paliers
du vilebrequin et de P'arbre d cames.

La pompe 4 huile est commandée par un pignon
i denture hélicoidale sur I'arbre 4 cames, au centre
du bloe moteur, et sur le ¢6té gauche (voir No. 22,
fig. 1).

Pour retirer la pompe & huile du moteur, en
vue de son démontage, enlever les trois écrous sur
les goujons fixant la pompe & huile sur le carter
du vilebrequin,  Glisser la pompe hors des goujons,
Enlever la vis No. 6 (figure 34), se trouvant dans
le couverele de la pompe, ce qui permettra d'en-
lever le couverele du earter de pompe. Pour
enlever le pignon commandé No. 16, limer une
extrémité de la goupille cylindrique No. 17, et
chasser cette goupille 4 travers I'arbre.  L'arhre
de commande de la pompe et le rotor No. 12
peuvent étre enlevés d'une seule pidgce,

En enlevant la vis de retenue du ressort, No. 1,
il faut veiller i ne pas perdre les petites rondelles
d’épaisseur No. 3 qui réglent la tension du ressort
de la soupape de limitation de pression No, 5.
En ajoutant des rondelles d’épaisseur, on aug-
mente ln pression d’huile. En enlevant  des
rondelles d'épaisseur, on la diminue.  La pression
réelle & laquelle la soupape de limitation s’ouvre
est de 40 livres (2,800 kg, em.®). Toutefois,
Iindicateur de pression sur le tableau de bord
indiquers. environ 75. La lecture au ralenti ne
devra pas étre infévieure 4 10.
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En remontant la pompe & huile sur le moteur,
il faut procéder de la fagon suivante pour assurer
un réglage correct de I'allumage.

Mettre le piston No. 1 en compression, puis
faire tourner le volant du moteur de facon que la
marque “IGN" (allumage) apparaisse sur le
volant du moteur, au centre du trou pratiqué
dans le carter du volant, cété droit (fig. 15).

Mettre le rotor du distributeur en face du plot
No. 1 du ehapeau du distributeur, les pointes du
rupteur étant sur le point de s"écarter,

Tenir la pompe i huile dans une main, la vis de
retenue No. 1 se trouvant dans la méme position
qu'elle devra avoir sur le moteur. Tourner
P'arbre de fagon que le coté large de Ventaille dans
le pignon commandé pointe vers 'opérateur, puis
orienter la goupille du pignon ecommandé pour
qu'elle s'aligne avee le cdté droit de la fente, dans
le carter de pompe, Glisser tout 'assemblage sur

les goujons du carter du vilebrequin, engager lente-
ment le pignon dans la roue de U'arbre i cames, en
vérifiant, quand il est engagé & fond, si le rotor
du distributeur ne s'est pas déplacé de son réglage
initial. Si cela arrive, enlever la pompe 4 huils ot
towrner d'une dent pour obtenir un réglage corraet,

FIGURE 29.-

Bielle et pistan

1E 31.—Vérifieation nu comparatenr de 1"

ge dos oylindres.

TUBE FLOTTANT D’ASPIRATION D'HUILE

Le tube flottant (fig. 33) est fixé au carter du
vilebrequin par deux vi Le tube et sa erépine
flottent & la surface de huile, montant et des-
cendant avee le nivean dans le carter d’huile.

Cette construction empéche 'eaun ou la boue,
qui pourraient s'accumuler au fond du carter
d’huile, de cireuler, huile étant aspivée horizon-
# talement i la surface,

1 de ln bielle {3 droite), An démontage, il ¥ a lieu de nettover & fond

FioURE 30, T



Frouge 32—Tarslon de la beille {4 gaucl

la erépine, le flotteur et le tube dans un liquide
approprié, pour enlever toute accumulation de
dépits. Les vis de fixation du carter d’huile
doivent étre serrées avee une clé & un couple de 10
i 14 pieds-livres (1,38 4 1,93 m/kgs.).

VOLANT DU MOTEUR

Le volant du moteur est en acier coulé, en-
tierement usiné et équilibré.  Une frette dentée
est emmanchée & chaud sur le dinmétre extérieur
du volant; cette frette engréne avee le pignon du
démarreur au moment du démarrage du moteur.
Le volant est fixé sur 'épanlement du vilebrequin
par deux boulons d'entrainement et
boulons spéciaux. En montant le volant sur le
vilebrequin, s'assurer que sa position est correcte
par rapport au maneton du vilebrequin No. 1,
et qu'il est convenablement monté sur I'épaule-
ment du vilebrequin pour éviter toute excen-
tricité et tout Pour vérifier 1'ex-
centrieité, il faut se servir d'un comparateur fixé
sur le couvercle arriére du moteur. Le voilage

quatre

desserrage.

46

ne devra pas excéder 0,008 (0,20 mm) sur la
face arritre & proximité du diamdtre extérieur.
Serrage des boulons 36 4 40 pieds-livres (4,96 4
,5 m/kegs

En montant un nouveau vilebrequin ou un
nouveau volant, il est généralement d'usage” de
remplacer les boulons d’entrainement coniques par
les boulons cylindriques & ajustage serré. Le
vilebrequin et le volant doivent &tre assemblés
dans leur position eorrecte, 1'un par rapport i
I'autre; puis monter les boulons eylindriques et
serrer convenablement. Cnsuite, utiliser une
méche de 13,80 mm (3%,"") pour agrandir les trous
de boulons, puis aléser les trous avec un alésoir
eylindrique de 14,29 mm 4| monter deux

) et
boulons de fixation du volant au vilebrequin (bou-
lon No. 116295) avee éerou (No. 52804) et rondelle
fendue, (No, 52330) au lieu des 2 boulons d’en-
trainement utilisés auparavant. Cette méthode
Gvite d'avoir & aléser des trous conigues sur le
terrain,

FIGURE

o

d'entree d'huile et carter d'hul

Diésignation

ation d"huile

e
GPW-8617

[ GEW-iiy

9 85 | 203 "huile.

10 | si5E B0 fxation du

1 | 6370 .| GPW-672Z7 er d'huile

12 | 51485 203285 .. buile su bloe

iab s wchon de vidange du earter

GPW-6T34
B-12410...



FioUne 34.

Noa,| Ne-nibce|  No.pibce Diésignation
—f—

1| 030390 ... GPW-8514 Cage de retenue du ressort de limitstion
de preasion de In pompe & huile.

2| G813 | GPW-6542 -1 Joint pour dirro.

3 | 030080 | GPW-g6a8 Rondelle d'épmisseus pour ressort de
limitation de pression de la pompe &
Tnuaile.

4 | 386155 GPW-8a5. .| Ressort du plongeor de limitation de

| pression de la pompe & buile.
5 | 030518, GPW-6663______| Plongeur de limitation de pression de
| 1a pompe & huibe. .

6 | 51818 . 10708 Vis de fixation du couvercle de la pompse
A huile,

T | B80157. Rondelle en eaivre pour vis de flxatbon.

B | 630387 Ensemble de eouvercle de la pompe &
huile.

9 | h2828 Bouchan flleté du couvercle de la pompe
i huile.

1] Pignon de la pompe & haile

1 Inzque du rotar de la pom| huibe,

12 Ensemble de 'arbre de kn pe i huile.

13 Joint d'arbre pampe i hul

rede de la pompe i huile.
Corter dela pompe i haile.
Fignon eommandé de la pompe 4 huile

GPW-i
| GPW-6610.. ..

17 GPW-8884_ .| Goupllle dentrainement du pignon
| commande.

18 | 630504 GPW-te0. | Jolnt entre pompe & huile 1 bloe
eylindres.

FILTRE D’HUILE

Le filtre d'huile (fig, 35) est construit de fagon
i prévenir effectivement la pollution de huile du
moteur. L'élément du filtre &limine les particules
abrasives de poussiére, de calamine ou d’autres
matidres étrangéres qui pourraient décolorer et
polluer 'huile.

—Pompe i huile,

Le tube d’entrée du filtre est relié & la conduite
de distribution de l'huile sur le bouchon avant
gauche du moteur. La sortie d’huile, ou tube de
retour d'huile, est reliée au eouverele de la chaine
de distribution.

A la fin des premiers 300 miles (500 kms.) y
compris le temps passé 4 la remise en état du
moteur, et lorsque 'huile de Uindicatenr de niveau
dans le tube de remplissage devient noiritre, il v
a lieu d’enlever le chapeau du filtre d'huile. En-
lever le bouchon de vidange et vidanger le filtre.
Ensuite, remettre en place le bouchon de vidange.
Puis, enlever I'élément filtrant et installer un élé-
ment neuf. Monter un joint de chapeau neuf.
Remettre en place le chapeau, mettre le moteur
en marche et vérifier s'il n'y a pas de fuites,
Finalement, vérifier le niveau d'huile.  Ajouter
de I'huile si nécessaire.

INDICATEUR DE PRESSION D'HUILE

Cet appareil est un manométre du type Bourdon,
ou du type hydraulique, et mesure la pression de
I'huile sur les paliers du moteur. Il n'indique pas
la quantité d’huile qui se trouve dans le carter, ni
la nécessité de changer 'huile. Une canalisation
métallique relie l'indicateur au moteur. Cette
canalisation ne demande aveune surveillance autre
que de vérifier que son raccord aun moteur est
serré,  Sil'indieateur est endommagé, ou ne fone-
tionne pas pour une raison quelconque, il ¥ a lien



de le remplacer purement et simplement, car sa | )
Ko, plites N e
Nes.| WiLYS FORD Désignation

construction ne permet pas de le réparer ou de le
régler. i
1 A-1235...| GPW-18888. .| Joint de chapean.
| 2| A-1251...| GPW-18058. .| Ensembie de bride.
PLAQUE SUPPORT DU MOTELR 3| A-1281. .| GPW-13658 Ensemble de bride.
4| 384580 .| ON-18686 Coude-raccord.
La plaque-support avant du moteur est bou- 5| A-1108. | GPW-19080......| Tube e sortie d'huile.
lonnée i la face avant du bloc eylindres et forme la 6| A-1I90__| GPW-86......| Ensemble du couvercle de ln chaloe,
- = 7| A-1Z3. | GPW-18678. Joint du boulon de ceu b,
face d'appui du couvercle de la chaine de dis- o] i Bl o s

tribution. 9| A-izo_

Les supports élastiques en caoutchoue du e

1
12 | A-1247_
— =78 31711213 1 | aasie___

Ensembloe de filtre d'huile.
Raccord,
Tube d'entrée d'huile,
Ensemhle de support du fltre,
Rondelle do guidage en eacutchoue,
Rondelle ploine.
Rondelle fendue,
-| Vis (flltre sur support).
Bouchon de vidange.
| Vis du couvercle de la chaine de dis

| tribution.
19 | A-1289. .| GPW-14585 Collier de tube d'entrée,
o | 384500 .| GN-18085.__ Coude-raccord.
— | A-1238 .| OPW-18632 Elment de filtre complet.

Fravee 35.—Filtre d'holle—Snite.

moteur sont montés sur les supports de longeron et
sur la plague support du moteur. Ils empéchent
tout mouvement longitudinal du moteur, tout en
permettant des oscillations transversales ou ver-
ticales qui ont pour résultat de neutraliser les
vibrations dés leur origine. (No. 9, fig. 36.)

La plaque arriére du moteur est fixée & l'arridre
du bloe eylindres et regoit le carter du volant. Le
moteur est fixé sur la traverse centrale du chissis
par un support élastique, fixé 4 la partie inférieure
s de la boite de vitesses. Couple de serrage des bou-
T T r—— lons 38 & 42 pieds-livres anglais (5,25 4 5,80 m/kgs).

FLovRE 36.—Couvercle de la chatne de distribution, bloe cylindres et carter du volant.
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Nowpitso Dl Manque de puissance:
e A e ML o ! Compression faible.
GPW-619.......| Griffe d'enclanchement de la miss en f
s Rc‘tard'de I a]lqnmge.
.| Grw-gnz.....| Poulic du ventilateur. Mauvais fonetionnement du ecarburateur ou
GPW-8L6, Ensomble de converele de ka chaine, H
GPW-6T00 Joint avant du vilsbrequin. . de ]a,' pompe 4 essence.
GPW-287 .| Cuvette du joint. Conduite d'essence engorgée.
.| oPW-sn_.._ | Bague d'arrét d'haile. f ' 1o
ks e Obstruction dans I'épurateur d'air.

GPW-Ha1 Ensemble de plague avant du moteur. Haute température du moteur.

GPW- i -

o] CAODAL Wtony WeAL Mot Jeu défectueux des poussoirs,

-| oPW-s0m Joint avant du blee eylindres, Soupapes qui collent-calage des soupapes
384058 __| 8R0G2-8 . .| Goujon de plague avant et du couvercle défoct t
e I chalne. = BOLIBUX;

13| A1z | GPW-g0n Ensemble de bloc eylindres et puliors Joints défectusux,
14 | 349712 __| BBOEZ-E. | Ooujon de eollecteur @'ndmission et

Pot d'échappement obstrué.
Tuyau d’échappement faussé,
Mauvaise essence.

Faible compression :

d'éehappement.

Goujon de culasss.

| Goupn de collestear d'admission et
d'échappement 134",

Goujon de eollectenr d'admission et
d'dehappement 114a"

15 | B40068___| GFW-8060

16 | 300143 | ss0iz-8
17 | 632180 l S90T-ET

18 | 340712 | SSOB2-B. .

EEEY BB 2 HHEBS

Goujon de collectenr d'admission e
d'échappement 113{4"

A-B2L | GPW-T00T. .| Plaque arriére du moteur.

A0 Ensemble de carter du volant.

630285, . . -| Chapean de palier avant du vilebrequin.
381518 Vis de fization peur chapean.

000 ... Rondelle fendue ponr vis do Gation de

chapest.

-| Goujon de fixation pompe huoile sur

bloe eylindre,

---| Rondelle fendue pour goujon de fxathon.
-| Eerou de goujon de fization de ln pompe

huile,

630285, _ | GPW-6330_ Ch: pal du vil

B085. ....| 358064-8 Bouchon sur passage d'hulle.

TN .| GPW-632 Chapean de palier arridre du vilebrequin

.| GPW-63%_.____| Tube de retour d"huile du palier arridre

du vilehrequin,

- Presse ftoupe du chapean de palier

arrigre du vilebreqguin,

375981, | BE141-8

B8

@7 | GPW-8T01

Froune 36.~Couvercle de la chalne de distribution, bloe eylindres ef carter

du volant—Saite. .

PANNES DE MOTEUR ET LEURS CAUSES
Consommation excessive d’essence:

Allumage retardé ou avance 4 l'allumsge
coincée,

Niveau d’essence trop élevé dans le carbura-
teur.  (Flotteur mal regld.)

Mauvais réglage de la pompe d’accélération
du carburateur.

Fuite d'essence.

Diaphragme de pompe i essence déchirg.

Support de moteur desserré entrainant un
niveau trop élevé de I'essence dans le carbu-
rateur,

Compression faible.

Soupapes qui collent.

Bougies défectueuses.

Condensateur ou bobine faibles.

Jeu défectuenx des poussoirs de soupapes.

Epurateur d'air du earburateur sale.

Pot d’échappement ohstrué ou tuyau d’échap-
pement faussé,

Fuite par les soupapes.

Segments de piston défectueux.
Soupapes qui collent.

Ressorts de soupape faibles ou cassés.
Cylindres rayés ou usés.

Jeu des poussoirs incorrect.

Jeu excessif du piston.

Joint de la culasse défectuenx.

Soupapes et sidges grillés:

Soupapes qui collent ou trop libres dans leurs
guides.

Allumage défectueusx.

Dépidt excessif de calamine autour des tétes
de soupapes et de leurs sidgges.

Surchauffage.

Ressorts de soupape faibles ou cassés.

Poussoirz de soupape qui collent ou mal
réglés, réglage de 014" (0,35 mm) non
observé.

Dispositif d’échappement obstrué.

Soupapes qui collent:

Soupapes faussées.

Jeu incorrect des poussoirs.

Tiges de soupape rayées ou calaminées,

Jeu insuffisant entre la tige de soupape et le
guide.

Ressort de soupape faible ou cassé.

Ressort de soupape faussé ou coincé,

Huile polluée.

Surchauffage:

Refroidissement défectueux.

Mauvaiz fonetionnement du thermostat.
Réglage de P'allumage incorrect.

Calage des soupapes incorrect.
Aceumulation excesgive de calamine.
Courroie de ventilateur détendue.
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Pot d’échappement obstrué on tuyau d'échap-
pement faussé,

Panne dans le dispositif de graissage.

Segments de piston rayés ou défectueux.

Bafouillage, ratés, détonations:

Mauvais allumage.

Mauvaise carburation.

Dépot excessil de ealamine dang la chambre de
combustion,

Sidge de soupape défectueny,

Soupapes qui collent——ressorts de soupape
cassés,

Jeu de poussoirs insuffisant.

Electrodes de bougies briilées.

Eau ou impuretés dans D'essence-—conduits
engorgés,

Calage des soupapes incorrect.

Consommation excessive d"huile:

Segments de pistons coineés dans les gorges,
usés ou cassés,

Segments de pistons mal ajustés ou faibles.

Trous de retour d'huile des gorges de seg-
ments de piston bouchés.

Jeu excessif des paliers de vilebrequin et
portées de tétes de bielles,

Fuites d’huile au presse-étoupe et aux joints.

Jeu excessif de la tige de soupape dans le
guide (admission).

Cylindre rayé, ovalisé ou conique.

Trop de jeu entre le piston et eylindre.

Bielles mal alignées.

Vitesse exagérée sur route ou aux hautes
températures.

Paliers endommagés:

Portées du vilebrequin ovalisées,

Paliers de vilebrequin rugueunx.

Mangue d’huile—fuite d’huile.

Huile sale.

Pression d’huile busse ou panne de pompe i
huile.

Trous de graissage obstrués dans le earter du
vilebrequin ou dans le vilebrequin.

Eeran d'huile malpropre (erépine du tube
flottant d’aspiration d huile).

Bielle faussée,
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CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

Type .
Nombre de eylindres.
Alésage.
Course_
Cylindrée . e
Rapport de compression
Puissance maximum au frein
Pression de compression
Puissance SAE.
Couple maximum
Ordre d'allumage

Bloc-cylindres:

Alésage e

Culasse (couple de serrage i la clef):
Vis de culasse.
Eerou de goujon de culasse

Vilebrequin :
Contre-poids. : e

Paliers de vilebrequin,
Nombre de paliers
Avant
Centre
Arridre.

Poussée axiale

Jeu axial -

Jeu sur diamétre

Type. -

Non-réglable

Couple de serrage des boulons
Bielle:

Entr'axe

Pied de biclle

Téte de bielle

Téte de bielle — diamdtre et longuenr

Jeu sur maneton de vilebrequin
Jeu latéral

Couple de serrage des éerous
Montage .

- Culasse en L

4

- 79,38 mm(3,125"").
- 111,13 mm(4,375").

2,2 lit. (134,2 ew. in.).

_BASA1L
. 60 CV. & 3600 tours par minute.
- 7,8 kg.em® (111 Ibs, sq. inch.) & 185 tours minute,

15,63 CV.

_ 14,5 m/kgs (105 ft. lbs.) & 2000 tours minute.

1-3-4-2.
Dia-79,38 4 79,43 mm (3.125"-3.127"').

8,5 & 10,33 m/kegs (63 i 75 Ibs. ft.).
8,27 4 8,95 m/kgs (60 A 65 Ibs. ft.).

3

59,28 x 48,77 mm (2.3340"" x 1.920").
59,28 x 46,04 mm (2.3340"" x 1'%,

- 59,28 x 44,45 mm (2.3340"" x 13""),

Sur palier avant.

0,102-0,154 mm (004"~ 006"},

0,025 mm (.001").

A armature extéricure en acier régulée intéricurement.
Remplagable sans grattage ni alésage 4 la main.

8,95 & 9,65 m/kgs (65-70 Tha, ft.).

233,36 mm (9%:"").

Axe de piston blogué dans la bielle.

Coussinet, armature d'acier régulée remplagable.

49,21 x 33,34 mm (13" x 15"").

0,020-0,058 mm (.0008""-.0023"").

0,128-0,229 mm (.005"'-.009"").

6.9 4 7,6 m/kgs (50-55 lbs. ft.).

Par en dessus,

Téte de bielle désaxée par rapport i la tige; petite longueur de la

portée du edté du palier le plus voisin—trou d’arrosage d'huile
du edté opposé i 'arhre 3 cames,

51




Piston:

Lo-Ex Lynite, fente en T, rectification ovale, étamé, gorge d’isolement thermique,

TAHMIRNT < s s m s b S s i i

Jeu & la partie supéricure e

dJent de s jupe.. . iicassiiea s cenauis

Pistons disponibles de dinmétre supérieur
de.

Nombre de segments

Segment de compression_. . ________
Segment racleur____________________

Eeartement des extrémités de seg-
ment.

Jeu entre segment et fond de gorge_

Trou d’axe de piston:
Alésé au diamant

Axe de piston
Longueur

Diamdtre . . S
_ blogué dans le pied de bielle.

Typeo o
Jeu dans le piston
Arbre & cames:
Nombre de paliers. .
Diamétre des portées:
KAvank. .o ...
Avant intermédiaire
Arriére intermédiaire

95,25 mm (3%").
0,521-0,572 mm (.0205"'~.0225""),
0,076 mm (.003").

0,254-0,508-0,762 mm (.010""-.020""-0.30"").

3.

2, de largeur-2,38 mm (3/32"").

1, de largeur—4 76 mm (3/16"").
0,203-0,330 mm (008 "—.013"").
0,013-0,038 mm (.0005""-0.0015""}.

20.617-20,622 mm (.8117"/-.8118""),

70,64 min (29%,"').
20,64 mm (13/16"").

0.0025-0.013 mm (.0001-0005""),

4.

58,74 mm (2%').

- 57,15 mm (24'").

Awidre. . i~

Réception de la poussée st e
Jeu latéral réglé par.

Paliers de 1'arbre & cames:
T % 1 | R
Jl"\'l. -

Soupape d'admission:
Jeu de poussoir & froid S
Angle de sidge. . ...
Diamétre de la téte
Longuewr totale____ .
Diamétre de la tige.
Jeu de la tige dans le guide
Ouverture de Padmission.

Fermeture de Padinission

Clourse de soupape__

55,56 mm (2%4'").
44 45 mm (1%"")

A l'avant.
Plongeur et ressort.

Armature en acier régulée.

- 0,051-0,089 mm (.002""-.0035").

0,355 mm (.014"").
45°,

38,89 mm (11%,"").
146,05 mm (5%").

t. 9,474 mm (.373").

0,038-0,083 mm (.0015"" & .00325"").

9° avant point mort haut sur volant, =oit 0,991 mmn

(.039") de course du piston.

. 50° aprés point mort bas sur volant, soit 95,800 mm

(3,772} de eourse du piston.

- 913 mm (%)
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Soupape d'échappement:

Jeu de poussoir & froid. . 0,355 mm (.014"").
Angle de sidgge . . __ 45°,
Diamétre de la téte_. 37,31 mm (1'%,"").
Longueur totale oo 146,05 mm (5%").
Diamétre de la tige______ ; 9,461 mm (.3725"").
Jeu de la tige dans le guide_ - 0,051-0,095 mm (.002"-.00375"").
Ouverture de I'échappement 47° avant point mort bas sur volant, soit 96,49 mm
(3.799"") course du piston.
Fermeture de I'échappement 12° aprés point mort haut sur volant, soit 1,37 mm
(.054"") de course du piston.
Course de soupape. EE ~. 9,13 mm ('),
Ressort de soupape:
Longueur libre_ .. ___ —eooo- 63,50 mm (2K'7).
Tension du ressort (soupape Iv: mée) . . 22,68 kg (50 Ihs.); long. 53,58 mm (27%,").
Tension du ressort (soupape ouverte). ... 52,62 kg (116 1bs.); long. 44,45 mm (13./7).
Spires serrées en bout du ressort_ - .- Placées contre le blor eylindres.
Poussoir de soupape:
Longueur totale. . RO 73,02 mm (2%").
Diamétre de la tige .. ___ .. . 15,850~15,862 mm (.6240"'-.6245"").
Jeu dans le guide . ~.. 0,013-0,051 mm (.0005""-.002'"),
Visderéglage ... .. _ .. ___ 052 mm (%'")-24 filets: longueur 26,19 mm (1%,").
Chaine de distribution:
Marque._...._.__ E— . “'Link Belt. "
Nombre de maillons ; R 47.
LATgOr. . ooconcnm s .- 254 mm (1").
SRS T 12,7 mm (%").
Type__.______.__.. i mas . Non réglable.
Courroie de ventilateur:
Ty cce sorinnn sae - .. Trapezoidale.
Angle :||| Ilu.p(\"v R R
Longueur extérieure : 1120 mm (44%").
Largeur_ . _ _ _____ cooo 1746 mm (UH.71).
Pompe & huile:
Type. ... A engrenages planétaires.
Commandée par arbre ai CAMes_ _____.____ Par pignon.
Limite de pression d’huile:
Pression réelle 18,14 kg, (401bs) . _ .. . Lecture de 75 sur lindicateur de pression 4 50 km &
I'heure.
Réglable_ . DL Par rondelles d’épaisseur.
Filtre d’huile. . ; Purolator No. 27078,
Bougies . . __ R S e e Champion QM-2,
ik
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EMBRAYAGE

L'embrayage est du type & disque unique, &
sec, 8 tneh de dinmélre (2032 mm).
entrainé comporte une série de ressorts qui ont
pour but d’amortir les vibrations.

Ce disque est muni de 2

Le disque

earnitures, épaisseur

% dneh (3,2 mm), diamétre extérieur 7% ineh
(200 mm), diamdtre intéricur 5% inch (130
min).

Il v & deux réglages: la course libre de la pédale
d’embrayage, qui devea étre maintenue A % irch

(19 mm) et le réglage des doigts d'embrayage
(voir fig. 1).

Au fur et & mesure que les garnitures s'usent, la
course libre de la pédale diminue. Lorsque la
pédale d'embrayage touche le plancher, il y a lien

de régler le edble de débrayage.

Réglage de la course de la pédale d’embrayage.

Le jeu entre la butée i billes et les doigts arti-

culés (fig. 1), qui devra &étre maintenu & Y, de




inch (1,6 mm), se régle en allongeant ou en rac-
courcissant le edble No. 11( fig. 2).  Avec un jeu
de Y5 ineh (1,6 mm), on obtient une course hbre de
la pédale de 3 inch (19 mm) exactement.

Griice & ce jeu, on prolongera la durée de la
butée & billes qui ne subira ainsi aucune usure
superflue pendant que le moteur tourne, Des-
serres I'écrou No. 24. Fig. 2, faire tourner, le
cable No. 11, puis resserrer I'éerou No. 2,

Réfection de 1'embrayage.

Lorsqu'il est nécessaire de procéder & une remise
en état de 'embrayage, il faut suivre les instrue-
tions données au chapitre “Boite de vitesses™
pour le démontage de la boite de vitesses et de la
boite auxiliaire. Enlever alors le earter du volant
et procéder de la fagon suivante:

Repérer avee un poingon le plateau et le volant
pour qu'ils puissent étre remontés dans la méme
position, aprés réparation,

Les vis de fixation du plateau d’embrayage sur
le volant doivent étre desserrées graduellement
pour éviter toute déformation du support d'em-
brayage No. 10, fig. 3. Il est recommandé, lorsque
les garnitures d’embrayage sont usées, de prendre
un disque neuf (voir Nos. 12, 13 et 14, fig. 3),
plutét que de remonter des garnitures neuves sur
un disque usé, étant donné que, souvent, les res-
sorts amortisseurs placés dans le moyeu du disque
entrainé se sont tassés ou que le disque entrainé
No. 13 a subi un gauchissement et ne peut plus
donner entiére satisfaction,

Les doigts articulés & bascule sont convenable-
ment réglés avant que la voiture quitte 'usine, et
ne demandent aucun réglage supplémentaire, sauf
lorsqu'il est nécessaire de remonter des ressorts
neufs, des doigts neufs ou un disque d'embrayage
neuf,

Si on remonte des pidees neuves, il ¥ a lieu de
régler & nouvenu les doigts & bascule. Ce réglage
peut étre fait aprés le montage de I'ensemble sur le
volant. Pour monter l'embrayage sur le volant,
il faut d’abord mettre un peu de graisse légire &
Vintérieur de la bague-guide emmanchée dans le
volant; mettre le disque entrainé en place, le
moyeu court ge trouvant du edté du volant, puis
monter Uensemble du plateau.  Centrer le disque
entrainé sur un arbre d’embrayage ou un faux-
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arbre, laissant eelui-ci en place pendant que 'on
serre les vis du plateau,  Enlever I'arbre et régler
les doigts & bascule.

Réglage des doigts & bascule.

Le réglage des doigte articulés 4 bascule se fait
en desserrant le contre-éerou sur les vis de réglage,
Tourner les vis ensuite dans le sens des aiguilles
d’une montre ou en sens inverse, jusqu'd ce que
la distance entre la face d’appui des doigts et la
face du support d'embravage soit réglée 4 U,
d'ineh (21,43 mm) (voir fig. 5.  Les doigts doivent
étre réglés de telle fagon que la butée 4 billes
touche simultanément les faces de contact des
trois doigts,

Ensuite, remonter le earter du volant sur le
moteur.

La butée i billes No. 9, fig. 2, est lubrifiée &
I'avance et il n'est pas nécessaire de la graisser
du tout. Si cette butée 4 billes est endommagée,
il ¥ a liew de la remplacer tout simplement.
S'assurer que le ressort de rappel No, 7 (voir fig. 2)
est bien aceroché.

Pour le reste des opérations de remontage,
renverser les opérations mentionnées au para-
graphe: “Démontage de la boite de vitesses',
Finalement, régler le cédble tendeur pour que la
pédale d'embrayage ait une course libre de ¥
d'inch, soit 19 mm.

Plateau d'embrayage.

Lorsqu'il est nécessaire de changer le plateau
d'embrayage, ou les ressorts, il ¥ aura licu de
démonter de la fagon suivante (voir figure 4).

Placer le support du plateau d'embrayage sur
une plaque, ou sur un marbre de dimensions
suffisantes pour le supporter en tous ses points.
Poser le tout sous une petite presse & erémaillére.
Mettre un moreeau de bois carré d’environ 65 mm,
de e6té sur les doigts articulés, puis détendre les
ressorts et maintenir cette pression pendant qu’on
enléve les vis de réglage du plateau.

Aprés avoir enlevé les vis, No. 6 (voir fig. 3), les
ressorts de rappel No. 3 peuvent étre enlevés.
Relacher lentement la pression de la presse i
erémaillére pour empécher les ressorts de pression
No. 5 de s'échapper subitement.

En vérifiant le montage, s'assurer que les
cuvettes des ressorts 4 boudin (voir No. 9, fig. 3)
sont montées correctement dans le support No. 10,
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FIouRE 2.-

-Commande de I'embrayage.

No. pidce No. pidee
Nos.| WILLYS FORD Désigration
| GPW-TEs. | Ensemble du patin de phdale demboay-
| Bee
-| 24426-82 -| Boulon de serrage de In pédale d'em-
brayage.
-| B4806-5_ .. Rondelle fendue pour boulon de sertage.

.| GEW-s0s0.

GPW-M52.
GPW-T520.

Pédale de frein,

-| Pédale d'embrayage.

-| Manchon & belde de retenue du roule-
ment d'arbre d'embrayage et de prise
directs,

GFW-7502 Ressort de ruppel de n butée & billes.
OPW-7561. -| Manchon de la butés & billes.
OPW-7580__ .| Butée i billes.
GPW-7515. Levier & fourchette de commande de
T'embrayage.
GPW-7530. | Cable deo d'brayage.
.| Toom3-8. .. | Goupille de arbre des padales.

w

A

1

WS e Desigastion
A-1354 | GPW-D38_.__.. Plague entretoise sur cylindre hydrau-
lique principal,
A5, GPW-MT3 Ensemble de 'arbre des pédales.
BISTER. | BESM3-BT. Graisseur de 'arbre des pédales.
A-408 | 350501-8 Rondelle sur arbre des pédales.
B0 | THTE-E... -| Clavette Woodruff de la pedale d'em-
Braynge.
B05E. .| GPW-T53. .. Ressort de rappel de In pédale d'embra-
yage.,
L --| Goupille fendue sur arbre des pédales.
A-408 ---| Rondelle d*arbre de pédales.
51833 -| Rondelle fendue pour boulon de serrage
et la pédale d'embrayage,
50002 ..| Boulon de serrage de la pédule d'em-
§ 5010 34708-8. -| Eerou du boulon de serrage de la pédale

d'embrayage.



| No. pidee
Ned.| wiLLYS |

U —
25 | 3:TT...|
26 | 330043
P

-]

=

E

3

32

-]

Diésignation

Désigration Nos, Jo-pidce | No.pides
Contre feron de bn fowrchette d'embray- | A-1355
Bge.

| Chape de cible d"embrayage, A0

| Axe de la chape de cable d'embrayage. 5108
Rondelle fendue du pivot & rotube. A-178
Fivot & rotule. A-181 |

| Hondelle de 'arbre tubalaire. A-BET.

| Rondelle d'#onchditd sur pivot & rotule. 055
Rondelle en feutre du pivot & rotule, 5338
Ressort dans P'arbre tubulaire, A-130

..| Goupills de retene du reseort. Anaz

FioURE 2.—Commande de 'embrayage—Suits.

Ensemble d'arbre tubulaire et de levier
d'embrayage.

| Tringle de la pédale d'embrayage.

| Vis de flxation de la bride suj

Goupille sur arbre tubulaire,
Rondelle en feutre du pivot & rotule.
Pivot & rotule d'embrayage.

Rondelle d*ftanchéitd sur pivet & rotale.
Rondelle fendue du pivot & rotule.
Ecrou du pivat & rotule.
Bride support du pivot & rott

No. pitee
Nos.| wiLLYS

FiGURE 3—Embraysge,

Désignation Noa, No-pites|  No.pl

1| B38168 ...
2| (38160 ...
3 | an1sy

Dioigt articuld & bascule.
Axe du doigt articuld & bascale,

Ressort de rappel du platean d'embra- o | e3m1ET
yage. 10 | Basis
| Rivet tubulaire des gacnitures. 11 | 638152

| Hessort & bondin. 12 | 638778 .
Viz de réglage de 'embrayage. 13 | GI6THE
..| Contre-beron pour vis de réglage de 4 | ariseT
Vembraynge. !

FORD

|
§ | EX5305 HT46-B...

Liésignation

Rondelle pour vis de réglage de Iem-
brayage.

Cuvette du ressort & boudin,

Buppart d'embrayage,

Flatean d'embrayag

(arniture d'embrayage arrlice.

Disque entralnd avee moyer.

Garnitare d'embrayage avant.




Fraune 4.—Démontage du platesy d'embrayage.

c'est-d-dire que la neevare estampée au fond de la
cuvette se trouve du edté du centee de Pembrayage.
Pour monter le platean d'cmbrayage, procéder de
la méme facon que pour le démonter, mais en
suivant les opérations dans Uovdre inverse,

Fiivnk &~ Réglga dos daigts articulés de P'embrayage.

PANNES D’EMBRAYAGE ET REMEDES

SYMPTOMES
Patinage:
Réglage incorrect

Pression faible des ressorts
Garnitures saturées d'huile
Embrayage briilé =
Garnitures usées ou détachées.

Broutage:
Garnitures usées ou gommées. . o B O B g
Supports du moteur desserrés
Plateau d’embrayage rayé____ E
Réglage incorrect des doigts nl(u ulv- o
Ondulations du disque entrainé d’ Lml:l:nngv np]:ltlr-ﬂ.

Bm‘hrayage ‘hrutal'

Mauvais rv.;.,Ingr‘ l’ll.h doigts articulés

Plateau d’embrayage coineé dans son support

Voilage du plateau d’embrayage ou du disque en-
trafné...___ - .

Garniture déchirée.
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REMEDES POSSIBLES

Régler la course libre de la pédale & ¥ d'inch
(19 mm).

Remplacer.

Monter un disque neuf.

Remplacer,

Monter un disque neuf.

Monter un disque neuf,
Serrer.
Monter un plateau neuf,

_ Régler 4 nouveau.

Remplacer le disque.

- Régler.

Régler & nouvean.

Régler.

Remplacer.
Remplacer.



Vibrations:

Ressorts du disque entrainé tassés ou cassés

Butée i billes usée.

Doigts articulés mal réglés_
Cannelures ou moyeu du disque, usés.
Bague-guide dans le volant, usée

- Remplacer.

Remplacer,
Régler & nouvean

- Remplacer.

Remplaeer.

CARACTERISTIQUES DE L’EMBRAYAGE

Type. .
Disque entrainé:
Marque
Dimension
Garnitures.
Diamétre
Epaisseur.
Capaeité, (miplt- de torﬁmn

Plateau d’embrayage:

Marque_ -~

Nombre de ressorts

Pression de ressort comprimé & 39,69 min
Butée & billes:

Types.cilies
Guide de ’arbre d‘embrayage

Bagrin: s oson i aszaus

Matidre. :

Dimension._ .. _ i
Réglage de la pédale d embrayage

Réglage de la pédale_ . .
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t

Disque unique, i sec,

Borg & Beck.

200,03 mm diamétre (75",
Amiante: 1 tissée, 1 moulée,
130,18 mm intérieur (5% ’.‘
200,03 mm extérieur (7%,
3,18 mm (")

18,25 m kg, (132 lhs.-ft.).

Atwound.
3.

(1% )-100 4 104 Kg. (220 4 230 1bs.).

_ Btanehe, auto-lubrifié,

Logée dans le volant du moteur.

Bronze graphité,

Diamétre intéricur 15,95 mm (0 628").

19 mm (%) de course libre,
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ALIMENTATION EN ESSENCE

Le dispositif d’alimentation en essence, repré-
senté dans la figure 2, est composé d’'un réservoir
d’essence, de la tuyauterie d'essence, du filtre 4
essence, de la pompe i essence, du carburateur
et de I'épurateur d’air.

Il faut apporter le plus grand soin 4 tenir le
dispositif propre et exempt d'eaun, 11 doit étre
vérifié de temps & autre pour voir 'il n'y a pas de
fuites. La capacité du réservoir est de 56,78 lit.
Le réservoir est logé dans un creux embouti dans
le plancher qui est muni de deux orifices d'écoule-
ment, pour faciliter le ringage.

A la sortie des usines, un bouchon est placé sur
l'orifice de vidange avant pour empécher la
poussiére et les cailloux d’entrer par lorifice et
un deuxiéme bouchon est placé dans la boite 4
gants.

En cas de manceuvre nécessitant des traversees
de cours d’eau, il ¥ a lieu de placer (du cdte gauche
du véhicule) ce deuxiéme bouchon sur Porifice de
vidange arriére.

Aprés passage dans l'eau, enlever le bouchon et
le remettre ensuite dans la bolte 4 gants.

Attention: Si le véhicule n'est pas utilisé
pendant une période prolongée, le dispositi
d'ali tation en doit étre complét t
vidangé. Faire tourner ensuite le moteur jusqu'd
ce que le carburateur soit complétement 4 see.
Ceei évitera Poxydation de Pessence d’oit résulte
une formation de gomme & intérieur du dispositif.
Les paragraphes suivants concernent les instrue-
tions pour la mise en marche ou la remise en
état des différentes parties du dispositif d’ali-
mentation en essence.

Finve 1,—Carburstear.




| Na, Ml |

No. Pidce

Nos wiiLys | FORD | Désignation
—c | PR e Lo TR SRS
1 | l]ﬁ&I___| GPW-8529 .| Ensembile du levier de eommande de In
pomps d'acciliration.
20 1AL GPW-BS 2 .| Ensemble du bras et du eollier de s
pom)e d'accéliration.
3| 1NEW__ | GPW-9527 Barretle d'acesuplement de la pomps.
4| nmss GPW-B5T0. Hessort de rappel du bras de la pompe.
166, GPW-BL Ensemble du plangeur ot de bn tige de
i pompe,
1688, | GPW-D63R Teessort & houdin du plongear.
T Nemd. | OPW-0504 Ensemble du clapet de retenure.
B | EhES GFW 0678 Soupmpe de zuceion & bille.
#y S GI'WsTs | Cripine de soupape de succion,
)| 1IBLEL GIW-s6 | Vis de retenue de la eréping,
11| 1EIRN. | GPW-8840 Giielenr de kn pompe d accdiération
11| GPW-RERS Papillon des gz,
18 ek GPW-a59 Bouchon oblurateur,
14| 1618 | GFW-uATS. Hessort & bowdin du poeinteau de ralents,
15 GPW-Bi41 Paintenu du ralenti,
1 GPW-0028 | Ensemble du bouchon el du Joint de 1n
s prineipabe.
17 116540 GPW-8506 Pointenn de doage.
N651. .| GPW-614 Ensemble de gieleur de dosage svee
Joint,
1 - GPW-a5H Ciiclenr de pults de valent|.
B GPW-0533 Gidcleur de ralenti,
2 | P W a5 Ensemble de flotteur of kevier,
a GPW-9307 Ensemble de pointean’ ressort o slege.
"l GPW-050 Ensemble du volel d'air,
H : GPW 9846 Ensemble d'nxe du volet &'air ot levier,
| GPW-57 Ressort du paintean de dasage,
WM [ GPW-te22 Gicleur pringipal,
T | LML . .| GPW-BE2 Bowchon et de reteowe du gicleur
principal.
= | 118208, . .| OPW-8005 .| Kondelle du polntean de disge,
Fioure |.—Carburateur —Suite,

Le carburateur “Carter, modéle WO-539-5."
figure 1, est du type & tube fixe, muni d’'une
pompe d'accélération, commandé par le papillon
des gaz et est pourva d'un économiseur. Ktant
donné que la earburation dépend de la compres-
sion et de 'allumage, il est recommandé de
vérifier le carburateur en dernier lien lors d’une
révision du moteur.

Le carburateur fournit Dessence et 'air en
proportion convenable 4 toutes les vitesses du
moteur. En le nettoyant convenablement et en
remplagant toutes les parties usées, le earburatour
fonctionnera correctement.

Le dispositif de earburation peut étre divisé en
cing cireuits:

1. Le circuit du flotteur,

2. Le eircuit du ralenti.

3. Le circuit de marche aux grandes vitesses.
4, Le circuit de la pompe d'accélération.

5. Le circuit de la commande d'air.

En traitant chague circuit séparément, 1’étude
et la réparation du earburateur sont rendues plus
faciles.

Circuit du flotteur, ou niveau d'essence.
Le ecircuit du flotteur, figure 3, est important car

Gi

[
Englik Frangais
Fuel filter Filtre d'essence
Fuel pump Fompe & essence
Carburetor Carbusateur
Gasaline tank Riservolr & essence

FriURE 2.—Dispositil d ‘alimentation d'essence,

il régle la hauteur du niveau d'essence dans la
cuve et dans le gicleur principal,

S8i le niveau de l'essence est trop haut, on aura
des ennuis au ralenti aussi bien qu'aux grandes
vitesses, La cuve du flotteur No. 3, figure 3,
sert de réservoir et contient une certaine quantité
d'essence.  Le niveau de Pessence dans la cuve
est réglé par une combinaison de pidces qui sont
les suivantes: ensemble No. 2 de flotteur ot de
levier, couvercle de la cuve No. 4, ensemble de
soupape i pointean et sidge de soupape No. 1.

BOWL VENT

4

English
HBowl vent

Frangaia
Ventilation de la cuvette
Fravge 3.—Clrenit du fotteur,
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Fiaune 4, —Cirenit du ralenti.

Circuit du ralenti.

Le cireuit du ralenti, figure 4, commande lali-
mentation en essence du moteur au ralenti et les
vitesses 4 charge réduite jusqu'd environ 32 kilo-
métres & heure et fournit une petite quantité
d'essense au circuit de marche aux grandes vitesses
(diminuant progressivement quand la  vitesse
angmente, au-dessus de 32 km & P'heure).

Pendant le ralenti et la marche 4 vitesse réduite
du moteur, 'essence s'écoule de la cuve & travers
le gicleur du ralenti, No. 8 vers un point ol
'essence se mélange avee un jet d’air entrant par
le “bypass” ou gicleu~ de dérivation No. 9 en
vaporisant U'essence ainsi mélangée avec lair.
Le mélange d'air et d’essence passe ensuite par la
buse de 1'économisenr No. 10 pour rencontrer un
point d’entrée d’air supplémentaire arrivant par
la buse d'air inférieure No. 11, Le mélange
d’essence et d'air se dirige ensuite vers le bas,
traverse la chambre No. 12 et entre dans le moteur
en passant par le sidgge du pointeau du ralenti. Ce
mélange est plus riche que ne l'exige le moteur,
mais, combiné avee 'air passant par le papillon,
il forme une vapeur combustible de proportion
correcte pour les vitesses réduites.

Liorifice de ralenti No. 12, est construit de telle
facon que lorsque l'on ouvre le papillon des gaz,
on aspire non seulement davantage d’air mais on
déeouvre en méme temps une partie plus grande
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de lorifice en Inissant entrer une plus grande
quantité de mélange air et essence dans la tubulure
d’admission.

Lorsque la position du ralenti de la commande
des gaz est réglée & une vitesse de 12 4 13 km. &
I'heure, une surface suffisante de l'orifice reste
découverte, comme réserve pour couvrir toutes
les vitesses entre le ralenti et le moment o le
systtme des vitesses &levées commence & fone-
tionner, Le pointeau de ralenti No. 13 régle la
quantité du mélange admis au ralenti.

Circuit de marche aux grandes vitesses (voir
fig. 5).

C'e cireuit entre en fonetion dés que le papillon
s'ouvre suffisamment pour déterminer une vitesse
d'un peu plus de 32 km. & Pheure.  La vitesse de
I'air qui entre dans le carburateur erée une pression
légérement moindre que la pression atmosphérique
i Dextrémité du gicleur principal No. 20, Etant
donné que l'essence, se trouvant dans la cuve,
subit la pression atmosphérique, la différence de
pression entre les deux points oblige l'essence &
s'écouler de la euve & travers le sidge du pointeau
de dosage No. 17 et & sortir & travers le gicleur
principal dans le diffuseur du carburateur.

Aux vitesses flevées la quantité d’essence ainsi
injectée dans le moteur est réglée par Pespace plus
on moins grand entre la buse No. 17 et le pointeau
de dosage No. 16, Au maximum de vitesse, ¢’est
seulement 1'extrémité de faible section du pointeau
de dosage qui se trouve engagée dans la buse.

Figung 5.—Cireult de vitesse Slevie.

Circuit de la pompe d'accélération.

En appuyant sur la pédale de 'accélérateur, le
plongeur de la pompe se déplace vers le bas et
chasse l'essence du cylindre. En méme temps la
soupape d’admission No. 20 (fig. 6) est fermée, le
clapet de retenue No. 30 s'ouvre et I'essence est
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injectée dans le diffuseur du carburateur par le
gieleur No. 33. Ce mouvement est prolongé par
le ressort de rappel du bras de la pompe No. 35
(fig. 6) parce que le trou & la partie supérieure du
gicleur de la pompe No. 33 freine 'écoulement de
I'essence aussi longtemps que celle-ci est chassée
par le cylindre de la pompe. La prolongation de
I'action de la pompe donne & 1'essence, qui se trouve
dans le circuit des grandes vitesses, assez de temps
pour s'écouler avee assez de vitesse pour satisfaire
aux besoins du moteur,

Lorsque la pédale de l'accélérateur est reliichée
et revient dans sa position initiale, le plongeur de
la pompe remonte vers le haut, la pression &

Froure 6.~Cirealt de la pompe.

Frovng .—Cirenit d'air.

B0 22T—A3—bh

I'intérieur du eylindre de Ia pompe est réduite et la
soupape No. 20 s'ouvre. Le clapet de retenue No.
30 se ferme et le eylindre de la pompe d’accéléra-
tion est rempli de nouveau par 'essence venant de
la cuve.

Circuit de la commande d’air (fig. 7).

Ce circuit n'est utilisé qu'au démarrage et
pendant le réchauffage du moteur, en réduisant la
quantité d'air entrant dans le carburateur et en
enrichissant de ce fait méme le mélange. Le eir-
cuit se compose de 'ensemble d'arbre et levier du
volet (No. 39), du levier de commande du volet et
son ressort de rappel (No. 40), du volet d'air No.
37 avec les vis No. 38,

ENTRETIEN ET REGLAGE

Circuit du flotteur (fig. 3).

5i le flotteur est rempli d’essence ou est endom-
magé, ou si les trous d’axe du bras du flotteur sont
usés, le carburateur se noiera. Un mauvais fone-
tionmement du pointeau résultera d'une usure de
la languette du bras du flotteur. Dans ce cas,
cette languette devra étre passée au papier de
verre.

Le carburateur se noiera également lorsque le
pointeau ne porte pas bien sur son sidge soit par
usure, soit par suite de coincement. Les poin-
teaux de rechange sont livrés avec leurs sidges, Ne
jamais remplacer le pointeau sans remplacer son
sidge, en méme temps.

Pour vérifier le niveau du flotteur (voir fig. 8),
tourner le joint du couvercle de la cuve. Le cou-
vercle de la cuve étant dans la position montrée
sur la figure 8, il faut que le flotteur, en tombant
de son propre poids, vienne & une distance de %'*
(9,5 mm) de la face du couvercle.

La meilleure fagon de corriger le niveau du flot-
teur est de se servir d'un tournevis et d’appuyer
celui-ei sur la languette en laiton du bras du
flotteur, laissant le flotteur assemblé au couvercle
du carburateur. En appuyant sur la languette de
cette fagon, on ne modifie pas sa courbure. Cette
courbure est nécessaire pour le fonctionnement
correct de la soupape du flotteur.

S'assurer que le ressort et le petit poussoir &
I'intérieur du pointeau sont bien en place, et que
le ressort n'est pas détendu.

Circuit du ralenti (fig. 4).

On remarquera que lessence du civeuit du ra-
lenti ne passe pas par le gicleur de dosage principal;
mais par le gicleur du puits du ralenti No. 7, et
par le gicleur du ralenti No. 8. Les passages de




ces gicleurs sont soigneusement calibrés, et si les
gicleurs sont endommagés ou usés, il faut les
remplacer purement et simplement. Les gicleurs,
ou jets, doivent toujours étre vissés & fond sur
leur épaulement.

Les trous de dérvation et d’aspiration d'air
Nos. 9 et 11 peuvent étre ‘obstrués. Des dépits
de ealamine qui se forment dans le diffuseur du
carburateur peuvent engorger les trous d’aspira-
tion d’air & un tel point que I'air néeessaire pour
assurer un mélange correct avee P'essence, avant
d'atteindre l'orifice No. 12, n’arrive plus en quan-
tité suffisante.

Généralement, on diagnostique cet état de
choses lorsqu’il devient nécessaire de visser le
pointean du ralenti No. 13 de plus d'un demi tour.
Quand ce défaut est trés prononcé, le moteur
continuera & tourner au ralenti méme lorsque le
pointeau du ralenti aura été vissé & fond.

On peut nettoyer les trous d'aspiration dair’

avee un fil de cuivre doux.

Lrorifice du ralenti doit étre propre et sans ob-
structions. Si ecet orifice est endommagé, le
rendement du moteur sera défectucux aux vites-
ses lentes et il ¥ a lien de remplacer le corps du
earburateur.

La lettre “C", 4 lintérienr d'un cercle, est
poingonnée sur la face du papillon. En montant
ce volet dans le carburateur, le ¢6té portant la
lettre “C"" devra se trouver opposé & l'orifice du
ralenti et en face de la tubulure d’admission, en
regurdant par en dessous,

Pour centrer convenablement le papillon dans
le diffuseur du carburateur, on devrea commencer
4 visser les vis dans l'axe du papillon. Fermer
complétement le papillon et taper légérement sur
ee dernier, de fagon & bien le centrer & intérieur
du earburateur. Avee les doigts, maintenir la
pression sur le papillon et serrer ensuite & bloe ses
vis de fixation sur I'axe.

Lorsque lintérieur du carburateur est obstrué
par des dépdts de calamine, on est obligé d’ouvrir
le papillon & un angle plus grand pour obtenir une
vitesse de ralenti convenable; ecette plus grande
ouverture, néeessaire pour obtenir ln vitesse de
ralenti convenable décourvre une surface de ralenti
plus grande que celle prévue; il en résulte une
réserve insuffisante d'ouverture de ralenti pour
le passage de la marche au ralenti, 4 la vitesse de
32 km @ I'heure, qui correspond an commence-
ment de louverture de alimentation aux grandes
vitesses. Nettoyer intéricur en grattant ou avee
de la toile d'émeri.

FiaUrE 8.—Réglage du nivewn du fottear.

Circuit des grandes vitesses(fig. 5).

11 est rarement nécessaire d'enlever le gicleur
principal No. 20, Habituellement, on le nettoie
en enlevant le bouchon fileté et en employant
I'air comprimé. Si ce gicleur est endommagé
et doit étre remplacé, il faut s’assurer, aprés re-
montage, de ne laisser qu'un seul joint entre le
gicleur et son sidge sur le corps de carburateur.

Lorsque le carburateur a été en service pendant
un temps prolongé, ou donne des ennuis d'une
fagon ou d'une autre, il est possible que le pointeau
de dosage soit usé ou mal réglé. Il en résulte un
mélange trés riche au-dessus de 32 km. & 'heure.
Si ce pointeau de dosage est usé, la buse de dosage
doit étre remplacée en méme temps que I'on change
le pointeau.

Pour régler le pointeau de dosage, dévisser la
vis de réglage “C" du levier du papillon, voir
figure 9, et fermer complétement le papillon. En
utilisant le calibre T-109-26, desserrer 1'éerou
“BY (figure 9), et déplacer I'axe jusqu'd ce qu'il
vienne se loger dans l'entaille du calibre. Serrer a
fond V'écrou. Enlever le calibre et remonter le
pointeau de dosage et sa rondelle et acerocher le
ressort de rappel en le passant & travers le trou de
la tige du pointeau de dosage.

FiaUke b—Vérifieation de ko vis pointean de dosage.
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Circuit de la pompe d'accélération.

Lorsque le plongeur de la pompe est usé ou
coincé, ou que le ressort sous le euir est détendu, il
faut remplacer ensemble du plongeur No. 5, (voir
figure 1).

Si la soupape & bille No. 29, (figure 6), fuit, une
partie du refoulement de la pompe retourne dans
la cuve du flotteur et une quantité insuffisante
d'essence st éjectée du gicleur No. 33. Si la
soupape ne peut étre nettoyée avee de l'air com-
primé, elle doit étre remplacée.

Sl ¥ a une fuite dans le clapet de refoulement
No. 30, de Uair est aspiré & Uintérienr du cylindre
de la pompe pendant la course ascendante du
plongeur, et une quantité insuffisante d’essence
étant envoyée dans le diffuseur du earburateur au
moment de Uaceélération il se produit des d-coups.
5i le elapet ne peut étre nettoyé avec de Dair
comprimé, pour le remettre en état de fonetionne-
ment, il faut le remplacer.

8i le ressort du bras de la pompe d’aceélération
No. 35 est détendu ou endommagé, 'accélération
en souffrira.  Si lorifice du gicleur de la pompe
d'aceélération No. 33 devient trop grand, la dose
d’essenee d’aceélération est injectée trop rapide-
ment et le mélange devient trop riche. Un
gicleur & orifice trop grand doit étre remplacé.
Un gicleur desserré sur son sidge produit le méme
effet.  Un gicleur engorgé cause une aceélération
retardée et irréguliére.

Pour régler la course de la pompe on doit se
servir du calibre T-100-117-5.  Dévisser d’abord
la vis de réglage C du papillon, (voir figure 9), pour
'éloigner du corps du carburateur.  Pour mesurer
la course de la pompe, placer le calibre sur le
dessus du couvercle de la cuve, ouvrir en grand
le papillon et mesurer la hauteur de I'extrémité
supéricure de la tige jusqu’au dessus de la pompe.
Fermer complitement le papillon et mesurer &
nouveau: la différence doit étre de 17/648mes, de
pouce (6,75 mm).

Pour régler la course, eintrer la tringle du volet
au point A, voir figure 10.

IL FAUT TOUJOURS REGLER LA POMPE
AVANT D'AJUSTER LA TIGE DU POIN-
TEAU DE DOSAGE. Dans le cas contraire, la
tige du pointeau de dosage se dérégle et le réglage
est mauvais. 1l se peut gue la tringle de com-
mande du papillon et le bras de I'axe du papillon
soient usés et permettent & la pédale de Vaceéléra-
teur d’ouvrir le papillon avant que le gicleur de
la pompe ne commence & fournir de 'essence.
Remplacer toutes les pidees usées, car le fonetion-

nement du méeanisme de dosage se dérésle en
méme temps,

Circuit de la commande d’air.

La biellette d’accouplement No. 41 (fig. 7), relie
le levier de commande du volet d’air et le levier de
commande du papillon et oblige le papillon i
s'ouvrir légérement lorsque le volet d'air est fermé,

Fiatre 10, —Vérifieation de la course de la pompe d'scctbration.

assurant de cette fagon un démarrage rapide et
éliminant toute possibilité de laisser caler le
moteur pendant la période de chauffage du moteur,

Commandes de 'accélérateur (fig. 11).

La timonerie de la commande de 'aceélératenr
(fig. 11) est correctement réglée lorsque le véhicule
quitte 'usine; toutefois, certaines parties s'usent
et demandent un réglage pour maintenir une com-
mande réguliére et souple de la vitesse du moteur.

Régler 1a longueur de la tige No. 3, de fagon i
ce que la pédale de Pacedlérateur No, 14 ne vienne
pas buter contre le plancher lorsque la commande
des gaz est ouverte en grand.  Bloguer le contre-
éerou contre la chape réglable,

Pompe & essence.

La pompe & essence (fig. 12) alimente sous une
pression maximum de 1% & 2% lbs. (105 & 175
grammes) 4 1.800 t. p. m., et refoule & 16" (406
mm) au-dessus de la sortie de la pompe.

Le bras articulé “A” est ml par un excentrigque
sur 'arbre & cames (course Y4, soit 6,35 mm).
Ce bras, articulé en “B”, tire sur la tige du dia-
phragme “D" et comprime le ressort & boudin
“E",
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Floukg |1, —Aceélératenr of commande d'sir et dos gaz,

IMsignation

| Ensemble do commande du volet dair.
Ensemble de commande du papillon.

| Tringle de commande di papillon

| Chape de regluge de Ia tringle.

Serou de goujon de fxathon du earbars-
tour zur la tubulure d'admission

3

OPW-11474. Arrtt du chblo de o manette de com-
| mande des gaz.
7| A-NT | GPW-S Agrafo du ressort de rappel de Uac
| chlérateur.
8| G011 | GPW-gTed. .| Ressort de rappel de laccélératenr,
9 | 639610 .| OPW-9T45 Agrafe du ressort de rappel de Pac
ofldratour,
10| A-13. | GPW-9730......| Levier de commande de 'secélérateur.
0 | EeIT. .| GPW-0728 ! SBupport de Parbre transversal de com-
mande de 'sccélératear,
12 | A-1M.. | GPW-0727______| Biellette de commande de I'acoblérateur.
13 | A-1225 | GFW-0716. . __| Ensemble du support de pied.
14 | A-1083 | GPW-0735-A. .| Ensemble de la pédale de Uaccélrateur-

Un vide est créé dans la chambre de la pompe
‘F”. Pendant la course aspirante de la pompe,
de l'essence, venant du réservoir, entre en “G”,
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dans la calotte “H” et passe ensuite par la crépine
“1" et le clapet d’admission ““J”, pour aller dans
la chambre de pompe “F”. Pendant la course
de refoulement, la pression du ressort “E" pousse
le diaphragme “D" wvers le haut, forgant ainsi
P'essence A passer de la chambre “F"" (et & travers
le elapet “K”) dans le earburateur, en sortant
par “L",

Lorsque la cuve du carburateur est pleine, le
flotteur ferme le pointeau, créant ainsi une pression
dans la chambre “F* de la pompe. Cette pression
déplace 'ensemble du diaphragme “D" vers le
bas et comprime le ressort “E”. Le diaphragme
reste dans cette position jusqu'd ce que le car-
burateur appelle de I'essence supplémentaire et, &
ce moment, le pointeau s'ouvre de nouvean. Le
ressort “M" sert tout simplement & maintenir le
bras articulé en contact avec l'excentrique. Un
petit levier 4 main logé a la partie arriére du corps
de la pompe est prévu pour amorcer la pompe.




FIGURE 12.—Pompe & essence.

Na. pitce

Ensemble du clapet de refoulement.
Bartie de I'essence.

Ressort antagoniste du bras basculant.
Joint de la calotte.

i Erier,

oo WilSE| oW | Dilsgentjos
A [ 18641 GPW-GH | Ensembls du bras baseulant.
B | A-146...| OPW-Ga78 | Axe du bras basculant.
© | 115880, .| GPW-g381. . ....| Crochet du bras basculant,
D | 186, | GPW-g308. | Ensemble du disphragme ot de s tige
| de commands,
E GPW-306. | Ressort du diaphragme.
F sinsis Chambre de la pompe.
a cenrnnnneneenens| ATTivEs de essonce,
" .| GPW-ass......| Calatte de ln pompe A essence,
1 GFPW-366 Ensemble de ln crépine.
] OPW-352. . | Ensemble du clapet d"aspiration.
K
L |
ol |
N
o

En actionnant ce levier verticalement, on fait
fonctionner le diaphragme 4 la main et on pompe
de l'essence venant du réservoir dans le filtre et
dans la cuve du carburateur.

De cette fagon, on remplit toutes les conduites
d'essence sans utiliser le démarreur, ce qui évite de
décharger la batterie.

Le levier d’amorgage de la pompe doit se trou-
ver vers le bas de sa course peridant le fonction-
nement de la pompe.

Le disphragme est composé de plusieurs couches
de tissu, spécialement traité, résistant 4 1'essence.
La pompe i essence posséde un large réservoir et
une cuve de refoulement. La cuvette du filtre

est fixée sur le couvercle par un étrier et il est trés
simple de nettoyer la pompe et d’enlever les
dépdts. Les clapets d’aspiration et de refoule-
ment sont interchangeables et chaque clapet
présente un ensemble complet, se composant d'une
cage, d’un clapet en fibre et d’un ressort de clapet.
Les deux ensembles sont tenus en place par une
rondelle de retenue qui permet un démontage
facile et rapide de 'ensemble.

Démontage de la pompe & essence.

Pour démonter la pompe & essence, enlever le
eontre-éerou qui retient I'étrier de la calotte “H",
et enlever la calotte. Enlever la crépine “I",
le joint en lidge, les six vis de fixation du couvercle
sur le corps de la pompe. Faire un repére sur
chacune des deux pidees coulées, pour faciliter
leur orientation correcte lors du remontage. En-
lever la partie supérieure de la pompe qui couvre
I'ensemble du diaphragme “D". Enlever le res-
sort “M" qui retient le bras basculant “A" sur
I'excentrique de l'arbre & cames.

Pour décrocher la tige “D’ du diaphragme,
appuyer sur ce dernier et incliner la tige vers
I'extérieur, pour la faire sortir du crochet “C",
Enlever la cuvette en caoutchoue qui forme joint
d’huile et sa rondelle.

Enlever les deux vis de fixation des rondelles de
retenue des clapets et laver toutes les pidces
soigneusement dans une solution de nettoyage.




Remontage de la pompe & essence.

Monter la cuvette en caoutchoue formant joint
d'hwile, puis lo rondelle en acier qui supporte le
ressort el ensuite le ressort,  Appuyant sur le bras
articulé “A”", enfoncer 'ensemble du diaphragme
“D", aeerocher la tige du diaphragme dans le
crochet du bras, en inclinant le diaphragme.
Mettre en place le elapet d’aspiration “J7 avec
un joint neuf.

Co clapet est monté i intérieur de la pompe
avee son rvessort en dessous.  Mettre en place
ensuite le clapet de refoulement “I7, lo ressort
en hout. Monter la rondelle de retenue du elapet
et ses denx vis.  As bler les deux moitiés de la
pompe pour que les repires tracés an démontage
s‘ulignent correctement.  Mettre les six vis de
fixation et gerver celles-ci graduellement et unifor-
mément,  Monter le ressort “M" du bras articulé,
Monter un joint neaf sous la ealotte; monter la
erépine “1" et Ia calotte “H”", que I'on maintient
en place avee Uétrier et sa vis de serrage,  Serrer
ensuite le contre-éeron.

Filtre d'essence (fig. 13).

Le filtre d'essence
ples; il est boulo
logé entre le ré

sstodu type & disques multi-
du edté droit de Pauvent et
voir & essence et la pompe &
essence, 11 constitue une précaution supplémen-
taire contre les impuretés ou ean gqui pourraient
atleindre le carburateur. Vidanger le filtre
intervalles de quelques jours, pour enlever eau
et les impurelés accumulées 4 Pintérieur.  Veiller
A bien bloquer le bouchon fileté apris montage ot
démontage du filtre,

Pour nettoyer le filtre, enlever la vis No. 2 du
chapeau et enlever ln cuvette No. 10, Retirer
P'élément filtrant XNo. 8 qu'on lave dans une solu-
tion appropriée.  Nettoyer au jet d’air comprimé
et vincer In cuvette.  Au remontage, veiller & re-
mettre en plaee le ort No. 9 par-dessus le
boulon eontral.  Sassurer aussi que le joint No. 7,
a Pextrémité de 'élément filtrant et le joint No. 6
sont en bon état. Sile joint de ln cuvette flul
de Iair entrera dans la conduite d'essence. V
fier qu'il 'y a pas de fuite lorsque le moteur est
arrété. Nettoyer le filtee toutes les 500 heures de
marche, ou plus souvent quand les conditions de
fonetionmement sont difficiles,

Epurateur d'air.
L'airallant aucarburateur pourétre mélangé avee
P'essenee est épuréd 4 fond par le passage dans

i)

-
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Bouchon filetd conbque 4 5 1",
v

Bouchon fileté conique
Joint du godet.
Joint de Pélément Altrant,
Ensemble de I'8iiment filtrant,
Ressort de eompression de T#6ment
| filtrant
| Poulon central e godet (ensemble).
| Bouchon fileté de vidange.,
|




I'épurateur d'air 4 bain d'huile (fig. 14). Cet
épurateur est installé du edté droit du tablier et
peut étre enlevé facilement.  Pour nettoyer 1'élé-
ment filtrant, desserrer le collier du tube en
caoutchoue et les 2 éerous i oreilles au centre du
tablier., Enlever les 2 écrous 4 oreilles sur le
cdté droit et retirer 'ensemble de I'épurateur d’air
du véhicule,

Ensuite desserrer les 2 brides de fixation de la
cuvette d’huile, desserrer D'derou & oreilles au
milieu du filtre et retirer I'élément filtrant. Laver
ce dernier en I'agitant dans une solution de netto-
yage et sécher ensuite avee de lair comprimé.
1l ne faut pas Uenduire d’huile.  Remplir la cuvette
d’huile jusqu'au niveau indiqué. (Voir tableau
des capacités et tableau de graissage).

Pour le remontage, procéder & I'inverse,

n,

o ]

English

Frangols

ol Huile
il level Nivenu d'huile

Fiorhe 14.~Eperateur d'nir (Mod#be renforet 4 'buile),

Bouchon du réservoir & essence.

Le bouchon du réservoir i essence est du type 4
pression qui maintient de 1% & 2 Jhs. (105 & 140

: cos, 0. pitce No. piisce .
grammes) de pression & la surface de essence. M"i widhs  Volds Didpmnin
Ceci réduit les fuites et les risques d'incendic et R S |
1. : ] - . 1| A-Gmg GPW-0009. Carps de 'épurateur d'air.
bvite i?& p(‘l’t‘(‘b de "'"'”_:'“‘mnl‘ par cv”'p"mtwr}' 2| A-BRID. . GPW-9817 | Etément filipant et boulon 4 arvilles.
Le réservoir est équipé d'un tube de remplissage 3| A-SE3L GPW-0s8 Cuvette d'huile.
quip P! 1
o PR * . Forilite 4| A-892. GPW-pezl | Joint supéricur.
et d'une rallonge qui peut étre sortie pour faciliter 5| A-5833 | GPW-ezs | Toint nfrienr.

le remplissage d’essence dans le réservoir,

PANNES DANS L’ALIMENTATION EN ESSENCE ET REMEDES

SYMPTOMES
Consommation excessive d’essence:

REMEDES POSSIBLES

Pneus mal gonflés . .
Freins qui collent
Moteur trop froid . ;
Le clapet de controle des g gaz 4 6chappement ne fone-.
tionne pas.
Fuite dans la conduite d'essence
Niveau flotteur dans le carburateur trop élevé
Pompe d’aceélération mal réglée____
Diaphragme de pompe & essence qui fuit
Supports de moteur desserrés (niveau d’essence dans
le earburateur trop élevé).
Allumage retardé ou avance & 'allumage coincée
Basse compression
Epurateur d’air sale

Le moteur ne répond pas aux accélérations:

La Pompe d’accélération ne fonctionne pas correcte-
ment.

Niveau Flotteur du carburateur

Bougies

Basse compression

Gonfler & 30 ths. (2,1 kilos).
_ Régler.
Vérifier le thermostat.
Térifier le ressort thermostatique,

Vérifier tous les raccords,

- Voir chapitre carburateur.

Refaire le réglage.
Remplacer.
Resserrer.

Voir chapitre distributeur.
Vérifier le jeu des taquets de soupapes.
Démonter et nettoyer.

Remplacer le plongeur et la tige, ou refaire le
réglage.

Refaire le réglage.

Remplacer ou nettoyer et refaire le réglage.

- Vérifier les soupapes.

Ehrisiopke Sroa 2003



Contaets du distributeur sales ou piqués. x Remplacer,

Condensateur ou bobine faible Remplacer.
Gicleur de carburateur obstrué . Enlever et nettoyer.
Chaleur excessive du moteur__ . . Voir chapitre moteur.
Le moteur cale au ralenti:
Mauvais fonctionnement du carburateur. . Voir chapitre carburateur,
Giclenr du ralenti obstrué_ AL VI R Démonter et nettoyer,
Dépdts sur la erépine de la pompe & essence _ Démonter et nettoyer.
F‘plnnlem d’air sale_ ~ . Démonter et netiover.
Fuite de tubulure ou _|uml ’ Remplacer.
Diaphragme de pompe i essence ]mll’nx : . Remplacer.
Carburateur desserré._ z Resserrer les écrous.
Ean dans l'essence_ . _ Purger la tuyauteric d'alimentation d'es-
Bence.
Allumage défectueux. . ~—._ Voir chapitre distributeur.
Bougies_ ... _._. Nettoyer et refaire le reglage.
Soupapes qui mllonl . --- . Roder les soupapes.
CARACTERISTIQUES DU DISPOSITIF D’ALIMENTATION EN ESSENCE
Carburateur:
Margue:- .o soocusic Carter,
Modéle . . : ccwsigrervic WaD=589:8
Bride_._ . _ ____ . ___ 3 ew- 254 mm (17).
lefuwu (Venturi) prirnmrf' ... 873 mm (%" de diamétre intérieur.
Diffuseur principal . __ i 254 mm (1"’) de diamétre intérieur,
Reglage du flotteur e B35 mm (Y).
Arrivée d'essence. _ ______ Pointeau & ressort-diamétre intérieur du
sitge 1,51 mm (méche No. 53).
Raceord d'alimentation d'essence. . .. .. (%" ebnique sur coude de (};'') pour tube
épanoui,
Gicleur du ralenti:
Cabbresizii vy e w52 SoaEnSEimee _ Diam. 0,66 mm (méche No. 71).
Gicleur du puits L i Diam, 0,99 mm (méche No. 61).
Sidge du pointeau du ralenti R e e S Diam. 2,06 mm (méche No. 46).
Gieleur prineipal - Diam. 2,44 mm (.006"").
Pointeau de dosage. _ I I .. No. 75-547.
Diamétre du gicleur. . ceo.. 1,78 mm (070"},
Réglage (utiliser le calibre T 109 "ﬁ . 69,04 mm (2.718"").
Pompe d’accélération:
Gicleur de refoulement " oo 0,61 mm (méche No. 73).
Soupape d'aspiration __ it NI 2,49 mm (méche No. 40).
Clapet de refoulement .o ... 249 mm (méche No. 40).
Passage de refoulement _ eeee—evw. 2,37 mm (méche No. 42).
Réglage (utiliser le calibre T-100- ll?S) . 6,75 mm (%,"").
Epurateur d’air:
Margue_ ... . : e Oakes
Modéle e T 613300,
b i, 5 - e R e e R A bain d'huile.

Capadita hiiflac rmms e b Voir tableau des Capacités”.




Pompe & essence:

_____________________ AC.
N S R ———— A arbre 4 cames,
Pression. . _ . e o Tk i 105 4 175 gr. (1% & 2% lbs.) & 406 mm de
refoulement (16'") & 1800 t.p.m. '
Réservoir d'essence:
BRI s s s s e T e A R .-. Celle du fabricant,
COpRAIE - s --- Voir tableau des capacités,
Position. ... ... _.________._____ Sous lesitge conducteur.
Bouchon de remplissage_ . ____________._ . _.___._..__ Type & pression,
Filtre d'essence:
Marepua: oo o L RS Suzm.  ALH
Modale oesssasanis s S
PP issisiiiaisieceas ceeo-- A disques multiples,
Position. .. e . Monté sur le tablier.

501227—43——6 Tl




DISPOSITIF D’ECHAPPEMENT

Le collectewr d’échappement (fig. 1) est relié au
pot d'échappement par un tuyvau sans soudure
et un tube métallique flexible.  Le pot d'échappe-
ment no. 8 est du type & évacuation directe de
I'air pour diminuer la contre pression.  Le pot

est fixé en dessous ot du coté droit de la voiture
par des sangles et des patins isolants et élastiques,
Le tuyau d’échappement s'emmanche dans 'em-
bouchure avant du pot d'échappement ot est
maintenu par la bride no. 11.

Fraree L—[ispasitil d chappement.
a |
o Noths| Nt a— Mgl e | ——
1 638058 Equerre sur plague isolatrice du sup- 13 | 6910 37088 Feron pour bride de Asation du tuyan
port du pot d'échappement, d'échappement.
2| T2 Boulon de fixatlon du pel Q@ 6chappe- 14 51833 RG-S Rendelle fendue pour bride de fixation
ment au chissis. du tuysu d'échappement.
3| A-fs8, Flanue isslatrice 15| A-1266 .| GPW-5246_ | Ensemble du tuysu d"échappement.
1| Hem Boulon de fxation du pot d'echappe- W A-1300,. | OPW-5251_ .. | Bride de fixation d¢ Ja rellonge du
i | ment. tuyan d'échapperment.
5| 03R0SE | Equeree sur plague Bolatrier, 17 | 52983 .. | 23300-81... Boulon pour bride de fxation de la
| A-5T5L - Bride de fluation du pot d'échappement. rallonge du tuyau déchappement,
7 : i\-ﬂM....i GPW-s262. Equerre du pot d"échappement . 18 | 6167 | 83707-8_.. Eerou pour bride de fisation de lo
8| A-8LR. | OPW-520-B. __| Ensemble du pot d'¢ehappement. rallonge du tuyan 4'échappement.
A-6110.| GPW-s28 Bride de fivation du tayau artiére do 19 | sikm | s4m06-5_ Hondelle fendue pour bride de fixation
i pot d'échappement, de la rallonge du tuyau d'échappe-
| S| PIET-8 Boulon de fantion arriiee du pot ment.
| d'&chappement | A MTH-E2 Hondelle pleine pour bride de fixation
10| GEGOO4. . GPW-SIT. | Hride de fxation du toyan 4échapye | dn tuyau d'échappement,
| ment. 2 | A-128..| OPW-521-B. .. Plangue protectrice,
12| e . | MNT-B... Boulen pour bride de fixatlon du ruyau
| | d*échappement = e




Collecteurs d'admission et d'échappement.
Ces colleeteurs forment un ensemble & lin-

térieur dugquel les gaz d'échappement chauds sont

contrdlés par un thermostat et dirigés de fagon i

a7 s

3 gat d'echappement,

1::217°8. 4

Fiavie 2.—Volet de cormman

| o, pid M. piisee )
Nos. WILLYS FORD Désignation
1| 6382 REAREE-2T b Tevier i
T @Tme . | GPW-9156 aiiha
J GEPW-65 . evier de commande du

¢ werrage du levier de come

GPW 2484 rt thermastat de la

GPY

GPW

GPW-sa03 Arrdt du s

wement—Suite.

envelopper le collecteur d'admission pour faciliter
la. vaporisation de I'essence lorsque le moteur est
froid, et, par suite, faciliter le réchauffage du mo-
teur et réduire la dilution de P'huile.  Ce dispositif
réduit également 'usage de la commande d'air
sur le earburateur et régularise la température des
gaz pour toutes les conditions de marche du mo-

teur,

Quand le moteur est froid, le contrepoids No. 6
(voir fig. 2} ferme le clapet et dirige les gaz chauds
d’échappement vers le collecteur d'admission.
Au fur et & mesure que le moteur s'échaunffe le
ressort thermostatique en bimétal (No. 7) se dilate
et ouvre le clapet pour diriger les gaz d’échappe-
ment dans le tuyan d’échappement.




DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT

Le bon rendement d'un moteur dépend en
grande partie du bon fonetionnement du refroidis-
sement, Le bloc evlindres comporte des chemi-
ses d’eau qui entourent les fats des cylindres sur
toute leur longueur pour éviter toute déformation
de leurs parois. De larges passages d’eau, dis-
posés convenablement dans le joint de culasse,
laissent passer une guantité plus grande d'eau
pour refroidir les sidges de soupapes (qui représen-
tent la partie la plus chaude du bloe.eylindres) et
pour dissiper la chaleur autour des soupapes, ce
qui détermine un refroidissement effectif des
soupapes et des sidges.

Pour réchauffer rapidement le moteur et pour
maintenir le liquide de refroidissement 4 sa tempé-
rature de rendement maximum, on a installé un
thermostat placé dans la sortie d’ean de la culasse,
Radiateur.

Le radiatenr est construit pour refroidir l'eau
dans toutes les conditions de marche; toutefois,
I'intérieur du radiateur doit étre exempt de cor-
rosion et de dépits caleaires (tartre) pour donmer
un fonctionmement satisfaisant.

Au moins tous les 32.000 kilométres (20.000
miles), démonter le radiateur et nettoyer lin-
térieur aussi bien que Pextérienr dans une solution
appropriée. En méme temps examiner le faiscean
tubulaire pour voir 'il n'y a pas de fuites ou des
alvéoles endommagées.

Aprés nettoyage et ringage du radiateur et de
tout le dispositif de refroidissement, il est recom-
mandé d'utilizer un préventif de corrosion. La
rouille et le tartre peuvent éventuellement en-
gorger les passages d'ean dans le radiateur et dans
les chemises du moteur & moins que l'on n'y
introduise un agent anti-rouille. Cet ennui s'ag-
grave dans certaines régions du fait de la compo-
sition de l'ean disponible.

Réparations de secours en cas de perforations
ou de crevaisons par des balles ou
shrapnels.

Sioun tube n'est pas complétement sectionné,
il faut le couper, ou le easser, en se servant d'une
paire de pinces. A D'nide de ces pinces, dégager
les ailettes du tube & une distance d'environ

1 em. au-dessus et en-dessous de la coupure, ou
sur une longueur plus grande s'il le faut, pour
permettre de plier le tube sur lui-méme.

Aplatir ensuite les 2 extrémités pour arréter la
circulation de I'eau & l'endroit de la crevaison,
Bouchon de remplissage du radiateur.

Ce bouchon est du type 4 pression pour éviter
toute évaporation et toute fuite du liquide de
refroidissement.

Une pression de: 34 4 44 lbs. (225 & 300 gr.)
rend le moteur plus efficace en fonctionnant i une
température légérement plus élevée. Toute dé-
pression excessive dans le radiateur est éliminée
par une soupape s'ouvrant sous un vide de ¥ &
une livre (35 & 70 grammes),

Vidange du systéme de refroidissement.

Pour vidanger le dispositif de refroidissement,
ouvrir le robinet situé an coin inférieur gauche du
radiateur, juste sous la sortie d’eau ainsi que le
robinet logé sur la partie avant inférieure droite
du bloe eylindres,

Enlever le bouchon du radiateur pour laisser
rentrer 'air et assurer la vidange compléte.

Remplissage du dispositif de refroidissement.

Fermer le robinet dans le bloe eylindres et dans
le radiateur. Remplir le radiateur d’eau propre
ou, par temps froid, d'une solution anti-gel. Ne
pas remplir entidrement le radiatewr quand on se
sert d’une solution anti-gel, car la chaleur crée
une dilatation de cette solution, et une quantité
appréeiable du liguide se perd en passant par le
trop-plein. Le niveau du liquide ne doit pas
monter & plus de 1 (25 mm) au-dessus du fond
du goulot de remplissage.

En cas de perte d’ean, et lorsque 'on s’apergoit
que le moteur est surchauffé, il ne faut jamais
ajouter d’ean froide immédiatement, mais laisser
refroidic le moteur quelque temps, puis ajouter
lentement de I'eau froide pendant que le moteur
tourne.

Si on verse de l'eau froide dans le radiateur d'un
moteur surchauffé, on risque de fendre la culasse
et les parois du bloc-cylindres.

Le dispositif de refroidissement est établi pour




fournir un refroidissement adequat dans les con-
ditions les plus variées et les plus difficiles.  Toute-
fois, il est néeessaire de prévoir un dispositifl pour
préy un refroidissement exagéré dans des
conditions de fonctionnement normal.  Ceei s'ob-
tient par 'emploi d'un thermostat logé dans la
sortie d'eau, & la partie supéricure de la culasse,

Thermostat.

Le déclanchement du thermostat est réglé par
le fabricant, et ne peut étre modifié. Le thermo-
stat (No. 39, fig. 1, Chap. “Moteur”) s’ouvre
lorsque I'eau atteint une température de 145 i 155°
F. (63 4 68° C.). TPour vérifier le fonetionne-
ment du thermostat, il y a lieu de plonger celui-ci
dans de l'ean chauffée 4 170° F, (77° C.). A cette
température, le clapet du thermostat doit s’ouvrir.
Dans le eas contraire, il est nécessaire de remplacer
Pappareil.,

Indieateur de température.

Cet indicateur est du type “Bourdon', il est
relié & la fiche de prise de température dans le
bloe eylindres par un tube capillaire.  Si appareil
fonetionne mal ou s'arréte de fonctionner, il ¥ a
licu de le remplacer, car il n’est pas pratique de le
réparer ou de le régler,

Pompe & eau.

La pompe & eau est du type centrifuge, de large
capacité, pour faire circuler I'eau dans le dispositif
de refroidissement.

Le roulement & double rangée de billes fait
partie intégrante de DParbre de pompe. Voir
No. 2, figure 2. Cet ensemble est enduit d'une
graisse spéciale & point de fusion élevé, par les
soins du fabricant, et ne demande aucun graissage
supplémentaire. Les extrémités du roulement
sont rendues étanches pour retenir la graisse, et
pour empécher 'entrée d'impuretés ou de pous-
siére & l'intérieur du roulement.

Le roulement est retenu dans le carter de la
pompe par un jone de retenue, No. 3, qui s’engage
entre le ronlement et le corps de la pompe. La
rondelle d'étanchéité No. 5 comporte 4 tenons
ajustés dans des encoches de la turbine No. 7.
Un edté de la rondelle frotte contre la surface
rectifiée du earter de la pompe, et I'autre cité sur
le joint No. 6. Ce joint presse-étoupe en caout-
choue se monte contre la surface usinée & inté-
rieur de la turbine. Il maintient une pression con-
stante contre la rondelle d’étanchéité et la turbine,
et assure ainsi une étanchéité compléte. Le trou
de vidange dans le fond du earter empéche 'eau de

suinter au-deld de la rondelle d’étanchéité No. 5
et d’entrer dans le roulement.

La turbine et la poulie du ventilateur sont em-
manchées & la presse sur I'arbre de la pompe, sous
une pression de 2,500 [lbs. (1130 kgs.).

Démontage de la pompe & eau.

Enlever la courroie du ventilateur et 'ensemble
du ventilateur, puis enlever la pompe du moteur.

Enlever le jone No. 3, (fig. 2) qui retient le
roulement.

Placer le corps de pompe & eau sous une presse i

Frousk I.—Ensemble de pompe & ean et de ventilateur,



erémaillére et chasser 'arbre de la pompe 4 trave
la turbine No. 7 et & travers le corps No. 4.

Démonter la rondelle d'étanchéité No. 5 et le
presse-étoupe No. 6. Placer 'arbre No. 2 et la

poulie du ventilateur No. 1 sur la presse, de facon
que le roulement passe par l'ouverture dans le
plateau de la presse, et chasser I'arbre de la poulie.

Remontage de la pompe & eau.
Pour remonter la pompe
long de Parbre No. 2 dans le corps de la pompe
No. 4, en Uintroduizant 4 partie avant et
enfoncer Parbre jusqu'a ce que lextrémité du
roulement vienne & fleur de la face avant du corps
de la pompe.
Tremper le pres
d'étanchéité No. !

eau, placer le coté

la

étoupe No, 6 et la rondelle
s du liquide de frein (liquide

Parbre vienne affleurer la face du moyeu de la
turbine.

Poszer I'arbre et la turbine ainsi assemblés sur la
table de la presse, en faisant reposer I'arbre sur
son  extrémité coté turbine, emmancher la
pre In poulie du ventilateur sur 'nutre ex-
trémité de larbre, jusqu'a ce que la face de la
poulie vienne 4 fleur de cette extrémité,

Placer 'arbre dans le corps de la pompe en
alignant la gorge du roulement avee celle du corps
de pompe et monter le jone darrét No, 3.

Solution anti-gel.

Lorsque la température atmosphérigue exige,
il est saire de protéger le dispositil de re-
froidissement par une solution anti-gel pour évitre
des détériorations cansées par le froid,  Quandon

#)

ntey

Froveg 2—Ensemble de la pompe & eau.

Hocgisee Déskgnation

GPA-RSBA
.| GPW-8530.

Poulle de la pampe & ean,
Ensemble de 'arbre et du roulement de
In pornpe & en,

-| GPW-gsTE -| Jome de retenue do roulement de la
punpe & esy,
.| GPW-8505 .| Corps de la pempe & eau,

.| Rondelle d'étanchaitd de Ja pompe & eau,
-| Presse étoupe de la pompe 4 ean,
Turbine do Ia pompe 4 ean.
Joint entre Ja pompe & eau ot le bloo
eylindres.

.| aPw-gss

| apw-sniz
.| GPW-883..

remplissant le dispositif des freins hydrauliques)
et monter la turbine No. 7.

Placer cette turbine sur une presse d crémaillére
et emmancher i la presse le coté long de 'arbre
dans la turbine, jusqu'a ce que lextrémité de

6

utilise de l'aleool comme solution anti-gel, il faut
prendre soin de ne pas en répandre sur les surfaces
peintes du véhicule; et, si cela arrive, on devra
I'enlever immédiatement en ringant & grande eau
sans frotter ni essuyer.

Le point d'évaporation ou de distillation de
I'eau et de I'aleool est d'environ 170° F. (77° C.);
par conséquent, quand le moteur fonctionne par
temps chaud avec une solution d’aleool, cette
derniére doit étre examinde réguliérement, car il ¥
aura des pertes considérables d'aleool dues i
I'évaporation rapide, et le point de congélation de
la solution s'éléve, ce qui peut causer la congéla-
tion de la solution au moment d’une chute rapide
de température.

Les solutions antigel & base d’éthyléne-glyeol
ont 'avantage particulier de posséder un point de



distillation plus élevé que 'aleool; on peut done
les utiliser & des températures plus élevées sans
crainte de pertes par évaporation. L'éthyléne-
glycol & de plus Pavantage, dans un dispositif
étanche, de ne nécessiter que de 1'eau pour rem-
placer les pertes dues & 'évaporation. Par contre,
il faut ajouter de la solution il ¥ a en fuite, ou
formation de mousse. Dans les conditions or-
dinaires les solutions d'éthyléne-glycol n'attaquent
pas la peinture de la earrosserie.

De la rouille et du tartre se forment dans tout
dispositif de refroidissement; ¢’est pourquoi il est
recommandé de nettoyer le dispositif de refroidis-
sement deux fois par an, et de préférence avant et
aprés utilisation de 'anti-gel. Il existe de nom-
breuses solutions de ringage; les instructi
données par le fabricant devront étre suivies
pour

Enlever le thermostat au moment du ringage
du bloe eylindres pour éviter de l'endommager
par des jets d'air ou d’eau.

Au moment de remettre en état le digpositif de
refroidissement, il est bon de resserrer les écrous
des goujons de culasse pour éviter toute possi-
bilité de fuite d’eau dans les cylindres et dans
Les raccords en caoutchoue
du radiateur devront étre examinés régulidrement,
pour voir s'il n'y a pas de fuite causée par le
desserrage des colliers ou par des raccords en-
dommagés.

g'en servir.

I'huile de graissage,

Courroie du ventilateur,

Le ventilateur est commandé par une courroie
trapézoidale. L’angle du trapéze est de 42°. La
longueur extérieure est de 44% (1,120m), Lar-
geur maximum X" (17,46 mm)

Pour monter la courroie, desserrer le boulon de
serrage sur le bras basculant supportant la dynamo,
et avancer la dynamo vers le moteur. Glisser
la courroie par-dessus la poulie du vilebrequin,
puis, vers le haut et par-dessus la poulie et les
palettes du ventilateur, et ensuite par-dessus la
poulie de la dynamo. Régler la tension de la
courroie du ventilateur en éloignant la dynamo du
moteur jusqu'd ce que la courroie soit assez
tendue, ce que l'on peut vérifier en pingant la

cowrroie entre la poulie du ventilateur et la poulie
de la dynamo. La fleche 4 cet endroit ne doit
pas étre supérieure 4 17 (25 mm). Llentrainement
du ventilateur et de la dynamo se fait par friction
des flanes de la courroie sur les gorges des poulies;
il m'est, par conséquent, pas néeessaire que la
courroie soit trés tendue; ceci évitera toute usure
excessive des paliers de la dynamo et de la pompe
a4 eau.

Sl v a risque de projections d’eau sur le moteur
par le ventilateur, lors de la traversée de cours
d'eau, il ¥ a lieu de tirer sur la poignée du support
de la dynamo, et d’enlever la courroie du venti-
lateur. La courroie devra étre remise en place
aussitdt que possible; tirer sur la dynamo gui se
verrouillera par 'action du ressort de son support.

Frovre 3.—Poignée du support de dynamao.
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PANNES DE REFROIDISSEMENT ET REMEDES

SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES
Surchauffage
Mungie dBal o cenvss e Remplir le radiateur.
Thermostat défectuenx... ... ... ... Remplacer.
Pompe 4 eau ne fonctionnant pas____ ... _____ Réparer ou remplacer,
Allumage incorreet ou soupape mal réglée. ... Régler la distribution.
Fuite excessive aux pistons. . ... . Inspecter les pistons, les segments et les parois
des eylindres,
Courroie de ventilateur rompue. .o ______ - Remplacer,
Radiateur obstrué_________ . ... ... Détartrer.
Passages d'air obstrués (alvéoles du radiateur Nettoyer avee de leau ou avee un jet d'air
engorgées). comprimé.
Farmation excessive de calamine_ _________. Enlever.

Pot d’échappement engorgé ou tuyau d'échap- Remplacer.
pement faussé,

Perte de liguide de refroidissement

Tubes en eaoutchoue desserrés___ ... Resserrer.

Tubes en caoutchouc endommagés_________ .. Remplacer.

Fuite de la pompe dean. ... .. _. Remplacer.

Fuite & l'intérieur du radiatear - _____________ . Démonter et réparer.

Fuite du joint de culasse_____ . _.________ Remplacer.

Fentes dans le bloe eylindres et la culasse._ ... Les petites fentes peuvent étre obstruées avee

du ciment “anti-fuite” pour radiateur.

CARACTERISTIQUES DU DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT

Capacité du systdme.____________.__..._...____._ Voir tableau de capacités.
Fabrication Ford.
Badigbour. - . oonoomensrocoaseiveaiiianiiis. {Willys—-]amestowu‘

Bouchon de remplissage du radiatenr___.___ . _ Marque: “A C".
Ventilateur—4 pales; diamétre 381 mm (15")____ Marque “‘Schwitzer-Cummings".

Courroie du ventilateur

__________________________ Trapézoidale.
. -- 1,120 m (444%').
..................................... 17.46 mm ('4e").
_____________________________ 42°,
Pompe & eau
PP siaimsis mas s PR R S s ni - DR UE,
Position__._____. T A——— A l'avant du bloe cylindres.
Commande__ . o i evew---- Par courroie.
BB oo i i i i S A R B A roulement 4 billes, & étanchéité et graissage
permanents.
Thermostat
Posiffon o pivavsas s uguiauds EAT P Sortie d’ean sur la culasse.
Commence & ouvrir d._________________....... 63468°C. (145-155° F.).
Complétement ouvert & __ ... 77° C. (170° F.).
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APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Les schémas, figures 1 et 3, montrent la disposi-
tion générale de tous les circuits électriques du
chéssis; les éléments sont représentés dans les
mémes positions relatives que celles qu'ils occupent
sur le véhicule.

Des inspections régulitres de toutes les con-
nexions sont indispensables pour éviter le dé-
réglage de 'appareil électrique. Pour suivre un
circuit, se référer au tableau du efiblage (imprimé
plus loin) qui donne la couleur et le filet d’identi-
fication des cébles.

Buppression des parasites de radio.

Le wvéhicule est équipé de filtres spéciaux,
intercalés dans plusieurs des circuits électriques et
des fliminateurs du type 4 résistance sont placés
dans le eirenit de haute tension de l'allumage. Ces
dispositifs, ainsi que les écrans de protection,
combinés avec les précautions spéeiales appliquées
aux points de contact, suppriment les interférences
dans les communications radiotélégraphiques ou
radiophoniques,

Des filtres, comportant une bobine en série avec
la ligne, et deux condensateurs en dérivation sur
les prises de terre, ont été placés dans la ligne
entre le primaire de la bobine de haute tension et
le eommutateur d'allumage, entre 'ampéremétre
et la borne “B"" du régulateur de voltage et entre
I'ampéremétre et la batterie.

Des filtres & condensateur ont été placés entre la
borne de I'induit de la dynamo et la terre et entre
la borne de la bobine du régulateur et la terre
(Voir détail sur schéma fig. 1).

Des pannes d'allumage, ou de l'appareillage de
charge dues & des ouvertures de cireunits de filtres,
peuvent étre détectées en court-circuitant les
bornes du filtre suspect. Si le fonctionnement
n'est pas normal aprés cette opération, le filtre
peut étre considéré comme étant en bon état de
marche. L’ensemble de ces filtres est contenu
dans une boite qui se trouve & e6té du conducteur,
sur le tablier. En cas d'urgence, la voiture peut
&tre remise en marche en court-circuitant le filtre.

Pour vérifier s le filtre ne présente pas de pertes
it la terre, il faut enlever 'ensemble de Ia boite du
tablier. Si les pertes & la terre persistent, le filtre

79

est considéré comme en état de bon fonetionne-
ment. Dans le eas contraire, le filtre est défee-
tueux. Un fonctionnement temporaire peut étre
obtenu en laissant la boite, contenant le filtre, non
reliée A la terre.

Le filtre de la bobine du régulateur de voltage,
qui est incorporé dans le régulateur méme, peut
étre vérifié par la méme méthode que celle em-
ployée pour vérifier un filtre court-cireuité,

Des éliminateurs i résistance cassés influencent
le fonetionnement de la voiture. Un fonectionne-
ment temporaire peut étre obtenu en enlevant
Péliminateur en question et en faisant une con-
nexion directe.

Les véhicules, équipés d'un systéme de suppres-
sion des parasites de radio, sont marqués d'une
lettre “S,"” qui apparait sur l'auvent, entre la
partie arriére du capot et le pare-brise, & environ
15" (32mm) au-dessus du capot.

En cas d'interférences excessives:

A. Dues 4 Pallumage:

1. Vérifier le distributeur, les bougies et les
éliminatenrs.

2. Resserrer les connexions métalliques en
fil tressé,

3. Resserrer les boulons du radiateur et
des ailes.

B. Dues 4 la dynamao:

1. Resserrer le contact entre le régulateur
et la dynamo,

2. Collecteur, balais ou porte-balais défee-
tueux,

3. Batterie déchargée exigeant un régime
de charge élevée.

C. Dues & des bruits intermittents:

1. Mauvais isolement de la haute tension.
2. Connexions desserrées ou bornes du
chapeau du distributeur corrodées.
3. Interrupteurs ou indicateurs défectuenx,
Batterie.

La batterie est du type 6 volts, 15 plagues, 116
ampéres-heure,  Elle est logée sous le capot, et
posée sur un appui qui est fixé sur le longeron droit
du chéssis, maintenue solidement par un cadre
(qui entoure la partie supérieure de la batterie)
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Nos.,

| . pice
| WILLYS |

A-1437
A-1305...
LRt
A-1304.
A-1436.
RS
A-538. .. |
A-l12.

Nao. pliee i

FORD Diésignation
G P W-1520 Blackout''—droit
CGPW-13005.___.| Phare normal—droit
GPW-14485-4 Plangue de jonetion & deus bornes
GPW-13006. .| Phare normal—gao

Phare de “blackout''—gauche
Conneeteur

Bougie ot joint
Cikbie sur hongl

GPW-12m4
GPW-12283 Ciihle sur boug
W1 2256 Cable sur boug

GPW-12100. Distributenr d'allumage

Grw Ensemble de dynamo

GPW- Rigulateur de voltage et disjoncteur

GPW-14300. Cable “terre™ de ln batterls

11AB-10655 | Batteris

GPW-14300 Cabde pusitif de batterie & Vinterraptear
| de démarrage

GPW-1808-A_ | Filtre pour radio sur répubateur de

dynmmo

GPW-tio0l. ...
GPW-12285-D

Mateur du démarrear

Cible secondalre de ln bobine d'al-
lumage

Ciible primaire de la bobine d'allumage

Bobine d'allumago

Contacteur de démarrage

Interrnpteur des lampes de tablean de
bgrd

Avertlsseur

Boutan d'avertisseur sur volant

Interrupteur de lampe de stop

Interrapteur au pied pour phare

Plague de borne

| Disjoneteur thermique—30 ampires

Cable allant du filtre de régulateur,
batterle, ampéremitre au contaetens
de démarrage

Plague de borne

Ensemble du groupe de filtres et support

Borne di eiible reliant le primaire de la
bobine au filtre

‘Borne du cible reliant la battese s fltre

54
55
21 65
GB
—
56
57
58
59

A-1T340
A-l411
A-581
A-1208.
A-HED_

A-1TH...

A-681L.|
A-1832. .|

A-122

Ao
AcTon_
ABLi.

A-B153. ..
Gases1. |
A-otaz. |
348001
A-H336,

A-6019...

Nao. plitce
FORD

Diisignation

L]
GPW-14a18
GPW-12230-A .

GPW-gess
NTE-11654

GPW-9;

il‘i’-'lw}l .HQ i

.{'rl'\\'-lll 7=

GP-1M405-B2. .

GREB-137389

GPW-13183
GPW-1MET. ...
GPW-13130.....
GPW-1MM-AZ.
00B-14362. .

nYs-18142...

Borne du cible reliant b régulateur (B)
au filtre

Borne du cble reliant Pampéremitre
au filtre

Horne du cible reliant Vinterruptonr
drallumenge au flire

Dispanetour, 13 ampiresavertisseur

Douille de lampe-vellleuse et cibie

Ampirenstiee

Indicateur d'vssenee sur tablean

Cible reliant le disjoncteur de 1'indica
tewr d'essence & 1'indicateur d'essenes
=ur tableau du bord

Trisjonetenr, 5 ampéres de Uindicateur
' psenes

Interruptenr d'allumage

Interrupteur de I'éclairage de “black-
out”

Interrupteur des lampes de Vstap’ de
serviee

Position de marche

Positton de “blackout™

Position d'arrbt

Verrou de Uinterrupteur ' belairage

Indicatewr f'essence sur fservolr

Lampe srriére i “blackou

Lampe arribre et de “sto)

Lamps arritre de *blackon

Cannectenr

Lampe arritre de blackout

Lampe arriére et de stop gauche

Lampe arriére of do stop de service

Interrupteur do projecteur de “black-
out"

Connexlon pour cet interrapteur

Conneeteur (4 2 directions)

Ensemble projecteur de blnckout

Hondelle en capulchoue

Chble de “masse” reliant la prise & la
carrosserie

| Ensemble de la prise de courant {pour

bumpe de 1a remorgue)
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et anerée sur le longeron par deux tiges filetées
munies de deux éerous i oreilles,

La batteric devra étre vérifide une fois par se-
maine, 4 Paide d'un densimétre et en méme temps
on devra examiner le niveau de I'électrolyte dans
chaque élément.  Ajouter de l'eau distillée, si
néeessaire.  Ne pas manquer de remettre les
bouchons et de les serrer en place.  De Pacide ou
des vapeurs, é#manant de la batterie, qui viennent
en contact avee des parties métalliques, produisent
des corrosions.  Pour dviter cela, il faut se garder
de faire déborder ln batterie au remplissage.

La borne négative de la batterie (petite borne)
est reliée & la masse par un cible boulonné au
chissis,

Le edble de terre du moteur, situé du eoté droit de
eclui-ei et qui relie la plague-support avant du
moteur au chissis, est indispensable ecar le moteur
est monté sur des isolateurs en caoutehioue,

Si les connexions terminales de ce edble sont
desserrées ou sales, le moteur sera difficilement
mis en marche. Des soins particuliers devront
étre donnés & ce edble de terre pendant chaque
inspection, de méme qu'au moment de I révision
du moteur,

L'indicateur d’essence.

Le cirenit de Vindieateur dessence (fig. 2) se
compose de deux parties: Pappareillage d’enregis-
trement qui est monté sur le tablean de bord ot
Iappareillage de réservoir, monté sur cclui-ci,
Ces deux partics sont reliées entr'elles par un

seul fil,
Nora: Le eireuit de et instrument passe par inferrup-
tear d'all ., ef par o quent indi ur du niveaun

d'essence ne Eunc! ionne gque lorsgque le eommutateur
d’allumage (contact) est branché sur “marche” (on).

Llindieateur & cadran se trouvant sur le tablean
de bord est du type & bobine équilibrée; i est con-
struit de telle fagon que son fonetionnement n'est
pas influencé par les variations de voltage de
I'apparcillage électrique.

L'appareillage du réservoir se compose d'une
résistance enroulée autour d'un isolateur et d'un

bras contacteur actionné par le levier du flotteur
a l'intérieur du réservoir.  Lorsque le niveau dans
le réservoir varie, le bras contacteur se déplace sur
la résistance et fait varier ainsi la résistance du
circuit: il s'ensuit une variation proportionnelle
du courant dans les bobines de Venregistreur sur
le tableau du bord qui indique avee précision le
niveau de Pessence dans le réservoir.  Si lindica-
teur de niveau ne fonetionne pas correctement, il
faut d’abord vérifier toutes les conne
s'assurer qu'elles sont propres et bi serrées,
Aprés cela, il faut sassurer que lindicateur du
tablier est relié 4 la masse ot que Iappuml du
réservoir est relié 4 la masse de eely

Englisk Fraageis
Spark plug U
10.000 OH M Resistors Feésistance 100 G0 31
Igmition Cofl Hobine dallumoge
Tgnition Swiich Interrupteur o wlhnmage
Filterette Group Filtres
Condenser Condensateur
1lstranutor Distritugteur

Ammeter Ampéremitre

Cutout LMishomtenr

Curren® rezulator Regubateur dv courant

Valtage repulator Régubateur de voltage

Ta lights, horn, ete. Aux lumidres, avertisseur, vte.
Starter switel Contacteur de dfmarrent

By pass eondensers Condensateurs” de dérivations

Hattery Batterie
Starter Titmarreur
Generator Trnamo

Frarne L.—E&ch#na du cablage Electringue—Suie,

TABLEAU DU CABLAGE

No. Na.
idce piéce
WILLYS FORD
A-1665 GPW-14425. .. Ciblage des phares.

Les 3 efibles qui suivent font p:artn= de cet ensemble, mais ne sont pas fournis séparément:
A1 De la plague de borne de phare de blackout i la plague de jonetion (jaune avee 2

filets noirs),

A-2 De la plague de borne du phare 4 la plague de jonetion (faiscean supérieur) (rouge

aver 3 filets blanes),

A-3 De la plaque de borne du phare i la plague de jonetion (faisceau inférienr) (noir avec

2 filets blanes).
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No.
piéce

WILLYS

A-5048

A-6154

A-5061

A- 5081

A-5074

A-T19°
A-5072
A-5080
A-1731
A-5070
A-5081
A-5073
A-5078
A-507T9
A-G041
A-5082
A-1733
A-1734
B3I5985

A-1653
635081

A-B356

No.
e
ORD

GPW-14401-B. . .

B-11

B-12

GPW-14402_____

Cc-1
c-2
C-2
-4

GPW-14446

GPW-14432

GPW-14305

GPW-13410
GPW-14458
GPW-14416
GPW-14436
GPW-14406
GPW-14400
GPW-14459
GPW-14457
GPW-14456
GPW-18846
GPW-14465
GPW-12250-A
GPW-12250-B
GPW-14487-A
GPW-13183
GPW-14487
09B-14362

Cablage de earrosserie—long
Les 11 edbles suivants font partie de ce ciblage, mais ne sont pas fournis séparément :
De Vinterrupteur d'éclairage (borne BHT) 4 la Jampe arriére de blackout (jaune avee
2 filets noirs).
De Pinterrupteur d'éelairage (borne HT) & l'interrupteur de phare au pied (bleu avee
3 filets blanes),
De Uinterrupteur d'éelairage (borne BS) & la lampe de “stop” de blackout (blane avee
2 filets moirs).
De Vinterrupteur d'éclairage (borne HT) 4 la lampe arriére de service et & Vinterrup-
teur de lampe au tableau (bleu avee 2 filets blancs),
De Vinterrupteur d'éclairage, (borne 8) & la lampe de “stop’ de serviee (noir avee 2
filets blanes),
Du disjoncteur d'avertisseur 4 'avertisseur (noir avee 2 filets rouges),
De la plague de jonetion & Uinterrupteur de phare au pied (faiseeau inférieur) (noir
avee 2 filets blanes).
De la plaque de jonetion i l'interrupteur de phare au pied (faiseean supérieur) (rouge
avee 3 filets blanes).
Du connecteur & la lampe arriére de “blackout™ (jaune avee 2 filets noirs),

De Vinterrupteur d'éclairage (borne T'T) & la prize de courant de la remorgue (borne
TL) (vert avec 2 filets noirs).
De 'interrupteur d'¢elairage (borne 88) & la prise de courant de la remorque (horne

BL) {rouge avee 2 filets noirs).
Céblage de earrosserie—COté gauche—Court,
Les 3 efibles suivants font partie de cet ensemble, maiz ne sont pas fournis séparément:
De la plague jonction & 'interrupteur d'éelairage (borne 88) (rouge avee 2 filets blanes).
Tre la plague de jonction i 'interrupteur d"éelairage (borne SW) (vert avee 2 filets noirs).
Dela plaque de jonetion & 'interrupteur d’éclairage (borne BHT)(jaune avee 2 filets noirs).
De Vinterrupteur du projecteur “blackout’ 4 l'interrupteur d'éclairage (borne BHT)
(noir avec 2 filets blancs).
Ciiblage sur chissis—Cdté gauche
Tes 3 cdbles suivants font partie de cet ensemble, mais ne sont pas fournis séparément :
De Vinterrupteur de lampe de "stop’ & la plague de jonction (rouge avee 2 filets blanes),
De Pinterrupteur de lampe de “‘stop™ & la plague de jonetion (vert avee 2 filetz noirs).
De la borne de l'interrupteur d'avertisseur sur boitier de direction i 1a plaque de jonction
(noir avee 2 filets blanes),
Ciiblage des filtres,
Les 4 efibles suivants font partie de eet ensemble, mais ne sont pas fournis séparément :
Du filtre d’'interrupteur de bobine d’allumage 4 Vinterrupteur d'allumage et au coupe
cireuit de 'indicateur d'essence (noir avee 2 filets blanes).
Du filtre de batterie et d’ampéremétre & Pampéromdtre (rouge avee 3 filets blanes),
Du filtre de régulateur, batterie, et ampé ére 4 Pampe re (noir avee 3 filets
blanes).
De 'ampéremétre au coupe circuit d’avertisseur (noir avee 2 filets rouges),
Céblage de la dynamo au régulateur de voltage et aux filtres. '
De la dynamo 4 'armature du régulateur (rouge avee 3 filets blanes),
De Ia dynamo au cirenit de champ du régulateur (vert avee 2 filets noirs).
De la lampe arriére de blackout au connecteur gauche,
Du tacteur d'all & 1'ampé étre et & linterrupteur de blackout.
De l'indicateur d’essence au eoupe cireuit,
Ciéible de terre des phares.
De 'indicateur d'essence {(sur tableau de bord) i son appareil de commande sur réservoir,
De I'avertisseur i la plague de jonetion.
Du filtre de régulateur et batterie & la plague de jonetion,
Du filtre de batterie au econtacteur de démarreur.
D filtre sur primaire de la bobine & la plague de jonetion.
Du régulateur de voltage & la dynamo (“'G") (point de contact No. 8).
Du régulateur de voltage i la plague de jonetion.
Coupe cireuit entre P'interrupteur d'allumage 4 'indicateur d'essence sur tableau,
Coupe eircuit entre ampéremétre et avertisseur.
Conneeteur 4 3 cdbles,
Du connecteur de phare de blackout & 'interrupteur.
Conneeteur & 2 edbles.
De la prize de courant de remorque & la masse de la carrosseric,
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English Frangais
Battery ground cable Cable masse de batterio

Battery Batterly

Battery pozitive cable Cable positll de batterie
Ammeter Amplremitre

Fuel Gags Dash Unit Indicatenr d'essence sur be tableay
Tunk Unit ERéservolr

Ignition Bwitch Contactenr d'allumege

Fioure 2—Bchéma de Iindleatenr d'essence.

Si lindicateur d’essence, aprés vérification de
toutes les connexions et cfibles de terre ne fone-
tionne pas correctement, il faut enlever le edble
de P'appareil monté sur le réservoir et le mettre
i la masse du chdssis, en laissant le contact mis
(“on™).

L'indicateur devra alors indiquer “full” (ce qui
veut dire plein). Bearter ensuite le eable du
chéssis, le contact restant mis (“on") et indica-
teur doit indigquer “empty” (vide). Si celd n'est
pas le ecas, l'indicateur 4 cadran, sur le tableau,
doit étre remplacé par un indicateur neuf,

8i lindieateur fonctionne' normalement, la
panne est probablement dans I'appareil monté sur
le réservoir i essence et dans ce cas cet instrument
doit édre remplacé, Ne pas essayer de réparer'un
ou Tautre des deux appareils, le remplacement
pur et simple étant le senl reméde pratique.

Dispositif d’éclairage.

La figure 3 montre le dispositif d'éclairage. Les
lampes sont commandées par des interrupteurs i
portée de la main du conducteur. Le circuit
d’éclairage est protégé par un disjoncteur qui
coupe automatiquement le circuit en cas de court-
circuit. Ce disjoncteur est logé & la partie
arrigre de interrupteur principal d'éclairage et
ne comporte pas de fusible remplagable.
Interrupteur principal d'éclairage (fig. 4).

Cet interrupteur comporte 4 positions. Quand
la manette de l'interrupteur est enfonecée & fond,
toutes les lumiéres sont éteintes. En sortant la
manette et en la plagant dans la premiére posi-
tion, on allume les phares de “blackout”, la lampe
arriére de blackout et on connecte le circuit de la
lampe de ““stop” de ‘‘blackout” (celle du eoté
droit), celle-ci étant commandée par l'interrupteur
de “stop” qui fonetionne chaque fois qu'on serre
les freins au pied.

Pour allumer les phares avant ordinaires, ainsi
que les lampes arriére et les lampes de “stop”, il
faut enfoneer le bouton du verrou monté dans la
manette de l'interrupteur et tirer sur la manette,
pour la placer dans la position suivante.

Pour faire fonctionner la lampe de “stop” seule
(pendant le jour et & chaque freinage), il faut
sortir la manette complétement et la placer dans
sa derniére position. Cela devra toujours étre
fait quand le véhicule est utilisé dans des condi-
tions normales.

Pour installer un interrupteur d’éclairage neuf,
se référer 4 la fig. 4, et au schéma fig. 3, qui seront
trés utiles pour déterminer le branchement des
céibles sur les bornes indigquées.

Les faisceaux supérieur et inférieur des phares
sont commandés par un interrupteur au pied,
monté sur le plancher, du cité gauche.

Les lampes d’éclairage de tableau ne peuvent
étre allumées que lorsque U'interrupteur d’éclairage
principal se trouve & sa position d'éclairage crdi-
naire. Voir Fig. 3, No. 28.
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o, NO. plice
Nos WILLYS

a2

i

P W,

| GPW-13005

| GPW-laaE- A

| GPW-13006
G P-1370H- B
GPW-14467-A
CGPW-10000
GPW-1050

7
F

| 4 GPW-14301
10 | A8 | IAS-o8ss
1| A-14s2 W - 14300
12| A-1287 . GPW-18036-A
13| A-1681 GPW-11450.
14| A-1383 . GPV
15 | 633070, GPW-13532
16 | A
17 | A-14m0
18 | A-1dde GFWezn-C
18 | GIBSID. | GPW-14448-A
W | A-BBED | GPW-180
o |
2| g S
| |
M| AN

| Gewasme
i

D nation

I"hare & blackout drait.
Phare de service drait,
Plaque de junction b 2 bornes,
| Phare de service pauche.
| Phare de blackout ganche.
Connecieur.
| Dynamo,

.| Régulateur de voltage et disfoncteur,

| Cabbe do terre de la hotterie,
.| Batierie.
--| Citble positil de la batterie.
Ensemble du filtre de radio {dynamo,
régulatenr).
Contacteur de démarreur,
Interrupteur de lnmpe de tablesn,
Interruptenr au pied des phares,
Interrupteur des lampes de stop,
| Plaque de Jonetion & 6 bornes,
- Disjoncteur thermique 30 Ampsires.
Flaque de Jonction & 2 bornes.
Ensemble des filtres et supparts,
Borne de filtee de batterie,
-| Borme de filtre de régulatenr (B).

33
34
-
43
44
45
| —"
5
38
37
38
Fravre 3 -=Dispositif d'#clalrage.
No. pidee No. pidce
Nos. WILLYS FORD Diésignation
25 | A-5E GPW-l0s50 Ampéremitre.
¥ A-1;2 | 1ITE-11054 -| Interrapteur d'éclalrage di *“hlackout ™.
w e Position de lampe stap de service,
= ! Fosition en serviee,
= Pozition de blackaut,
E | Position d'nrrdt.
il Verrou de ln pasitlan ¢ FY o,
a2 | | Lampe arriére de “blackout.”
33 | A-1065. GP-1M-B2 | Lampe arribre et stop—droite,
.7 1 FRE ----| Lampe stop “blackout.”
35 | BAGHRG PW-14487-A | Connecteur,
an - . . Lampe arri Hackour.™
a7 | A-1064 P-4 B2 Lampe arriére et “'stop’” gauche.
a8 | Lampe arrhére et “stop™ de service
i A-blag | GTB-13730 Interrupdent du projectenr de “hlack-
| ont."
| A-BESE. | GPW-13152, Chble du conneetenr du projecteur de
| | “blackout™ & interruptenr No. 39,
Al | B35081. | GPW-1HET-B Conneetent i 2 harmes,
12 | A-6142 GPFW-13150 | Ensemble du projecteur de “blackont.”
43 | 45061 OPW-13434-A2 | Rondelle support en eaoutchoue,
M| A-AE56 O9B-14302. Cahle de terre (prise de courant de la
[—
44 | A-6019__ | 1Y 8-18042 | Ensemble de la prise de courant de la

Bornes de il o d'ampéremitre.
| Douille de lampe de tahleau et son
elhbo,

FEEOTY 1.

84




English Frangals
Lights Lumiéres

30 Amp. Thermal Cireuit Breaker  Disjasicleur thermique 30 Amp.
o Arrit

Blackaut Aderte

Servien Bervice

Berviee "Blop”

FiGuRE 4.—Intersuptenr prineipal o telairape.

Interrupteur des lampes de stop.

Cet interrupteur cst monté & lavant du eylindre
principal de freinage. Il est du type ddiaphragme,
et le contact est établi chaque fois que I'on ap-
plique les freins, en forcant le liquide contre le
digphragme qui se déforme et ferme le cireuit.
Lorsque cet interrupteur cesse de fonctionner, il est.
indispensable de le remplacer purement et simple-
ment par un interrupteur neuf.

English Fraiguis
on Arrdt

On Marche

Panel lights Lampes sur tableau

FrovRe 5~ Interrupteur de lampes de tableau.

Interrupteur des lampes d'éclairage de
tableau de bord (fig. 5).

Cet interrupteur ne fonctionne que lorsque
Pinterrupteur principal d’éclairage se trouve en
position d’éclairage ordinaire. (Voir Fig. 3, No.
28.) Tirer sur la manette de cet interruptenr
pour allumer les lampes de tableau.

85

Interrupteur du projecteur de ‘‘blackout’
(fig. 6).

Cet interrupteur est placé au-dessus et & gauche
de Vinterrupteur principal d'éclairage, No. 6,
figure 1. Tirer sur la manette pour allumer ce
projecteur,  Cet interrupteur ne fonetionne que
lorsque  I'interrupteur  prineipal  d'éelairage se

trouve dans la position de “blackout”. (Voir
figure 4.)
B.0.
DRIVE
English Frangnis
B. 0, drive Blackoat,
FiGUaE 6.—Interrupteur de projecteur de “hlackont.™

Phares (fiz. 7).

Les phares sont du type appelé “sealed beam,’
ce qui veut dire “faiscean scellé”, le réflecteur,
Iampoule et la lentille formant un ensemble secllé,
Les différentes pidees qui constituent et ensemble
ne peuvent étre remplacées séparement.

Le filament du faisceau inférieur est légérement
décalé par rapport au foyer du réflecteur, ce qui
a pour but de diriger le faiscean inféricur du edté
droit pour éelairer le edté droit de la route lorsque
l'on rencontre d’autres véhicules,

Pour remplacer une lampe “scaled beam', il
faut d'abord enlever la vis de la porte du logement
du phare, ensuite enlever eette porte (No. 2.
Enlever I'ensemble de la lampe “sealed beam™ (No.
1} et débrancher les fils qui 'attachent 4 la partie
arriére du phare,

Pour remonter une lampe neuve, opérer en sens
inverse,

Chaque fois que l'on remplace une lampe de
phare, il faut vérifier la direction des faisceaux des
phares,

Réglage des phares.

Les phares peuvent étre réglés en utilisant un
deran de réglage indiqué figure 8, pourvu que 'on
dispose d’'un espace d'environ 25 feel (7 i 8
métres) entre les phaves et "éeran (ou mur).

L’écran devra étre constitué par une étoffe claire
sur laguelle on aura tracé une ligne noire verticale
qui devra correspondre avee l'axe du véhicule.
En outre, on devra tracer sur cet éeran 2 lignes

'




| No. pitce | Mo, plbce
N“-lmu,\rs FORD

Diskgnation

A'II‘IB...' GPW-130T___

L | Ensemble seellé {“seelite™}.

2 | A-tos6_ | GPW-13043. | Ensemble de la porte du phare.

3 GPW-13012, Corps du plare.

4 .| B .. Vis de fxation du ressort de petenue du

| boulon de fixation.

5 | sz | B4B03-B2__ -| Rendelle frein du boulen de fixation du
phire.

6| A-1362... GPW-13076. .. Ensemble du edble—gauehe {A-1363-
drolte}.

T| A<El GPW-1am5_ | Ressort de retenue du boulon de fisation
du phare,

8| A-1a8l.. GPW-1M22 .| Boulon de fixation du phore.

9| 306688 .. DB-14485 . Manchon isolnnt.

10| 307556, . B-l4463. Caosses d'extrémité,

verticales noires, une de chague edté de Vaxe &
une distance de l'axe égale & la moitié de I'éearte-
ment des phares,

Mettre le véhicule sur un plan hor.zontal, les
pneus étant gonflés & 2,1 kilos. Placer le véhicule
i une distance de 25 feet (8 métres) de l'éeran,
ou du mur, et de fagon & ce que I'axe du véhicule
soit en face de axe vertical tracé sur 'éeran,

Pour déterminer 'axe du véhicule, il faut se
placer & l'arridre de celui-ci et aligner le centre
de la voiture (en regardant & travers le parve-
brise) avee 'axe vertical tracé sur I'éeran,

Mesurer ensuite la hauteur de I'axe des phares
au-dessus du sol et tracer une ligne horizontale
sur l'éeran i une hauteur de 7 ineh plus faible
que la hauteur mesurée (178 mm).

Allumer le faiscean supérieur du phare, en

couvrant un des phares, vérifier la position du
faisceau supérieur sur l'écran. Le centre de la
tache lumineuse devra correspondre avee l'inter-
section des lignes verticale et horizontale tracées
sur I'écran, ainsi qu'il est montré figure 8.

Si le réglage est incorrect il faut desserrer
I’écrou du boulon de fixation du phare et faire
pivoter le corps du phare sur son sitge 4 rotule
jusqu'i ce que le faisceau soit dirigé correctement
sur l'écran.  Ensuite resserre; 1'écrou,

Couvrir ensuite le phare qui vient d'étre riglé,
et procéder de la méme maniére pour régler I'autre
phare.

Emglieh
Distanee same a5 lamp oenter from

floar
Omno half of distance between centers
of lnmp
Zone of greatest light intensity
Center of beam, left band lamp

Frougale
Hauteur égale & colle de Iaxe dos
phares au-dessus du sol
Moitst de In distance entre les axes
des phares
Zone d'éclairage lo plus intenss
Centre de In tache luminewss du

phare gasehe

Center of beam, right hand lamp Centre de In tache luminense du
plare droit

Center line of car Axe du véhieale

. 8 mitres

Stop bloek Cales d'arriit

Etop block Cales darrdt

Fiaung 8.—Réglage des phares,

Phares de blackout.

La construction des phares de blackout (fig. 9)
est basée sur le principe de polarisation de la
lumiére. La lentille est construite de telle fagon
que seuls les rayons de lumiére horizontaux
peuvent pénétrer, ou passer, i travers la lentille.
Ceci signifie que les rayons de lumidre verticaux
sont arrétés par la lentille et par conséquent, les
rayons de lumitre ne peuvent étre décelés d'un
point se trouvant au-dessus du plan horizontal.

Pour remplacer 'ampoule du phare, il faut
enlever la vis (No. 2) se trouvant & la partie
inférieure de la porte du phare, ouvrir la porte
No. 3, qui g'ouvre comme une trappe, en la
décrochant i la partie inférieure. Saisir la porte
i la partie inférieure et la faire pivoter vers le
haut, puis remplacer 'ampoule (Mazda No. 63);
on inspecte en méme temps le joint qui doit étre
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Figvhe f.—Fhare de blackout.

Mo, 'pdloel No. pidee

Now. WILLYS FORD | Désignation
1| A-MATL.. | Joint de la porte.
2| A-107 ..| Vis de la porte.
3 --..| Ensemble de Ia parte.
LR Amponle,

Ensemble du corps gauche (y compris
Yes edbles Blectriques) (Willys A-1440-
Ford GPW-13216-B droit).

remplacé 81l est défectueux. La porte et la
lentille forment un ensemble autonome,

2 7

Projecteur de ‘‘blackout" (fig. 10).

Le projecteur de “blackout” projette un fai-
scean horizontal diffusé pour éclairer tout objet
vertical. Ce faisceau de lumiére ne devra pas
étre dirigé sur la route 4 une distance de moins de
100 feet (30 métres); autrement, la surface
éclairée pourra étre repérée du ciel,

Une visiére est prévue sur ce phare pour que la
lentille ne puisse étre vue d’un point au-dessus de
son plan horizontal. Le réglage de ce phare devra
étre fait, le véhicule chargé et placé sur un plan
horizontal pour que le faisceau fasse, vers le bas,
un angle d’environ un degré, avec I'horizontale.

Ce réglage peut étre obtenu en plagant verticale-
ment un biton d'environ 48 inch de long (soit
1m.220) sur le sol, et aussi prés que possible des
phares.  Tracer ensuite un point de repére sur la
tige, & l'endroit ofi la tache brillante apparait.

Placer ensuite le baton 4 une distance de 10

feet (3 métres), et la tache brillante devra s'a-

bhaisser de 2,1 inch (53 mm).

Pour remplacer 'ensemble scellé du projecteur,
il faut d’abord enlever la vis de fixation de la porte
du phare placée & sa partie inférieure. Tirer
ensuite lo partie inférieure de la porte vers I'avant
et vers le haut jusqu'a ce que la languette dans la
partie supérieure du phare se dégage de son loge-
ment.  Aprés avoir enlevé la porte, il faut défaire
le edble central et enlever P'ensemble de porte en
relichant les deux ressorts jumeaux de retenue.

On peut alors mettre en place un nouvel en-
semble scellé, remonter ensuite la porte en suivant,
dans Dordre inverse, les opérations indiquées
ci-lessns,

Frovee 10,—Projecteur de blackout,

| No. pidee | No. plitce ) i
Nos. Withs FORD Désignation

1, A-fin43 GFPW-13170.____ Ensemble du corps du projectenr.

2. A-l4...| GPW-13162 Ensemble de porte,

3| A-Gl45. | GPW-13153.._.. Enssmble seclls,

4| .\-'Em...l GPW=13166. .| Anneau d'appui de V'ensem ble seellé,
51 A-046...| GPW-1375. .| Ensemble de clble.

o, |N-, piitee
Hos. WILLYS

No.pitos Déslgnation

.| Ensemble de cible de masse.

| Ensemble de vis de fleation de la porte
| et rondelbe,

-| Vis de connexion A | masse.

..| Rondelle frein,




Lampes arriére et de “‘stop.”

Ces lampes (fig. 11) comportent 2 ensembles
seellés, séparés, dans le méme corps.

La lampe supérieure (lampe de stop ordinaire)
se compose d'une lentille, d'un joint, du réflecteur,
et de 'ampoule (21-3 bougies & gauche, et 3
bougies & droite. (Voir No. 8 et No. 4, fig. 11.)

Ces pidees forment un ensemble autonome; si
I'ampoule est brilée, 'ensemble tout entier doit
étre remplacé.

La lampe arriére inférieure No. 3 et No. 7 se
compose de la lentille, du joint, du réflecteur et de
Pampoule de 3 bougies, scellés ensemble,

Si I'ampoule est bralée, il faut remplacer 'en-
semble, Pour cela enlever les 2 vis dans la porte
de la lampe. Enlever la porte, et ensuite chaque
ensemble peut étre retiréd de son logement &
I'intérieur du corps.

FIoung 11,—Arrire et de stop,

iou| Mo plbce | N piice ;
Nes.| WILLYS FORD Dshrmison
1| A-1070...| GP-154-A_.__| Porte de Nensemble de lampe arridre et

| e stap, drolte.
Corps de Ia lampe arrlire droite.
-| Ensemble de lampe arribre inférieure,

it =
.| GP-1M85-A2

4 Ensemble de lampe stop supérbeare

ensemble de lampe arribee et stop
| droit,

5| A-WT6._| GP-1348-B2. | Porte-cnsemble de lnmpe arritre et stop
pauche.

60 A-WL GPW-10-B .| Corps de la lanpe arriéee ganehe.

71 GP-1391-A_____| Ensemble de lampe arridee inferlewre.

8| AWML GPW-1M8-A .| Ensemble de lampe arriére ot stop supd-

| | ricure ganche,

SYSTEME D'ALLUMAGE

L'énergie dans un moteur & combustion interne
est obtenue en brilant dans des eylindres un mé-
lange d’essence et d'air comprimé, Pour allumer
ce mélange combustikle, il faut faire jaillir une
étineelle dans chacune des chambres de combus-
tion. Le systéme d'allumage crée cette étincelle
qui doit prendre naissance dans chaque cylindre,

8%

4 un moment exactement déterminé, et les étin-
celles doivent se suivre dans un ordre déterminé
dans les divers eylindres. Pour cels, il faut les
organes suivants:

1. La batterie, source de 'énergie électrique.

2. La bobine d'sllumage, qui transforme le
courant de la batterie en un courant de haute
tension, pour lui permettre de traverser I'espace
d’air entre les deux électrodes de chague bougie
au moment de la compression & lintérieur du
eylindre.

3. Le distributeur qui délivre étineelle i
chaque cylindre, auquel est adjoint le rupteur
mécanigue, qui ouvre et ferme le cirenit primaire
au moment voulu.

4. Les bougies entre les électrodes desquelles
I'étincelle se produit dans les eylindres.

5. Le branchement de fils électriques, (figure 12),
qui relie les différents organes.

6. Le contacteur ou interrupteur d’allumage
pour faire débiter la batterie quand on veat faire
démarrer le moteur ou pour faire cesser ce courant
quand on veut arréter le moteur.

English
Battery ground eable
Buttery
Battery positive cable
Secondary cable

Frangals
Clibibe e munsse de la butteric
Eatterie

Batteric eable positif

Cibbe secondatre

Distributor Distributeur
Tamition coil Robinet d'allumage
Spark plug Bougie

Pritmary cable Cible primaire
Ammeter Amparemitre

Contacteur d'allunsage
Fiorng 12,—Clbles d"allumage.

Ignitlon switch

Distributeur.

Le distributeur (fig. 13) est monté du eité droit
du moteur et est commandé par un accouplement
i l'extrémité de 'arbre de commande de la pompe
4 huile qui, 4 son tour, est commandé par un
pignon hélicoidal de I'arbre 4 cames. L’avance &
lallumage est entiérement automatique et se fait
par deux contre-poids articulés qui font avancer
automatiquement allumage lorsque la vitesse du
moteur augmente.,
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cowosuses

Serasee Ags
Bivar_min

Ewmylish Franguis
Dibstributar eajs Couverele de distributeur
Hotar Hotor
Shaft and governaor assem by Ensemble de 'arbre ¢ du régulateur
iler Chradsseur
Bearings Faller
Thrust washer Hondelle de butée
Condenser Condensateur
Felt wirk Meéche en feutre
Cam Came

Bras du rupteur
Axe du bras du ruprenr

Breaker arm
Breaker arm jivet pin

Fiivng 13.—Dhistributenr,

Révision du distributeur.

Pour enlever le distributeur du moteur, il faut
opérer comme suit:

1. Enlever les edbles de haute tension des bornes
du couverele du distributeur, en notant leur ordre
de montage, pour s'assurer d’un remontage correct
aprés révision. La borne droite inférieure, se
trouvant & proximité du ressort de fixation du
converele du distributeur, est la borne qui corres-
pond & la bougie No. 1. En commengant par
cette borne, les cdables doivent étre branchés dans
I'ovdre 1- 3 - 4 - 2, dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre.

2, Enlever le cible primaire de la borne sitoée
sur le e6té du distributeur.

3. Déerocher les deux ressorts de fixation du
couverele du distributeur et enlever ce couvercle.

4. Noter lorientation du rotor par rapport i la
base, pour faciliter le remontage et une distribu-
tion correcte.

5. Enlever la vis de fixation du distributeur an
bloe eylindres et séparer le distributeur du mo-
teur.

6. Laver toutes les pidees soigneusement dans
une solution de nettovage.

89

Couvercle du distributeur.

Ce couvercle devra étre examiné pour s'assurer
qu'il 'y a pas de félures, de traces de carbone et de
formation d'are ou de corrosion sur les bornes de
haute tension.  Si I'un de ces défauts se manifeste,
le couvercle doit étre remplacé,

Rotor.

Examiner le rotor pour voir s'il n'y a pas de
fissures ou de brilure excessive 4 l'extrémité du
contact métallique.

Aprés usage normal du rotor du distributeur,

Iextrémité du contact est brilé,
‘on trouve des traces de brilures sur la face
supérieure du contact, cela indique que le contaet
est devenu trop court et doit ére remplacéd,
Géndralemnent, lorsque ecela se produit, les plots
encastrés dans le couvercle du distributeur sont
dgalement brilés et le couvercle doit étre aussi
remplacé,

Contacts du rupteur d’allumage.

Les faces de contact du rupteur doivent étre
propres et exemptes de traces de pigire ou de
bralure.  L'écartement des contacts doit
réglé & 020 ineh (0,5 mm); il doit étre vérifié
avee une jauge d’épaisseur et réglé, =i nécessaire, en
desserrant la vis de blocage, ¢t en tournant la vis
excentréo pour le déplacer.  Aprés réglage, ves-
server ln vis de blocage et vérifier 4 nouveau
I'écartement des contacts.  Aprés avoir changé
les contacts d'allumage, il faut prendre soin de les
aligner de fagon & ce que le contact ait licu an
centre des surfaces de contaet.  Cintrer an besoin
le support du contact fixe pour assurer un aligne-
ment correct; vérifier & nouveau 'éeartement. L
pression de contact est trés importante et devra
étre de Vordre de 17 & 20 ounce (482 & 567 gram-
mes).  Vérifier cette pression i aide d'un peson
que I'on aceroche au bras du rupteur, 4 proximité
du point de contact, et sur lequel on doit tirer
perpendiculairement au bras du rupteur. La
leeture doit se faire juste au moment on les
contacts sont préts i se séparer. Cette pression
ne devrea pas excéder les limites indiquées ci-
dessus, car une faible pression donnera des ratés
aux vitesses élevées, et une pression trop forte
eausera une usure excessive de la came du doigt de
commande du bras du rupteur et des contacts.
Régler la pression en vissant la vis de fixation de
l'extrémité du ressort du bras du rupteur, et
avancer ou reculer le ressort, suivant le cas de la
quantité nécessaire. Resserrer la vis de fixation
et vérifier & nouveau la pression de contact.

Vérifier le condensateur qui devra indiguer une

o3
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capacité de 0.18 & 0.26 microfarads. Vérifier la
connexion du condensateur, en examinant les fils
et leur isolement. Nettoyer et resserrer les con-
nexions des bornes et s'assurer que le condensateur
est bien bloqué sur la plaque du distributeur,

Régulateur.

Le fonctionmement du régulateur devra étre
vérifié en tenant D'arbre du distributeur et en
tournant la came vers la gauche aussi loin que
possible, et en la relichant. La came devra alors
revenir complétement i sa position sans i-coups.
Examiner les coussinets de I'arbre du distributeur
A Pintérieur du carter, ainsi que le ressort de
frottement & 'extrémité de 1'arbre, emmanché
dans l'sccouplement de l'arbre de la pompe &
huile. Si ces pidees sont endommagées, les
remplacer.

Réglage de 'allumage.

Enlever toutes les bougies du moteur et re-
monter la bougie No. 1, en la vissant 4 fond, 4 la
main. Desserrer la vis fixant le couvercle au trou
de réglage de distribution sur le earter du volant,
qui se trouve juste au-dessous du démarreur et
sur le eoté droit du moteur et tourner le couvercle.
Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le piston
No. 1 se trouve en course ascendante de compres-
sion, enlever la bougie et continuer de tourner le
vilebrequin lentement jusqu'd ce que le repire
“IGN" marqué sur le volant du moteur appa-
raisse au centre du trou de réglage dans le carter
du volant. (Voir Fig. 15 du chapitre “ Moteur”.)

Placer maintenant le rotor du distributeur en
face du plot No. 1, & I'mtérieur du couvercle du
distributeur, au moment ob les contacts com-
mencent & s'écarter,

Remonter le distributeur sur le moteur, et
lorsque V'extrémité de I'arbre du distributeur bute
contre extrémité de V'arbre de commande de la
pompe & huile, tourner I'arbre du distributeur a
droite et 4 gauche jusqu'd ce que le tenon d’en-
trainement, en bout de 'arbre, entre dans le loge-
ment. correspondant de D'accouplement de la
pompe & huile. Enfoncer ensuite le distributeur
i fond, et mettre en place la vis de fixation.
Brancher le eiible du primaire venant de la bobine
et allant au distributewr. Tourner le corps du
distributeur jusqu'd ce que les contacts commen-
cent i se séparer et Je bloguer au moyen de la vis
de la bride.

Remonter les bougies et brancher les ciibles et
bornes du couvercle du distributeur en commen-

gant par le No. 1 et successivement en sens con-
traire des aiguilles d'une montre, dans l'ordre
1-3-4-2. . Mettre le moteur en route et le laisser
tourner jusqu’d ce qu'il soit chaud, puis, vérifier
4 nouveau le réglage de l'allumage au moyen
d'un appareil de vérification 4 lampe su néon.
Accélérer le moteur et noter l'effet de I'avance
automatique.

Nora—Quand on emploic de 1'essence d'indice 68

d’octane, il faut régler la distribution au repére T C sur
le volant (point mort haut du piston).

DYNAMO

La dynamo (fig. 14) est du type 6 volts, 40
ampéres § refroidissement par air et comporte 2
balais. Dans ce genre de dynamo, une extrémité
des indugteurs est reliée & la masse & I'intérieur de
la dynamo, tandis que l'autre extrémité est reliée
4 l'induit, en passant par un appareil de réglage
d’intensité et de voltage qui se fixe sur le bavolet
de I'aile droite.

Le débit de ce genre de dynamo est compléte-
ment réglé pav un régulateur dont nous parlerons
plus en détail dans un autre paragraphe.

Etant donné que le régulateur et la batterie
forment une partie du circuit de la dynamo, le
débit de la dynamo dépend de I'état de charge et
de la température de la batterie. Ceci est ex-
pliqué plus en détail dans la description du régula-
teur et les pavagraphes qui suivent ne comprennent
que U'entretien et les réparations de la dynamo.

Avant de conclure qu'une dynamo est défectue-
use et doit étre démontée, il est nécessaire de
procéder & une vérification rigoureuse de I'ensemble
du eireuit de charge complet, qui comprend la
batterie, le régulateur et la dynamo, aussi bien
que les différentes connexions entre ces trois
organes, Une vérification de ce genre demande
'utilisation d’appareils de mesure extrémement
préeis, et les instructions qui suivent ont été
rédigées en supposant que l'on dispose d'un
voltmétre précis & un demi-dixitme de volt prés 4
7 volts et d’un ampéremétre préeis & un demi-
ampére prés 4 30 ampéres,

Sl est définitivement établi que la dynamo
doit étre démontée, il faut enlever les boulons du
support de la dynamo, ce qui permettra d’enlever
celle-ci du moteur. La figure No. 14 montre
toutes les pidees qui font partie de U'ensemble de
la dynamo; les numéros des pitces qui figurent
dans le tableau suivant se référent aux détails du
dessin.
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Um&a-ﬂ L mrw-u 10004
]
8 E 91 0
0084 iz ;
1030 e s
Mow. Désignatian
10005 Induit.
10044 Vis de fixation des pbles,
1o Plaque d'extrémité, cdté collecteur.
10057 Ressort de balal.
16 Engemble de balal.
10084 Roubement & billes.
10008 Bague d'Stanchéitt du palies.
101R Ensemble du cable d'entrée.
L Tsolateur,
100 Tsolateur.
LY Joint d'éanchéité du roulement.
L8 Couverce du palier arriére.
wile Joint du couvercle.
Lok Boulon d'sssemblage.

Nos, Diéslgnation

1oLz Rondalle d*dtanchéind

1nan Foulie,

10L& Plaque d'extrémitd, oieé poulic
1041 Giraksseur.

1142 Bande de protection.

10145 Coullsse du support de dynama.
10151 Hirier.

1075 Bobine d'inductenr.

b Tsolatour do la borne.

B Isolnteur extéricur,

1os Isolateur intfriewr.

10211 Axe fileté de la borne.

ik Rondelle d*¢tanchélie.

24 Raondelle de fermeture Intéeleurs du palier.

FiURE 14~ Vue de la dynameo.

DEMONTAGE DE LA DYNAMO

Enlever les deux boulons No. 10120. Enlever
les 3 vis et démonter le couvercle du palier arriére
et son joint (pidces No. 10118 et 10119) en les
enlevant de la plaque d'extrémité coté collecteur
No. 10050,

Ensuite, enlever la vis de retenue du roulement
et les rondelles, et enlever la plaque d’extrémité
No. 10050,

Retirer du corps de la dynamo tout l'ensemble
de Vinduit No. 10005 de la plaque d’extrémité
avant No. 10138 et de la poulie No. 10130,

Retirer la poulie de la dynamo de 'arbre de
I'induit, en enlevant la goupille fendue, 'écrou &
créneaux el la rondelle, en veillant de i pas
perdre la clavette Woodruff.

Aprés avoir enlevé la poulie, la plague d’ex-
trémité avant No. 10138, y compris le roulement
No. 10084 et les rondelles d'étanchéité, peut étre
retirée de Parbre.  Pour sortir le roulement de la
plaque d'extrémité avant No. 10138, il faut
enlever d'abord la rondelle No. 10098, en retirant
les 8 vis et les rondelles fendues, La rondelle
d'étanchéité No. 10212 et la rondelle No. 10214
sont aussi maintenues en place par ces 3 vis, et
doivent étre enlevées en méme temps. Aprés
quoi, le roulement No. 10094 et la rondelle
d'étanchéité No. 10121 peuvent étre retirés de la
plaque d'extrémité avant.

11 est présumé, naturellement, qu'un outillage

91

complet est & la disposition du personnel chargé
de procéder aux réparations et vérifications de
I'équipement électrique. Des instructions pour
effectuer les vérifications électriques des induits et
des inducteurs acecompagnent ordinairement ce
matériel. Si les vérifications prouvent qu'il n'y
a pas de court-cireuit ou de pertes i la terre dans
Varmature, il ¥ aura liew d’examiner soigneuse-
ment le collecteur. Si ce dernier n'est pas lisse
et est rayé, il fandra le monter sur un tour, et en
polir la surface avec du papier de verre No. 00,
Gratter aussi les plaques de mica qui se trouvent
entre les lames du collecteur.

Avant de remonter la dynamo, il est nécessaire
de procéder & une vérification des bobines d'in-
ducteur pour s'assurer qu'elles sont en bon état,
Un examen visuel permettra de voir si l'isolant
n'est pas endommagé. La résistance des indue-
teurs devra étre vérifiée. Si la résistance totale
des deux bobinages est de 2.7 OHMS a 70 F.
(21° (.}, ou de 3,3 ohms 4 140° F. (60° C.), les
bobines sont en bon état. Un bobinage d'indue-
teur court-circuité donnera une résistance beau-
coup plus faible, tandis qu'un bobinage interrompu
indiquera une résistance de valeur illimitée. Dans
les deux cas, le débit de la dynamo sera au-dessous
de la normale.

Pour remplacer une bobine d’inducteur, dévisser
ln vis de fixation de la piéce polaire. Débrancher
les deux bornes de I'inducteur et sortir la bobine
en méme temps que la pidce polaire.




REMONTAGE DE LA DYNAMO

Monter la rondelle No. 10121, dans la plaque
d’extrémité avant No. 10138, et mettre en place le
roulement No. 10004, Monter la rondelle No.
10214, le feutre 10212 et la rondelle d’étanchéité
No. 10098, Ces pidees doivent étre ensuite fixées
on place par les 3 vis et rondelles fendues.  L'en-
semble de plague d’extrémité avant, assemblé
comme il vient d'étre déerit, doit ére ensuite
monté sur Uextrémité avant de Parbre de Uinduit,
et la poulic No. 10130 doit é#tre mise en place.
S'assurer que la clavette Woodruff se trouve en
place, et fixer la poulic en mettant la rondelle,
I'dcrou & créneaux et la goupille fendue sur
I'extrémité de Parbre,

Placer ensuite eet ensemble sur une table, I'avbre
debout et la poulie reposant sur la table, le edoté
collecteur se trouvant vers le haut, puis monter le
corps de la dynamo, ainsi que l'ensemble des
imdueteurs, en orientant la plague d'extrémité
avant, de fagon & ce que le rivet de repérage de la
plague d’extrémité s'engage dans lentaille cor-
respondante du bord du corps de dynamo.

La plaque d’extrémité arriére, avee les porte-
balais et balais, doit étre mise en place sur arbre.

GENERATOR
CUTOUT UNIT -

| CONTROL. lJIIIT?

Monter le joint d’huile No. 10116, Ia rondelle No,
10214 et le roulement No. 10094 dans cet ordre et
maintenir ce roulement sur 'arbre en mettant en
place la rondelle et la vis d'extrémité d'arbre
d’induit.  Le joint du couvercle arriére No. 10119
¢t le couvercle 10118 sont montés ensuite, ot les
deux boulons No. 10120 sont mis en place.  Le
remontage de la dynamo est complété par le
montage de la bande de protection No. 10142,

Pour faciliter le démontage de la plaque d’ex-
trémité arrviére de la dynamo et éviter d’éeailler
les balais, on doit détendre les ressorts de balais.
Ceci peut #tre effectué rapidement et aisément en
soulevant les ressorts avee un petit tournevis condé
et en tirant, en méme temps, sur les balais pour les
sortiv particllement de leur support; relicher
ensuite les ressorts, afin qu'ils g'appuient sur le
coté des balais, au liew de s’appuyer sur leur
extrémité,

Le remontage de la plague d’extrémité arriére
de la dynamo sera facilité en disposant les balais
ot leurs ressorts de cette maniére, tout en s’assurant
que les balais portent correctement zur le col-
lecteur et que les ressorts sont logés correctement
et s'appuient sur le dessus des balaiz aprés
remontage complet.

I
BATTERY
.

W-IIF1||||

- TO GENERATOR 10

GROUND TERMINAL
] 2, WOTE-HEAVY LINE

Engtish

Crenerator cutout unit

Current control unit

Voltage eantrol unit

Tattery

Ignition switeh

Ammeter

Filter unit

Arm

Field

To Generator ground terminal

To Tgmition eod)
Note.—Heavy line  rejuesents

Iarge low resistaner wire.

SENTS LARGE LOW.

WIRE

Frangais

Disjoneteur de la dynamo
Contrdle du courant
Contride de volinge
HBatterie
Commutateur d'allumage
Ampéremétre
Filtrear
Indnit
Champ
Vers 1a borne “'terre” de la dyname
Vers la bobine d'allumage

Nora.—Le gros trait représente Ie
pros cible de basse résistanee.

Frovke 15.—Circuit de la dyname, de la batterie of du régulatenr,
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Field coils
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Commutator
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FIGURE 16—

ENTRETIEN
COLLECTEUR

8i le collecteur est sale, on peut le nettoyer en le
passant au papier de verre No. 00 (ne pas employer
de la toile d'émeri) que I'on appuie sur la surface
du collecteur pendant que la dynamo tourne lente-
ment.  Souffler sur le collecteur pour chasser la
pou . En cas d'usure ou de ruguosité de la
surface du collecteur, la dynamo devra étre
enlevée, I'induit retiré et le collecteur repassé au
tour. Aprés cette opération, les mieas devront
étre grattés 4 une profondeur de 1/32 pouce (0,8
mm) entre les lames du collecteur.

Pour vérifier les pertes 4 la terre de linduit,
on placera une des pointes de contact de appareil
de vérification sur le noyau ou sur I'arbre (pas sur
la surface des roulements), et on touchera avee
I'autre extrémité une lame du collecteur.  Si la
lampe s’allume, Uinduit est relié & la terre et
doit étre remplacé.

Pour vérifier si Uinduit est court-cireuité, un
vibreur est nécessaire.  Placer Dinduit le
vibreur, et poser une minee lame d’acier sur
I'ime de linduit. Faire tourner linduit lente-
ment a4 la main, si une bobine est en court-
eircuit, la bande d’acier vibrera,

sur

Franggiv
Terme
Borne de 'induit
Borne indueteur
Miasie inducteur
Ventilateur et poulie de commands
Bobines de inducteur
Induit
Roulement & billes
Callecteur
Balal masse
Roubernent & billes
Pibce polaire
THe-citd de commande

Drynamo.
BALAIS

Les balais devront glisser librement dans lear
support. Si les balais sont imprégnés d’huile,
ou s'ils sont usés jusqu'da la moitié de leur lon-
gueur normale, on doit les remplacer. Quand on
les remplace, on doit les retoucher de fagon que
leur surface de contact sur le collecteur soit 1009,
Pour faire cette opération, il ¥ a lieu de passer
les balais au papier de verre, de la fagon suivante:
enrouler un morceau de papier de verre No, 00
sur le collecteur avee Pabrasif vers extérieur et
frotter les balais sur le papier de verre ainsi
placé. Apriseela, souffler pour chasser la poussiére,
BOBINES DES INDUCTEURS

Vérifier les bobines des inducteurs pour s'assurer
qu'elles ne sont ni coupées, ni & la masse, avee
I'appareil de vérifieation. Pour s'assurer que les
hobines ne sont pas coupées, mettre en contact
chacune des pointes de Pappareil avee chacune
des extrémités de la bobine. Si la lampe ne
s'allume pag, la bobine est coupée et doit étre
remplacée,

Pour g'assurer que les bobines ne sont pas i
ln masse, mettre une pointe de appar
contact avee le corps de la dynamo et l'autre
avee la borne d'extrémité des bobines,

©1n




51l y a une masse, la lampe s'allumera et il
sern nécessaire de remplacer la bobine intéressée.

PORTE-BALAIS

Vérifier d’abord si le support isolé des balais
n'est pas relié 4 la masse. Meltre en contact
une des pointes de I'appareil de vérifieation avee
le porte-balais, et mettre 'autre i la masse en
un point convenable de la plaque d'extrémité.
Si la lampe s’allume, cela indique que le porte-
balais est relié & la masse.

Examiner les porte-balais pour s'assurer qu'ils
ne sont pas tordus ou mal alignés. Les balais
devront pivoter et glisser librement et étre
parfaitement en ligne avec les lames du collec-
teur, La tension du ressort de balai est de 64
i 68 ounce (1,815 kg. 4 1,930 kg.) pour des balais
neufs.

REGULATEUR DE LA DYNAMO

La dynamo est contrdlée par un ensemble de
régulateurs (voir figs. 17 et 18) qui comprend un
régulateur de voltage, un régulateur de limitation
d'intensité et un coupe-circuit. Le régulateur de
voltage riégle le voltage de la dynamo et ne permet
pas i celui-ci de dépasser une certaine valeur, ce
qui évite de surcharger la batterie.

Le régulateur d’intensité controle le débit de la
dynamo et le limite & un maximum de 40 ampéres,
afin d'éviter de surcharger la dynamo et de l'en-
dommager.

Le coupe-circuit est un interrupteur auto-
matique qui ferme automatiquement ke cireuit

VOLTAGE
REGULATOR

\Z

CIRCUIT

CURRENT LIMITING
REGULATOR

English Frangais
Régulateur de voltage

Disjonetens
Hégulateur—Limitateur de conrant

Voltage regulator
Cireuit breaker
Curront limiting regulator

Froune 17.—Régulatour de courant et de voltage.

CIRCUIT
BREAKER ;

VOLTAGE
REGULATOR

CURRENT LIMITING
REGULATOR

English Frangois

Cireuit breaker
Voltage regulator
Current limiting regulator

Disjoncteur
Régulatear de voltage
Régulatenr—Limitateur de courant

FrourE 18.—Régulatenr de eourant et de voltage.

entre la dynamo et la batterie, lorsque le voltage
de la dynamo dépasse le voltage de la batterie, et
qui ouvre automatiquement le eircuit lorsque le
voltage de la dynimo tombe au-dessous du voltage
de la batterie.

Les bornes de l'ensemble du régulateur sont
repérées et des soins particuliers doivent étre
apportés en faisant les branchements de celles-ci;
des ennuis considérables peuvent ainsi étre évités,

VERIFICATION RAPIDE

Les vérifications suivantes peuvent étre effec-
tuées pour déterminer i les appareils fonetionnent
normalement ou non. Si le fonetionnement n'est
pas normal, cette vérification indiquera si c'est la
dynamo ou le régulateur qui est en défaut,

Batterie chargée & plein et régime de charge
faible.

Une batterie chargée & plein et un régime de
charge faible indiquent up fonctionnement nor-
mal du régulateur de courant (ampérage). Pour
vérifier le régulateur de courant, enlever le cible
de la batterie de la borne du régulateur. Brancher
le céble positif de 'ampéremétre sur la borne
“batterie” du régulateur, et le edble négatif de
I'ampéremétre & la batterie avee le contacteur
d’allumage étant dans la position “coupé” (off).

Appuyer sur Uinterruptenr du démarreur et
faire tourner le moteur pendant environ 30 se-
condes. Puis, mettre le moteur en route et le
laisser tourner A une vitesse moyenne; allumer
ensuite les lumidres; brancher les autres acces-
soires électriques et noter rapidement I'smpérage




de la dynamo qui correspond & lintensité pour
laquelle le régulateur est réglé.

Eteindre les lumiéres et débrancher les autres
accessoires électriques; laiszer tourner le moteur au
méme régime. Aussitdt que la dynamo aura
remplacé dans la batterie le courant absorbé par
le démarrage du moteur, le régulateur de voltage,
8'il fonctionne correctement, réduira l'intensité du
courant i quelques ampéres.

Batterie chargée a plein et régime de charge
élevé.

Débrancher le cible d'inducteurs de la borne
correspondante  sur le régulateur. Cecl aura
pour effet d’ouvrir le cirenit d'inducteurs de la
dynamo et le débit sera immédiatement réduit.
Si cela n'est pas le cas, les connexions des indue-
teurs et de la dynamo sont court-circuitées dans
le ciblage. Sile débit tombe A zéro, le cible des
inducteurs étant débranché, c'est que le régula-
teur fonectionne mal. Rebrancher le cible des
inducteurs sur le régulateur,

Enlever ensuite le couvercle du régulateur,
abaisser & la main DParmature, pour ouvrir les
pointes de contact du régulateur de voltage. Si
le débit tombe, on en conclut que le régulateur ne
fonctionnait pas et qu'il ne réduisait pas econve-
nablement le débit, au fur et & mesure de I'aug-
mentation de la charge de la batterie; un réglage
du régulateur de voltage devient alors nécessaire.
Si en abaissant les pointes du contact du régula-
teur de voltage, on ne réduit pas le débit, c'est
que le circuit des inducteurs est court-cirenité i
Iintérieur du régulateur, et ce dernier doit étre
remplacé.

Batterie peu chargée et régime de charge
réduit ou nul.

Vérifier les connexions des cireuits de la dynamo,
examiner les bornes de batterie, ainsi que les prises
de terre (connexions desserrées ou corrodées).
Des connexions défectueuses eréent des résistances
élevées qui empéchent la batterie de se charger
normalement et peuvent éventuellement étre une
cause de grillage des lampes,

Si le cirenit de charge tout entier se trouve en
bon état, e'est le régulateur ou la dynamo qui sont
défectuenx,  Relier les bornes de linduit et des
indueteurs par fil, augmenter la vitesse de la
dynamo et vérifier le débit. Si ce dernier aug-
mente, il faut vérifier le régulateur. Si le débit
n'augmente pas il faut continuer l'investigation.

Si le débit de la dynamo reste limité & quelques
ampéres, lorsque les bornes de linduit et des
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indueteurs sont relides ensemble, la panne se
trouvera dans la dynamo qu’on devra alors exa-
miner soigneusement. Si la dynamo ne débite
pas du tout, que les bornes de Uinduit et des in-
dueteurs soient reliées ou non, mettre la borne de
I'induit de la dynamo & la masse avee un tourne-
vis ou une paire de pinces, pendant que la dynamo
tourne & une vitesse moyenne. S5i 4 ee moment
il ne se produit pas d'étincelle, la panne se trou-
vera localisée dans la dynamo qui devra étre
enlevée et réparée. Si par contre, une étineclle
jaillit au contact de la borme avee le tourne-vis
({reliant la borne de Vinduit de la dynamo i la
masse), il est probable que la dynamo peut produire
du courant, mais que le coupe-cireuit (disjoneteur)
ne fonetionne pas et qu'il ne laisse pas passer lo
courant de la dynamo vers la batterie, soit que
ses pointes de contaet soient grillées, soit qu'elles
ne touchent pas, soit encore gue les bobines du
régulateur soient coupées, soit enfin que le disjone-
teur soit réglé pour un voltage trop élevé,

REGLAGE

Pour régler le régulateur il est indispensable de
se servir d'instruments de mesure préeis, tels que:
ampéremétre, voltmétre, et thermométre, ainsi
que d'une batterie chargée a plein.

51 la batterie de la voiture n'est pas entiérement
chargée elle devra étre remplacée par une batrerie
neuve, chargée 4 plein, pour obtenir un réglage
satisfaisant du régulateur.  Avant de faire ancune
lecture, le moteur devra étre mis en route et tour-
ner i une vitesse correspondant & environ 25 a 30
miles (40 & 48 km) pendant une période d'environ
15 minutes, avee le capot ouvert. Le thermométre
devra étre placé 4 environ 5 em du régulateur,
pour que la température puisse étre enrégistrée
pendant la vérification du végulateur, Régler la
vitesse du motenr, pour que la dynamo charge i 10

ampéres. Le voltmétre devra donner les lectures
ci-dessous, suivant la température:
Température:
°F: . 2
50 10
60 16
0 21
80 27
90 42
100 38
110 43
120 49

Tolérance: plus ou moing=0.15 volis,
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COUPE-CIRCUIT (DISJONCTEUR)

Débrancher le efble de batterie de la borne du
régulateur. Relier le fil positif de I'ampéremétre
4 la borne “Batterie” du régulateur et le fil négatif
au clble de la batterie. Relier le fil positif du
voltmétre & la borne “Induit” du régulateur et le
fil négatif & la masse. Augmenter graduellement
la vitesse du moteur en lisant le voltage au moment
de la fermeture des contacts. On devra obtenir
6,4 46,6 volts. Réduire progressivement la vitesse
du moteur en enregistrant le débit de courant
de décharge nécessaire pour décoller les contacts,

Cette intensité doit étre 0.5 4 6.0 ampéres.
Vérifier la distance entre le ncyau et Parmature
mobile du régulateur, lorsque les pointes ne sont
pas en contact, utiliser une jauge de 0595 &
0625 (1,511 & 1,587 mm) que l'on passe entre
le noyau de I'électro-aimant et I'armature mobile,
aussi prés que possible de l'axe d’articulation.

Pour rigler: cintrer la butée de 'armature, et
s'assurer que cette bulée ne frotte pas contre le
cOté de 'armature. Vérifier entre les pointes de
contact, ces derniéres étant écartées. Se servir
d’une jauge d'épaisseur de .015" (0,38 mm).
Régler en allongeant ou en racourcissant le bras
qui supporte la pointe fixe, et s'assurer que les
pointes sont parfaitement alignées.

Le voltage de fermeture du coupe-circuit peut
étre réglé en abaissant le ressort support placé sur
le coupe-circuit, le cintrer vers le bas pour aug-
menter le voltage de mise en eircuit et vers le haut
pour le diminuer.

REGULATEUR DE VOLTAGE

Débrancher du régulateur le cible de batterie
et le laisser pendre. Brancher le fil positif du
voltmétre sur la borne de I'induit et le fil négatif
4 une bonne prise de masse. Faire tourner le
moteur & une vitesse correspondant & environ 30
miles & I'heure (48km) et vérifier la lecture du
voltmétre qui devrait correspordre aux spécifica-
tions données plus haut au chapire “REGLAGE”
(Régime de charge de la dynamo—10 ampéres),

Vérifier la distance entre le noyau et 'armature
lorsque les pointes sont écartées. Utiliser une
jauge eylindrique de 0.040°" 4 0.042" de diamédtre
(1,016 & 1,067 mm). Cette mesure devra étre
faite du cité des contacts et au voisinage de la
goupille de butée d’arrét de I'armature,

Pour régler correctement, desserrer légérement
la vis de fixation du support du contact supérieur,
monter ou descendre le support jusu'd ce que
Pécartement correct soit atteint. Maintenir
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I'alignement des contacts pendant le réglage.
Vérifier et s'assurer que le ressort, sur lequel le
contact réglable est monté, est bien droit et 4 peu
prés parallele i 'armature. L'écartement entre le
ressort de contact et la butée de I'armature est de
0.010" & 0.016"" (0,25 & 0,40mm).

Vérifier 1'écartement des contacts, 'armature
portant contre sa goupille de butée.  Appuyer sur
Parmature, avec deux doigis, en ayant soin de ne
pas appuyer sur le ressort supportant le contact
supérieur.  Un elinquant de 0.012" (0,30 mm)
devra étre utilisé entre les pointes de contact.
Une différence trop grande indique que la goupille
de butée de I'armature n'est pas de longueur cor-
reete, et il faut la changer.

Pour régler le régulateur, il faut cintrer le ressort
support inférieur vers le bas pour augmenter le
voltage et cintrer vers le haut pour le réduire.

REGULATEUR LIMITATEUR DE COURANT

Pour régler ce régulateur il faut enlever le cible
de la batterie de la borne “Batterie” du régulateur,
Brancher le fil positif de 'ampéremétre & la borne
“Batterie” du régulateur et le fil négatif au cdble
de la batterie.

Allumer les lampes et brancher d’autres acces-
soires électriques, puis augmenter la vitesse du
moteur jusqu'd ce que le débit reste constant. La
lecture sur Pampéremeétre devra étre de 40 ampéres
pour un fonctionnement & température normale,
Pour vérifier 'éeartement entre I'armature mohile
et le noyau, ainsi que P'écartement des pointes de
contact, se référer aux instructions données au
chapitre “Régulateur de voltage.” L’écartement
entre I'armature mobile et le noyau doit étre de
0.047"" & 0.049" (1,19 4 1,24 mm). L'écartement
entre le ressort de contact et In butée de 'armature
mobile doit étre de 0.010” & 0.016"" (0,25 & 0,40
mm). L'écartement des contacts est de 0.030"°
i 0.033 (0,76 & 0,84 mm). Pour augmenter
lintensité du courant, il faut cintrer le support
vers le bas, et pour la diminuer le cintrer vers le
haut.

MOTEUR DE DEMARRAGE

Le démarreur (fig. 19) ressemble, au point de
vue construction, d la dynamo, mais les dimen-
sions sont différentes en raison de la néecessité de
faire passer une plus grande quantité de courant,
en des temps plus courts, dans le moteur du
démarreur. Comme la dynamo, celui-ei com-
prend un béti, des inducteurs, un induit et des
balais,

Un démarreur de ce type ne demande comme
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Fravre 10.—Motenr de ddmarrage,

surveillance qu'un  graissage régulier et wne
vérification périodique de son collecteur et de ses ﬁ
balais. Il faudra aussi inspecter soigneusement olole
tous les cibles et tenir toutes les connexions du l
cireuit serrées et propres (voir fig. 20).
Couple de serrage des boulons de fixation 31 4 35
Ft-lbs. (4,300 & 4,850 m/kgs.).
1. Collecteur.
Vérifier 8'il n'y a pas d'usure ou de décoloration.

AR AT A

Si le collecteur est sale ou décoloré, il peut étre e Frangeis
nettoyé avee du papier de verre No. 00.  Souffler LAl PR SAbls Cable baiterle masse
attery Batteria

dessus  aprds cette opération, pour chasser Battery positive cable Chble pasitif batterie
I"abrasif. le collecteur est usé ou rayé, il faut Partr: Déemarreur
sortir I'induit et repasser le collecteur sur un tour. Flaung 90— Schiéma Slectrique du démarreur.
2. Balais. )

Les balais doivent pivoter et glisser librement 3. Tension des ressorts de balais.
dans leurs supports et porter parfaitement sur le Cette tension doit étre de 42 & 53 ounces (1,190
collecteur. Les balais usés doivent étre rem- kgs. 4 1,500 kgs.) avee des balais neufs. Mesurer
placés, cette tension avee un peson accrochd 4 Uextrém
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du ressort de balai, et e osur le peson paral-
lélement & la face du balai. Noter la lecture de
la tension juste au moment oh le ressort quitte
le balai.

4. Induit.

S'assurer que Uinduit ne présente pas e
défectuosités méeaniques, avant de vérifier si le
bobinage n’est pas court-cirenité ou mis & la masse,
Pour vérifier les pertes 4 la terre de linduit,
toucher une lame du collecteur avee une des
pointes de contact de Pappareil de contréle et
toucher 'arbre avee Vautre pointe. Ne pas
toucher les surfaces des roulements ou des balais,
ear I'are mmoreé bralerait le métal.

Si la lampe g'allume ¢’est que le bobinage relié
aux lames du cellecteur est mis & la masse,

Pour vérifier les court-civeuitz il faut se servir
@'un vibrenr.  Placer Pinduit sur ee vibveur et le
faire tovwrper lentement & ln main en appliquant
une lame d'acier sur le corps de Vinduit,  Si un
des enroulements est court-cireuité, la lame d'acier
est aimantée ot se mettra & vibrer. Si un des
enroulements est court-cirenité ou relié & la masse,
il faut remplacer 'induit,

5. Inducteurs.

Pour vérifier les pertes d la terre, placer une des
pointes de appareil de contrile sur le chissis du
motenr ou sur un péle et mettre autre pointe en
contaet avee la borne de la bobine d’inducteur,
La lampe s’allumera si les indueteurs sont relids &
la terre.  Pour recherchier des ruptures de eireuit,
placer l'une des pointes de Pappareil de eontrole
sur la borne de 'inducteur et P'autre pointe sur le
fil de sortie de chacune des bobines, séparément.
Si la lampe ne s’allume pas, le eireuit est coupé,

8. Support de balais.

Avee l'une des pointes de Nappareil de contréle,
toucher le support de balais isolé et placer I'autre
pointe sur la plaque d'extrémité ‘4 la masse.)
Si la lampe s'allume, on saura que le support de
balais est relié & la masse et il faudra leremplacer.

Frovre 21,=Dispositil de démarrage Bendix,

Dispositif Bendix (fig. 21 .

Cet appareil est construit de telle fagon que
l(“'ﬁq"f‘ le démarreur est mis en mouvement, on
fait engrener en méme temps, sous Paction de la
force centrifuge, le pignon de commande 4 con-
trepoids avee la frette dentée qui e trouve sur
e volant du moteur.  Quand le moteur démarre
et lorsque sa vitesse exedde celle du démarreur, le
pignon de commande Bendix est désengrené d'avee
cette frette dentée du volant du moteur. 11 ¥ a
deux types de commandes Bendix: des commandes
i gauche et des commandes: i dreoite.  Le type
utilisé ici est & commande d droite. Pour vérifier si
la commande Bendix est 4 gauche ou & droite, il
faut faive tourner le pignon e commande jusqu'd
ce que les filetages de Parbre apparaissent; noter
le sems de hélice du filetage: hélice pas & droite
commande & droite; hilice pas & gnuche—com-
mandde A gauche.

Pour distinguer un ressort & gauche ou i droite,
noter le sens des spives: =i la spirale tourie vers
la droite, il g'agit d'un ressort i droite. Si
spirale tourne & gauche, le ressort est i gauche.

3i, au eours de Pexamen de la commande Bendix
on découvre un ressort montrant des traces de dé-
formation, il faudra le remplacer par un ressort
nenf.

Contacteur de démarrage.

Ce contactenr est logé sur le plancher, i droite
de la pédale de Vaceélérateur.  En appuyant du
pied sur le bouton du contactenr, on ferme le

la

TERMINALS
English Frangain
Wire terminals Bares

FuuRE 32 —Avertisseur,




cireuit de démarrage. ¢t le démarreur sc met &
tourner. Si le démarreur ne tourne pas, c'est
qu'il ¥ a probablement un edble desserré, un rac-
cord de masse défectuenx, une batterie déchargée
ou mauvais contact des balais,

Avertisseur et son céble (fig. 22).

L'avertisseur est du type microvibrateur. 11
est monté sur le tablier, en-dessous du capot. La
pitee No. 1 représente la vis de réglage de 'avertis-
seur.  Pour régler le son de avertisseur, il faut
desserrer 1'écrou de blocage et towrner ln vis
jusqu'd ce que le son désiré soit obtenu. 11 est
congeillé de laisser tourner le moteur pour faire
charger la dynamo pendant gue I'on fait ce réglage,

car la dynamo fournit 8 volts, alors que la batterie
n'en fournit que 6, et eeci a une influence sur le
son de I'avertisseur.

Le ciible, traversant le tube de direction, est relié
4 un manchon isolé avec contact par balai &
I'endroit ol le efible de I'avertisseur se fixe sur la
colonne de direction. Lorsqu'il devient nécessaire
de remplacer le edble de l'avertisseur, il sera
indispensable d’enlever le tube de la colonne de
direction. On retire le cible, en le dessoudant du
manchon fixé sur le tube de direetion.

Eu installant un edble, il faut prendre soin
d'utiliser un déeapant de soudure non eorrosif
pour la soudure i I'étain du fil sur le manchon,

PANNES ELECTRIQUES ET REMEDES

SYMPTOMES
Batterie déchargée:

REMEDES POSSIBLES

Court-cireuit dans élément - __ Remplacer la batterie.

Court-cireuit dans le ciblage_
La dynamo ne charge pas_ .. ____
Bornes sales ou desserrées. ..

-~ Vérifier le circuit des cibles.
- Vérifier la dynamo et la courroie du ventilateur,
- Resserrer et nettoyer.

Usage excessif du démarreur__ . _________ Mettre au point le moteur.

Usage excessif de éelairage. . _____
Dynamo:
Bas régime de charge:
Collecteur sale
Contact défectueux des bala

Mauvais réglage du régulateur de
voltage.

Résistance élevée dans le eirevit de
charge.

Vérifier In batterie.

.. Nettoyer le collecteur.
Monter des balais neufs.
Régler.

Nettoyer et resserrer les bornes.

Céble de terre du moteur au chissis  Remplacer.

eassit,
Bornes desserrées ou sales_
Régime de charge trop élevé:
Régulateur de courant mal véglé___
Court-circuit dans Pinduit . __

Démarreur.
Vitesse réduite du démarreur:

- Nettoyer et resserrer.

Régler.

. Remplacer I'induit.

Batterie déchargée ou élément court- Recharger.

circuité,
Cible de terre entre moteur et chisis_ . Nettoyer les bornes et resserver,
Bornes desserrées ousales. Nettoyer et resserrer,
Collecteursale_ ____________________ Passer au papier de verre No. 00,

Contact des balais défectuenx

Monter des balais neufs.

Roulements usés_ - ... Remplacer.
Contaets brilés dans le contacteur de Remplacer le contacteur.

démarrage.

Shrlifophs Eras 2003



SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES
Distributeur:
Démarrage difficile:
Pointes de contact brilées ou piquées_ - Nettoyer ou remplacer.
Bras du rupteur coincésur axe depivot. Nettoyer et graisser,

Ressort du bras du rupteur faible_ . _ Remplacer,

Pointes de rupteur mal réglées_____ Régler 4 0.020°" (0,50 mm).

Eeartement incorrect des électrodes de Régler & 0.030°" (0,76 mm).
bougies.

Bornes des fils de bougies rouillées Nettoyer.
dans le chapeau du distributenr,
Bornes desserrées B - Vérifier le circuit.
Connexions sales ou desserrées sur  Nettoyer et resserrer,
cible de terre entre moteur et chis-

sis,
Condensateur défectueux. - Remplacer condensateur
Réglage incorrect de 'allumage - Régler la distribution.
Eclairage:
Lumiére faible:
Bornes sales on desserrées . Nettoyer et resserrer,
Pertes dans le cireuit . : Rechercher dans le eirenit tout entier ou les ruptures
d'isolement.
Contact défectuenx de Vinterrupteur. . Monter un interrupteur neuf,
Connexion de terre insuffisante Nettoyer et resserrer,
Réglage des faisceaux des phares_ . Voir tableau spécial.
L'avertisseur ne fonctionne pas:
1. Connexion brisée ou desserrée. __ . 1. Vérifier les ciibles de I'avertisseur et connexions sur

le bouton et sur la batterie et s'assurer que toutes
les connexions sont propres et bien serrées.
2. Batterie déchargée ou morte. .. . 2. Vérifier la batterie avee un densimétre; on doit live
1200 au moins, c'est-d-dire 25° Baumé,
3. Mauvais réglage des pointes de contact dans 3. Desserrer le contre-écrou et faire tourner la vis de
Pavertisseur. réglage 4 droite ou & gauche jusqu'a l'obtention
d'un son clair et constant, puis resserrer le contre-
écron de blocage en maintenant la vis de réglage

en place.
4. Pointes de contact cassées ou brilées 4. Remplacer les pitces endommagées et régler 'a-
vertisseur.
Son défectueux de 1'avertisseur:
1. Connexion défectueuse_ . ’ Vérifier le cible et les connexions de l'avertisseur de
linterrupteur et de la batterie,
2. Batterie déchargée Vérifier au densimétre. On doit lire 1200 (25° Baumé).
3. Couvercle desserré ou boulon du support  Resserrer la vis du couvercle et I'écrou central. Resser-
desserré, rer le boulon du support, ebté avertisseur et edié
tablier.
4. Voltage aux bornes de I'avertisseur trop Vérifier avec le voltmétre. On doit lire 5% & 6% volts &
élevé ou trop faible, I'avertisseur, ('avertisseur fonctionnant et le moteur
tournant & un régime ol la dynamo charge la bat-
terie).
1ok
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SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES

5. Pointes de contact mal réglées. .. _. .. Desserrer le contre-écrou de blocage et tourner la vis
de réglage du contact & droite ou & gauche, jusqu’i
ce qu'un son clair et constant soit obtenu, puis
resserrer le contre-écrou de blocage.

Parasites excessifs de radio:
T Dug b Pallomapes oot iemi-siinmes oo 1. Veérifier le distributeur, les bougies et les éliminateurs,
2. Serrer les contacts des cdbles de connexion tressés.
3. Serrer les boulons de fixation du radiateur et des ailes,
2. Dusaladynamo. ____ . ______________ 1. Resserrer les connexions du branchement régulateur
dynamo.
2. Collecteur défectueux, balais ou supports défectueux.
3. Régime de décharge de la batterie élevé.
3. Dus & des bruits intermittents. ... ____ 1. Défaut d'isolement de circuit haute tension,
2. Connexions desserrées ou plots du couvercle du
distributeur corrodés.
3. Interrupteurs ou appareils de mesure défectueux,

SPECIFICATIONS DE L’APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Batterie:
i B Auto-Lite ou Willard.
___________________________________________ T5-2-15 ou SW-2-110,
ceeeo. 15,
——-.-- 116 amp. hr.
.. B,

Longueur. - _. Approx. (10°") 254 mm.

Largeur______ . __ Approx. (7'") 177,8 mm.

Heutewr___ .. Approx. (8%:'") 211 mm.,
Densité:

Apleinecharge . __________ . .. (1225-1300) 26,5°-33,3° Baumé.

Recharge & _____. _. ___ .. (1175) 22,5° Baumé.

Bornedeterre_ . ________. .. ... ... Négative.

PRI o s e sE s e nse . OB ORPOE;abtE dioit:
Démarreur:

Margue: .. oot s e e S A R e e e Auto-Lite,

Modéle_____ S R S B e MZ 4113.

Sens de rotation_____ R ... A droite “Bendix" extérieur.

Appel de courant sans charge.___________._.__._.... 70 amps. max; 55 volts; 4.300 tours par

minute.

Couple de blotages: oo i s SO 420 amps; 3 volts 7.8 {t 1bs-(1,08 m/kg).

Nolte ool gannannesrrinoaan %

Jen axial de l'induit ... . .. £ _- (4" max.) 1,59 mm.

Balais__________ ... 4,

Tension de ressort des balais. ... ____ ------ (42-53 ounces) 1,190-1,503 kg.

- 185 tours par minute.

Paliers_______ . 3 coussinets bronze poreux.
Interrupteur de démarrage:

Marque Auto-Lite________________________________ Modé&le SW—-4001.

101
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Dynamo:

Marque. o o
Modéle_. .. . - Nl

Polarité terre ou masse
Débit limité a4
Sens de rotation (e6té de la commando)
Réglage .
Relroidissement pm air
Jeu axial de Vinduit.
Balais______
Tension de ressort de balai_
Paliers__
Appel de courant des indue lef- 2P
Appel de courant en fonetionnement comme moteur
{eonmecter les bornes des inductenrs et de Vinduit)
Déhit _

Régulateur de courant et de voltage:
Marque Auto-Lite ~ Modéle. . .
Foltg . sssanas =8 R
Ampéres . =
Polarité de terre. . .- ___ ...
Régulateur de voltage:
Réglage de voltage 4 cive
Eeartement de l'armature entrefer_
Eeartement des pointes de contact

Disjoncteur:

Les pointes viennent en contaet dchoud. oo ......

Les pointes s'éeartent (conrant inversé d)_ . P
Feartement de Parmature entrefer. iy
Eeartement des pointes de contact el

Régulateur limitateur de courant:
Feartement de Parmature entrefer.
Feartement des pointes de contact

Distributeur:
Marque
Modéle S
Avanee automatigue = =
Ordre d'allumage. : =
Ecartement des palmrs du rupi eur___
Tension du ressort du bras du rupteur.
Angle de la eame au contact des pointes_.
Avanee automatique maximum & 1.500 tours par

minute (dist.).
Capaeité du condensatenr

102

Auto-Lite.

- GEG-5002 D.

6-8.

Négative.

40 ampéres.

Aiguilles d’une montre.

Régulateur de voltage du type & vibreur.
Oui.

(0.010 max) 0,25 mm.

9

_ (64-68 onces) 1,814-1,927 kgs.

A billes,
1,60 4 1,78 amps—6 volts,

4,7 4 5,2 amps—6 volts,

8 amps; 7,6 volts; 955 tours Max, par
minute.

40 amps; 7,6 volts; 1460 tours Max. par
minute,

40 amps; 8 volts; 1465 Lours Max. par
minute,

VR Y-4203 A,
6.

40.

Négative.

7,20-7,41 volts,
(0.040""-0.042""} 1,01-1,06 mm.
(0.010°"-0.012"") 0.25-0,30 mm.

5,4-6,6 volts.

0,5-6,0 Amps.

(0.595''-0,0625"") 1,499-1,588 mm.
(0.015") 0,38 mm,

(0.047'-0.049"") 1,19-1,24 mm.
(0.030'"-0.033"") 0,76-0,83 mm.

Auto-Lite.
1GC-4705.

Type centrifuge.
1-3-4-2.

(0.020"*) 0,50 mm.

_ 17-20 onces (482 & 567 grammes).

47°,
11°.

0,18 & 0,26 microfarads,
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Distributeur—Suite.

Essence indice d'octane de 72

Repére B, T. C. du volant (point mort haut)
(0.0103"") 0,26 mm. de eourse du piston=5 Degrés
Distribution: Essence indice d'octane de 68, course piston=zéro
Repére T. C. du volant (point mort haut)

Distribution:

Repéres de réglage de la distribution_ . ____
Position : TTTES

Verrouillage du contacteur d'allumage .

Bobine:
Marque. 52
Modéle_ = =
Appel de courant (moteur arrété)___

Appelde courant (moteur au ralenti) R e

Indicateur d'essence ____
Indicateur de pression d hmh‘
Indicateur de température
Ampéremétre

Bougies:
Marque
Dimension
Eeartement des 1‘11-(‘1 roiles

Filtres de Radio:
Elément de filtre dynamo_ .
Elément de filtre du régulatenr_
Filtre d'ensemble.

Eclairage:
Margue de Uinterruptenr d'éelairage.

Marque de linterrupteur au pied du faisceau des phares

Phares (normaux) . B A
Phares de blackout_
Lampes AR et llllllpf., “s[(}p

Ampoules des phares (ensemble il’ampoult- et de ré-

flecteur).
Ampoules de blackout i I
Ampoules de lampes AR ot Inmpo “stop".- N
Ampoules des lampes d'éclairage du tableau. .

Avertisseur:
Type. . i
Marque. . . b o e e
Modéle . . -

103

—- Sur le volant de moteur,
Coté droit du carter du

volant sous le
démarreur,

Douglas No. 5041,

- Auto-Lite.

1G-4070-L.
5 amps. 4 6,4 volts,

-~ 2,5 nmps.
- Auto-Lite.

Auto-Lite.
Auto-Lite.
Auto-Lite.

Champion QM-2.

14 mm,
(0.030"") 0,76 mm.

Tobe Deutschmann.

Tobe Deutschmann.
Tobe Deutschmann.

Donglas.

Clum No. 9654.

Corcoran-Brown “Sealed-Beam.”

Coreoran-Brown.

Corcoran-Brown.

6-8V—45-—hougies, & deux plots Mazda No.
2400,

6-8V-3 bougies, 4 un seul plot Mazda No. 63,

_ 6-8V 3-21 bougies Mazda No. 1154,
. 6-8V 3 bougies, i un seul plot Marda No. 63,

Micro-Vibrator,

- Sparks Withington.

B-0427.
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POINTS DE CONTACT DES CONNEXIONS A

LA MASSE
Contact No. Désignation

1. Capot & tablier—c6té droit.

2. Capot & tablier—e6té gauche.

3. Goujon de culasse & tablier.

4. Céble de frein, cfible du compteur de
vitesses, cdble de l'indicateur de
température & tablier.

5. Conduite d'essence & tablier.

[ Commande de volet d’air, commande
de papillon des gaz et conduite de
I'indicateur de pression d’huile &
goujon du tablier.

1. Boulon de fixation de la dynamo &
support du démarreur.

8.  Filtre du régulateur de voltage de la
dynamo et terre.

9. Bobine d’allumage & bloc-cylindres.

10, Support avant droit du moteur au
chiissis.

11. Support avant gauche du moteur au
chéssis.

12.  Tuyau d’échappement au chéssis.

13. Coté droit du radiateur au chissis,

16.

17.

18.

19,

21.

Cété gauche du radiateur au chissis.

Support AR du moteur & goujon de la
traverse du chéssis.

Boite de vitesses intermédiaire &
goujon du plancher.

Terre du support droit de la caisse au
chiissia,

Terre du support gauche de la caisse
au chissis.

Terre de I'aile droite au chéssis.

Terre de I'aile gauche au chéssis,

Terre ctté gauche du capot & grille
du radiateur (calandre).

Terre cité droit du capot  grille du
radiateur (calandre).

Ciblage des phares 4 aile gauche.

Goujon de culasse—avant.

Aile gauche 4 auvent—inférieure.

Aile droite & auvent—inférieure.

IMPORTANT: Il faut apporter une attention
particuliére & la position spéciale des rondelles

freins sur boulons et vis.

Les parties étamées

doivent &ire propres, mais non peintes, pour
assurer un contact satisfaisant.




BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses (fig. 1) & 3 vitesses, est du
type sychromesh, la seconde et la troisitme étant
synchronisées. Pour les instructions concernant
le changement des vitesses, voir schéma Fig. 2 dans
le chapitre *Instructions pour le conducteur.”

La boite de vitesses est fixée & la face arridre du
carter du volant par 4 vis & téte hexagonale, et est
soutenue par un support élastique en caoutchoue
qui se trouve sur la traverse centrale du chissis et
qui sert également de support arriére du moteur.

Dépose de la boite de vitesses et de la boite
auxiliaire de vitesses.

1. Vidanger le radiateur et enlever le raccord de
caoutchoue supérieur.

2. Enlever les poignées 4 boules des leviers de
changement de vitesses sur la boite de vitesses et
sur la boite auxiliaire.

3. sver le couverele du plancher de la boite
de vitesses.

4. Démonter le levier de changement de vitesses

Fi6URE 1.—Bolte de vitesses.
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en dévissant la cage i rotule & la partie supérieure
du couverele de la boite de vitesses.

5. Enlever la vis de blocage et le graisseur sur
I'axe du levier de changement de vitesses de la
boite auxiliaire, chasser ensuite I'axe et enlever les

leviers,

6. Placer un cric sous le carter d'huile du
moteur.

7. Enlever le protecteur du tuyau d’échappe-
ment.

8. Enlever la bride de fixation du tuyau d’échap-
pement sur la plagque protectrice sous le chi

9. Démonter les arbres de transmission s
i 'endroit des joints de cardan (edté beite
auxiliaire). Voir:“ Arbre de transmission et joints
de cardan.”

10. Enlever le flexible du compteur de vitesse
de la boite auxiliaire,

11. Enlever le boulon de suspension de la boite
auxilinire sur la traverse du chéssis.

12. Démonter le cable du frein & main et enlever
le ressort de rappel.

13. Enlever les efibles tressés reliant la boite
auxiliaire & la carrosserie et la boite de vitesses 4
la traverse du chiss

14, Enlever le edble de débrayage du levier
double de débrayagze.

15. Enlever le céible stabilisateur du moteur, de
la traverse du chéssi

16. Enlever les écrous des goujons du support
élastique du moteur sur la traverse du chissis.

17. Enlever les boulons de fixation de la traverse
au chéssis de chaque coté et retirer la traverse.

18, Placer une corde autour de la boite de
vitesses, et faire passer cette corde & travers le
plancher.

19. Pousser la boite auxiliaire vers la droite et
dégager U'ensemble du levier de débrayage et de
son arbre tubulaire de son pivot & rotule sur la
bofte auxiliairve.

20, Placer le eric sous la boite de vitesses,

21. Enlever les boulons de fixation du carter du
volant sur la boite de vitesses ainsi que le couver-
ele de visite et la fourchette de débrayage.

22, Laisser reposer le poids de Pensemble sur la
corde et enlever le eric du dessous de la boite de

ant et

18.

suffisamment le erie sous le moteur
pour permettre an couverele de la boite de vitesses
de sortir du plancher.
24, Tirer Pensemble vers l'arriére jusqu'a ce
que 'nrbre d’embrayage sorte du carter du volant.
25. Retirer I'ensemble du dessous du véhicule,

Démontage de la boite de vitesses,
Vidanger I'huile de la boite de vit
boite auxiliaire par les trous de vidange, situés
dans le fond de chaque boite. Il est conseillé de
nettoyer soigneusement extérieur des deux carters
des deux boites avee de 'ean ou tout autre liquide
de nettoyage, avant de démonter 'ensemble.  Pour
démonter 'ensemble, procéder comme suit:

1. Enlever les boulons et les rondelles fendues
de fixation du couvercle miriére.  No. 37, figure 3
du chapitre “ Boite auxiliaive”.  Voir plus loin,

2. Enlever la goupille fendue, Véerou et la

saes et de la

Frovee d.—~Montage du



rondelle qui retiennent le pignon de prise directe
No. 57, ainsi que la rondelle d"huile No. 72.

3. Enlever les 4 vis de fixation du couvercle de
Ia boite de vitesses etsortir ee dernier,

4. Enlever le ressort No. 12 de la plaque-guide
et retirer cette plaque No. 11, figure 4.

5. Entourer V'arbre prineipal eannelé d'un fil
de fer, juste & l'arridre du pignon de seconde,
tordre le fil et attacher une extrémité du fil i la
vis gauche du couvercle avant, en tendant le fil
pour empécher l'arbre principal de sortir de la
boite an moment de Penlévement de celle-ei.

6. Enlever les 5 vis fixant la boite auxiliaire sur
la face arridre de la boite de vitesses,

7. Soutenir la boite auxiliaire et avee un mail-
let en cuir ou avee une chasse en laiton et un
marteau, taper légérement sur une extrémité de
Parbre et en méme temps, écarter la boite auxi-
liaire de la boite de vitesses. Prendre soin de ne
pas perdre le doigt de verrouillage du changement
de vitesses. Le roulement & billes No. 34, fipure
4, devra sortir du carter de la boite auxiliaire et
rester dans le carter de la boite de vitesses.

8. Enlever les 3 vis fixant le manchon de retenue
4 bride du roulement de I'arbre de prise directe,
No. 1, et retirer le manchon et son joint.

9. Retirer ln tige de guidage de la fourchette
No. 20, en la faisant sortir par 'avant de la boite de
vitesses,

10. Enlever les vis de blocage des fourchettes
en se servant de la clé spéeiale fournie avec le
nécessaire d’outillage, et retirer les arbres des
fourchettes et les fourchettes. Bien faire atten-
tion de ne pas perdre les ressorts et les billes,

11, Enlever la plaquette d’arrét & la partie
arriégre de la boite de vitesses (cette plaquette
maintient en place I'arbre secondaire et I'arbre du
pignon fou de marche arriére).

12, Avee une chisse, chasser 'arbre secondaire.

13. Enlever le roulement de 'arbre principal,
ainsi que I'arbre et 'anmeau de blocage du synchro-
mesh.

14. Enlever les freins & ressort de l'arbre du
pignon de prise directe, ainsi que les roulements.
(Voir fig. 2.)

15. Enlever I'ensemble de 1'arbre principal et
retirer les roulements de I'arbre.

16. Enlever le train d'engrenages de ['arbre
secondaire ainsi que les 3 rondelles de butée, les
2 bagues et 'entretoise No. 54.
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17. Enlever le pignon fou de marche arriére et
son arbre.

Pour retirer les engrenages de l'arbre principal,
il faut d'abord enlever le frein & ressort No, 27,
figure 4, qui se trouve & I'extrémité de l'arbre et
qui tient en place le pignon No. 28 (prise directe
et deuxidme vitesse). Aprés avoir enlevé ce frein,
les engrenages peuvent étre retirés de V'arbre.
L'ensemble du synchromesh peut étre séparé par
simple pression des doigts, Finalement, retirer le
roulement de I'arbre principal, et enlever la ron-
delle d’huile et I'entretoise No, 25, En remontant
le roulement arriére, il faut prendre soin de placer
le coté étanche du cété de la boite auxiliaire.

Laver toutes les pidces dans un liquide de net-
toyage approprié, et examiner s'il y a des piéees
usées ou endommagées et les remplacer si 'usure
est excessive.

Montage de la boite de vitesses.

Le remontage des pidces de la boite de vitesses
devra s'effectuer en sens inverse de leur démontage
et il faut se référer au détail des pidees de la
figure 4 pour suivre la succession correcte du
remontage.

En montant 'ensemble du “SYNCHRONI-
SEUR,"” il faut placer l'extrémité droite d'un
ressort No. 14 du manchon synchroniseur dans
une des clavettes No. 20. Retourner I'ensemble
et pratiquer exactement de la méme fagon pour
placer l'autre ressort dans la méme clavette,
On remarquera que l'action d’un ressort est
opposée & celle de I'autre.

Les bagues & I'intérieur du train d’engrenages
secondaire sont du type flottant, elles sont libres
de tourner & l'intérieur du train aussi bien que
sur l'arbre. En remontant larbre du train
dansle carter de la boite de vitesses, il faut tremper
ces bagues dans de Phuile 8. A, E. No. 90, et
s'assurer que U'entretoise se trouve entre les deux
bagues. La rondelle de butée No. 43 a V'arriére
du train est arrétée dans le carter de boite par
une goupille eylindrique, et la rondelle en bronze
No. 42 est intercalée entre la rondelle de butée
en acier et le train d'engrenages. Une seule
rondelle No. 37 (en bronze) est utilisée & 'avant.
Le roulement & billes (No. 34) de 'arbre prin-
cipal est monté sur l'arbre de fagon que le coté
ouvert se trouve vers l'intérieur de la boite de
vitesses, alors que le ¢Oté fermé se trouve orienté
vers la boite auxiliaire. En remontant la bofte
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auxiliaire sur la boite de vitesses, il faut s’assurer
que le plongeur de verrouillage se trouve en place
entre les deux carters (voir fig. 3).

Apris avoir lu attentivement les deux para-
graphes précédents, on devra suivre la méthode
suivante:

1. Remonter le pignon de marche arriére et son
arbre.  (Voir Nos. 55 et 56, figure 4.)

2, Mettre en place correctement le train
d’engrenages secondaire avee ses 3 rondelles de
butée, ses deux bagues et 'entretoise.

3. Monter Densemble de l'arbre principal
No. 33.

4. Monter le roulement No. 4 et les freins &
ressort sur I'arbre de prise directe (No. 5).

5. Installer ensuite le roulement No. 4, 'arbre
No. 5 et 'anmean de bloeage du synchronizeur.

6. Installer 'arbre secondaire No. 39,

7. Mettre en place la plaquette d’arrét No. 41,
qui retient I'arbre du train et V'arbre du pignon
fou de marche arriére i Parridre de la boite de
vitesses.

8. Mettre en place les axes des fourchettes et
les fourchettes, en utilisant la elé spéciale fournie
avee le nécessaire d'outillage. Faire attention
de loger correctement les ressorts et les billes.

9, Monter la tige de guidage No. 20 en la pas-
sant par le edté avant de la boite de vitesses,

10. Mettre un joint neuf, et remonter le man-
chon (No. 1) de retenue du roulement sur arbre
principal et le fixer par 3 vis No. 35.

11. Monter la boite auxilisire. Faire atten-
tion de bien loger en place le plongeur de verrouil-
lage. La boite auxiliaire devra étre fixée par ses
5 vis.

12. Mettre en place la plaque-guide No. 11
et son ressort No, 12,

13, Monter le couvercle de la boite de vitesses
et fixer ce couverele par ses 4 vis de fixation.

14, Monter la rondelle No. 58, 1'éerou & eré-
neaux No. 60 et la goupille fendue No. 59, qui
retiennent en place le pignon No. 57 (voir fig. 3
du chapitre: Boite auxilinire).

15, Monter les vis et les rondelles-freins qui
tiennent en place le couvercle arriére No. 37
(voir fig. 3 de Ia Section: Boite auxiliaire).
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Montage de la boite de vitesses et de la boite
auxiliaire sur le chéssis.

Lorsque la boite de vitesses et la boite auxiliaire
sont assemblées et sont prétes 4 étre installées sur
le chiissis, la méthode suivante est recommandée:

Placer I'ensemble des boites sous le véhicule et
le soulever pour 'amener & sa position correcte.

L'arbre de l'embrayage devra étre introduit
trés soignensement dans les cannelures.  Le poids
de 'ensemble devra reposer sur le crie, placé
sous la boite de vitesses, en méme temps que sur
les boulons de fixation du carter du volant sur
la boite de vitesses. Le couvercle d'imspection et
la fouchette de l'embrayage peuvent alors étre
montés,

Enlever le erie de dessous la boite de vitesses
et pousser la boite auxiliaire vers la droite. Monter
le levier d’embrayage et son arbre tubulaire
assemblé, sur le pivot & rotule de la boite auxi-
liaire,

Monter les boulons de fixation de la traverse
sur le chéssis, de chaque cdté, c’est-d-dire sur
chagque longeron, et monter la traverse.

Monter les écrous des goujons du support
élastique du moteur sur la traverse,

Fixer le cable stabilisateur du moteur sur la
traverse.

Fixer le ciable d'embrayage du levier tubulaire.

Fixer les branchements de terre de la boite
auxilinire & la carrosserie, et de la boite de vitesses
i la traverse,

Monter le ressort de rappel et le edble du frein
i main,

Monter sur la traverse le boulon du support
élastique de la boite auxiliaire,

Monter le flexible du compteur de vitesse sur
la boite auxiliaire.

Remonter les arbres de transmission sur les
joints de cardan (coté boite auxiliaire). Voir
“Arbres de transmission et joints de cardan”
pour renscignements détaillés sur le démontage
des arbres de transmission,

Boulonner les brides de fixation du tuyau
d’échappement gous la plaque protectrice sous le
chissis.

Installer le protecteur du tube d'échappement.
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Enlever le cric qui a été placé sous le carter
d'huile du moteur pendant le démontage.

Monter les leviers de changement de vitesses sur
la boite auxilinive, ainsi que laxe de ces leviers,
et metire en place la vis d'mrét de Uaxe ot les
grajsseurs.

Monter le Tevier de changement de vitesses sur
le couvercle de la boite de vitesses,

Remetire en place le couvercle de la boite de
vitesses dans le plancher,

Visser les poignées & boules sur les leviers de
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changement de vitesses de la bolte de vitesses
et de la boite auxiliaire,

Enfin, monter le raccord supérieur en caout-
choue du radiateur, remplir le radiateur et vérifier
s'il y a des [uites,

Attention: S'assurer que la boite de vitesses u
é1é remplie au niveau correet, avee huile spécifiée
pour la température du moment. Voir tableau
“GRAISSAGE” dans le manuel des instructions
pour le condueteur.
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MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES ET REMEDES

SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES

La prise directe échappe:
Mauvais alignement de la bolte de vitesses avec le Aligner le carter de la boite de vitesses avee

carter du volant, le carter du volant et aligner aussi le carter
du velant avee le bloe du moteur.
Jeu axial excessif de I'arbre de la prise directe________ Resserrer le manchon de retenue 4 bride
avant.

Roulement & bille avant, ou roulement & rouleau sur Remplacer,
arbre principal endommagé.
Fourchette faussée__________ ceieeecececce—o-- Remplacer.
Plongeur de verrouillage pas en plsu:u feeeeeeeeoo——- Réinstaller.
La deuxiéme vitesse échappe:
Fourchette faussée . .
Pignon usé_______ e hie
Ressort de verromliage I'mhle S e
Plongeur de verrouillage pas en place.

Remplacer.
- Remplacer.
Remplacer.
Réinstaller.

Pignon de troisidme bruyant:

Roulement & bille arrigre cassé____ Remplacer.

Denture du pignon piquée ou usée____ Remplacer le pignon.
Fourchette faussée_ . ________ Remplacer.

Manque de graissage. . wewvwwewo. Vidanger et remplir i nouveau.

Fuite d’huile dans le carter du volant:
Joint du manchon de retenue de bride avant défec- Remplacer,

tueux.
Carter de la boite de vitesses trop rempli d’huile._______ Retirer de I'huile jusqu'au niveau correet.

CARACTERISTIQUES DE LA BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses:
Margues: suscsssaiiam i rssResaTgT ety Warner.
Modéle. . T 84 J.

Type_._.. R R Synchronisée.
Construction_ - Ensemble moteur, embrayage et boite.
Position du levier de changement da \flt&ases Sur la boite de vitesses.
Witeawmas: o.oo cueierinunmirinsh ... 3Vitesses—1 Marche Arriére.
Rapports:
g0 oy PR P e i --- 2,665,
Deuxidme___ ... ... _..._.__...__..=___ 1564,
Prise directe_____._______.___________________ 11,
Marehe arvidre________________________________ 3,554,
Paliers:
Arbre d’embrayage. . ____________ Bague (danslevolant).
Butée de I’emhrnyu"(-._....._-_.......... ----v---- Butée & billes.
Arbre de prise directe et d’ embmyagc ______ wvwv-vo-.. Roulement & billes.
Arbre principal & 'avant ieeieiiiiieooo- Roulement 4 13 rouleaux.
Arbre prineipal & Varriére.__ . ___ . _____________ Roulement & billes.
Train d'engrenages secondaire _____________________ (2) Bagues.
Pignon fou de marche arridre_______________________ Bague.
Huile dans boite de vitesses:
Coapagité__________ .. Voir tableau de capacité,
Viscosité S. A E_ . _...___. Voir tableau de capacité.
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BOITE AUXILIAIRE

Lo boite auxilinire est en réalité un organe
auxiliaire placé & 'arriére de la boite de vitesses.
Clest essentiellement une boite & deux vitesses,
qui fournit une démultiplication ainsi qu'une
possibilité de relier la boite de vitesses au pont
avant,

Le mécanisme de changement de vitesses (fig. 2},
a pour but, d'engager ou de libérer, & volonté, la
commande des roues avant, et en outre de fournir
une démultiplication supplémentaire,

Sur sol dur ou sur des routes plates, libérer la
commande des roues avant, en plagant le levier
de changement de vitesses gauche dans sa position
avant. Le levier de droite commande le rapport
des engrenages: premidre et prise directe.  La pre-
miére vitesse ne peut dtre obtenue que lorsque le
levier de gauche est dans sa position arriére,
c'est-d-dire dans sa position de commande des
roues avant. Le débrayage des ponts, pour
utiliser le dispositif de transmission extérieure de
foree, est obtenu par la mise du levier de droite &
la position “N" (fig. 2).

Dépose de la boite auxiliaire du chiissis.

Des instructions concernant cette opération sont
données au chapitre “Boite de vitesses."

Démontage de la boite auxiliaire.

Pour retirer, sur une table, les engrenages et les
roulements de la boite intermédiaire, il est recom-
mandé de procéder comme suit:

1. Enlever I'ensemble de la bande de frein et sa
commanide,

2. Enlever les vis et rondelles de fixation du
couvercle inférieur No. 55, figure 3.

Frauvke 1.—Bolte auxiliaire,
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Fiiunk 2. —Changement de vitesse de la balte suxilinive,

3. Enlever la plaquette d’arrét No. 50, en
retirant sa vis de fixation et la rondelle fendue.

4. Avec un chasse, expulser Parbre intermé-
diaire No. 62, qui doit sortir 4 la partie arridre
du carter,

5. Le pignon intermédiaire No. 64 avec ses
rondelles de butée Nos. 63 et 65, ainsi que les
roulements 4 ronleaux Nos. 61 et 66 peuvent étre
sortis par le fond du carter.

. Dévisser les bouchons filetés du systéme de
verrouillage des balladeurs No. 18, et retirer les
ressorts No. 17 et les billes No. 16 de chaque coté
du convercle avant No. 14. Mettre en prise la
commande des roues avant en faisant glisser le
balladeur vers I'avant.

7. Enlever les vis de fixation du couvercle No.
14, et retirer tout Pensemble de ce carter, y
compris la chape du joint universel No. 26,
l'arbre No. 12, le roulement & billes No. 10, le
pignon d’entrainement de 'arbre de sortie No. 3,
la fourchette No. 2 et Parbre de fourchette No, 8.
Prendre soin de ne pas perdre le bonhomme de
verrouillage No. 7.

8. Enlever le ressort frein No. 70 et la rondelle-
butée No. 69,

9. Enlever les vis de fixation du couvercle ar-
rigre No. 43, et retirer ce couverele, avee la bride
d'accouplement du joint de cardan No. 33, les
engrenages Nos, 40 et 45 du compteur de vitesse,
le roulement & rouleaux No. 51 et 'arbre de com-
mande No. 67, Ceci permettra au pignon balla-
deur No. 56 et au pignon No. 68 de sortir de
Parbre No. 67, et ces engrenages sortiront par le
fond du carter,

10. Enlever la vis de blocage No. 48 de la four-
chette No. 49, ce qui permettra i 'arbre de la
fourchette No. 9 de sortir de la fourchette ot du
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| N |
Nu.l Noplhen| Hoplies Désignation Noa, Jio.plbce | No.pidee Déshgnation
1 | A0, | 35BS Vis de blocage de In fourcheite. 36 | A-102.  | 350564-2 Rondelle de la bride d'sccouplement de
2 A, GP-TTI Fourchelte de changement de vitesse de In poulie.
| 1s commands des roues avant, 37 | A-1508. | GPW-7706 Couvercle arrlire.
1| Az GP-T762 Fignon 4 denture intérienre d°entralie- 3| | A-1609 | GPW-TIOT. .. Joint du couverele arrl
: ment de 1'arbre de sortie. | A-I83.. | GPW-T0S .| Carter de Ia boite amlﬂalrv.
4| nossd OTY-1202. Bague extérieure du roulement de I'arbee 40| A-181L. | GP-1785 .| Vis sans fin de commande du comiptens
} e sortie. e vitosse,
5| 51676 .| GP-1TE | Roulement & roulenn conique de arbre 41 | A-DRZ GP-TTE2-A Ciailes d'dpaissenr.
i da sortie, 42 | A-058. QP-TTT0-A oint d'#anchéit sur bride dpecouple-
A0S GPW-TTTE. Joint du couverche avant de Iarbee de ment,
| | sartie. 13 | A-1507...) GPW-7709.... | Couvercle de roulement darbre de
| A-mms i GP-TTe Tonhamme de verroulllage des four- | sortie.
I i ehettes, ML OA-DES | P17 Bage du pienon commandé du comp-
B | A-962... GP-T787 Arbre de la fourchette de commande tenr de vitesse
| | des roues avant. 45 | A-1312 OPW-17271. | Pignon  commandé du compteur de
GPW-T786 | Arbre de fourchente de In démulriplice- witesse,
tiom. A8 | 630396, .| CIP-17333. Manchon du pignon commandé  du
AP-TT9 Roulement i bill ke Tarbee do sorthe, ocompteur de vitesse.
.| Coussinet gulde de Parbre de sortle, AT | A-IDY Touchon de vidange du carter.
Arbre de sortie vers lavant. 45| A6 Vis de blocage de la fourchette,
Frein & ressort du roulement sur 1'arhre L GP-77 lJ Fourchetts de commands de la démulti-
e sortle, plication,
L GPW-TTH Couvercle avant. 0| A-001 GP-TTT Plaguette d'arede de Parbee intermi.
GP-TiM. .. Ensemble de reniflard, inire.
TS, .. Bille de verrouillage de Inrbre de four- &1 | B18TH GP-T72. . Roulement conigque sur arbire de sortie,
chette, a2 -} OIY-1202 Bague extéricure du rouberment conique
GP-TT88. Hessort de verrouillage d'arbre de four- sur arbre de sortie.
chette. £ 3636045 .. .. | Bouchon dr remplissape.
56088 .. Bouchon filett du verrouillage d'achee 5 GP-7708__ Joint du converale infdeleur,
1 e fourchette. 55 GP-TT08 Couvercle infériewr du carter,
| GP-T70R Joknt '#tanchiit des arbres de four- ] GP-7765_ . Piznan balladeur de Varbre do sortie.
chette. &7 GP-TTa2..... Pignon sur arbre principal,
| GP-TH3 Polgndes & boule du levier de change- 54 A88800-5 Rondelle sur arbre prineijal.
| ment de vitesses, m 72071-5 Goupille fendue de Pécron de arbre
21| A-1505. | GPW-TTE. | Levier de commande de li démultipli- peineipal
eatlan, 0| A-5 | BSIH-ELS Fcrou eréneld sur arbre principal.
22| A—IM...' GPW-T710 ... | Levier de commande de la commande M| A-BRL. | GP-TTIS. Roulement & ronleaus du pignon inters
| | des roues avant. msddinire.
W AT GP-TTE .| Plague ressort des leviers de commande, 62 | A< | GP<T743. . ... | Arbre intermddiaire.
M| A-OTE. ) ABRATB-E ... Vis de blocage de Vaxe des Jeviers de 63 | A-1000 | GP-7744. ... | Hondelle de butfe sur arbre internd
commande. .
25 | A-D72 .| GP-T7e6 | Axe de leviers de commande. 64 | A-DOO. . Plgnon intermiddinire.
26 | A-1106. | GP-772 _.__._.| Ensemble de chape du jolnt de cardan 65 | A-1000 . Rondelle de butée sur arbre intermé.
avant, diaire,
A | A-I02E_ BESDE -vne| Ronadelle fendus de écron de fisation de 60 | AN Roulement & rouleans du pignon inter
Ia chape. médiaire.
2 | SI0E. ... THOG-3 < ee) Goupille fendue de 'écrou. 67 | A-176d | GP-TI63 Artre de sortie,
20| A-0BD.... BS0I26-2 . .| Eerou de fisation de la chape du joint du 68| A-089 | GP-T766.. Fignon de P'arbre de sortie.
eardan avant. 60 | A-990. | GP-TITL. Rondelle butée pour plgnon de arbre
30 | A-BSE... | GP-7T0-A...._| Joint d'dtancheitd sur Farbre de la de sortie.
| ulie. 0 A-91... | GP-T784_____._ | Frein ressort pour plenon de P'arbre de
31 | 506, .| 70635 Goupille de 1'deron do fixation de Parbee sartie.
| de la poulie, 71 | A3AZM._ .| ASMAS-BT ... Gul.mﬂlr de Taxe dos Jeviers de com-
3661255 ... Errou sur Uabree de 1a poulie. i mmnde,
GP-4863. . Hride d'accouplenwnt arridre de s A0 GPW-T080 | Rondelle de retenue d'huile de s boite
i | poulie. vitesse auxilinire,
GP-TIT6 . Cache poussién:, T3 A-1385 GPW-TER | Plongeor de verroniliage.
OP-2614 ... Poulie de frein 4 main, s o
Froune 3.—Bolte suxilinice de vites ses - Suite



carter, La fourchette pourra étre retirée alors par
le fond du earter,

Démnntago du couvercle avant.
Enlever la goupille fendue '\Iu 28, I'écrou
:It’lli‘]t. No. 29, et la rondelle No.

2. Enlever la chape du joint de tnuLm No. 26.

3. Enlever le joint d'huile No. 30.

4, Enlever la vis de blocage No. 1, et 'arbre de
la fourchette No. 8.

5. Le pignon d'entrainement de 'arbre de sortie
No. 3 et la fourchette No. 2 peuvent maintenant
étre enlevés ensemble.

6. Retirer Parbre de sortie No. 12 soigneuse-
ment, en le poussant & travers le roulement No, 10.

7. Enlever le frein-ressort No. 13

8. Enlever le roulement No. 10

Démontage du couvercle arriére.
Enlever la goupille fendue No, 31, I'écrou
crénelé No. 32, et la rondelle No, 36.

2, Enlever la bride d’accouplement No. 33.

3. Enlever le joint d'huile No. 42.

4, Enlever le pignon commandé du compteur
de vitesse No. 45.

5. L/arbre No. 67 peut maintenant étre retiré
du boitier No. 43, et aprés cela le roulement coni-
que No. 51, et la vis sans fin de commande du
compteur de vitesse peuvent étre chassés de 'arbre.

Les cales d'épaisseur No. 41, prévues entre le
couvercle arridve et le carter de la boite auxiliaire
No. 39, servent pour le réglage des roulements
coniques des Nos. 51 et 5.

Ces roulements doivent étre réglés pour qu'il n'y
ait pas plus de (0.003'") 0,076 mm de jeu axial
sur I'arbre No. 67,

Le remontage est simplement U'inverse des opé-
rations précédentes. En remontant la bofte auxili-
aire sur la boite de vitesses, il faut s'assurer que
la plaquette d’arrét No. 41 (voir fig. 4, de la boite
de vitesses) est bien montée en place, entre les 2
arbres, et s'ajuste correctement dans le carter de
la boite auxilinire. S'assurer aussi que le plongeur
de verrouillage du changement de vitesses de la
boite de vitesses se trouve en place entre les 2
arbres de fourchette (voir fig. 3, chapitre “Boite
de Vitesses'),

Remontage de la boite de vitesses et de la
boite auxiliaire sur la voiture.

Le remontage de I'ensemble des 2 boites sur le
moteur est 'inverse des opérations de démontage
déerites précédemment sous le titre “ Démontage
de la boite de vitesses et de la boite auxiliaire.”
Voir figure 4 pour l'installation du support élas-
tique et la suspension arriére du moteur,

Aprés avoir terminé ce remontage, il faut s'as-
surer que la pédale d'embrayage a une course
libre de ¥ d'ineh, c’est-d-dire 19 mm (voir article
au début du chapitre *“ Embrayage’).

Remplir la boite de vitesses et la boite auxiliaire
avee de 'huile appropriée.  (Voir tableau de grais-
sage, dans les instructions pour le conducteur).

Fravre 4. —Bupport élastique de la balte au




MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA BOITE AUXILIAIRE ET REMEDES

SYMPTOMES
La boite ne reste pas en prise:
Ressort de verrouillage faible
Roulement cassé ou usé__
Fourchette faussée__________ S
La commande des roues avant échappe:
Ressort de verrouillage faible. . _____
Roulement cassé ou usé_
Jeu axial de 'arbre_ .. __
Fourchette favssée_____
Enclenchement difficile de la boite de vitesses:
Manque de graissage

Levier de changement de vitesses coincé sur son arbre_
Bille de verrouillage grippée
Fourchette faussbe_________________________
Faible gonflage des pneus_

Fuites d’huile & ’avant ou & ’arridre:
Fuite par les couvercles_ __________ Crr

Fuite entre boite de vitesses et botte auxilinire_______
Fuite aux arbres de commande_____________________

REMEDES POSSIBLES

Remplacer le ressort.
Remplacer.
Remplacer,

Régler (voir instructions).
Remplacer.

Vidanger et remplir de nouveau—(3 pints)
1,42 litre.

Enlever, nettoyer et graisser,

Remplacer la bille,

Remplacer la fourchette.

Gonfler tous les pneus & (30 Ibs.) 2,1 kilos.

Mettre un joint neuf.
Mettre un joint neuf.
Mettre un joint neuf.

CARACTERISTIQUES DE LA BOITE AUXILIAIRE

Bofte auxiliaire:

Modéle_ _____ .. e
Construction. i
Levier de changement de vitesses .. _____________

Rapport de démultiplieation______________________

Paliers de la boite auxiliaire:
Arbre principal de la botte__ . __
Pignon intermédiaire fou . __ —
Arbrede commende_ _____________________________
Arbre de commande avant:
Palier avant . i cr s s R S S
Palier arritre (dans 'arbre de commande de sortie
arriére).
Huile de graissage de la boite auxiliaire:

Vidoogitd So & Blivoosvmnosinusasnissssesuss :
Commande du compteur de vitesse:

Vaemme B oo iiisinsissasiaiinsinuiniais
Pignon commandé__

Spicer.

18.

Ensemble avec bolte de vitesses.
A travers le plancher,

En prise directe 1:1.

En démultiplication 1/1,97.

Roulement & billes,
2 roulements 4 rouleaux.
2 roulements & rouleaux coniques.

Roulement & billes.
Bague en bronze, diamétre intérieur (0.627'")
15,926 mm.

Voir tableau des capacités,
Voir tableau de graissage.




ARBRES DE TRANSMISSION ET JOINTS DE CARDAN

La transmission aux ponts avant et arriére est
assurée de chague edté par un arbre de transmis-
sion et deux joints de cardan (fig. 1).

Le joint coulissant & cannelures, i l'extrémité
de chague arbre de transmission, est prévu pour

84

Fioung | —Ensemble de 'atbre de transmission,

eormpenser les variations en longueur entre la
boite auxili et le pont avant ou le pont arrig
du fait des flexions des ressorts de suspension.

Le joint coulissant est repéré par des fleches
figurant sur 'arbre cannelé et sur le manchon de
la chape du joint de ecardan. Noter ces repéres
pour obtenir un assemblage correct, car les chapes
du joint de eardan & avant et & Parridre doivent
se trouver dans le méme plan aprés montage
(fig. 2).

L’arbre de transmission, qui relie la boite auxili-
aire au pont avant, comporte des joints de cardan
du type & étrier aux deux extrémités.

L'arbre de transmission arriére est équipé d'un
joint du type & étrier 4 la partie arriére seulement,
c'est-d-dire du ¢oté du pont arridgre. Le joint de
cardan avant de cet arbre est du type & frein &
ressort.

Les joints de cardan sont du type & roulements
i aiguilles, et sont construits de telle fagon que leur
assemblage est trés simple. Il n'y a pas lieu
d’ajuster & la main, et on n’a pas besoin de se
servir d’outils spéeiaux.

Les tourillons des eroisillons et les roulements
i aiguilles sont les seules pidees sujettes i usure, et

FIoURE 2.—Hepire sur arbre de teansmission,

lorsgu'il devient nécessaire de les remplacer, on
devra  démonter l'arbre de transmission du
vithicule.

Démontage des joints de cardan du type &
freins & ressort.

Pour enlever les freins 4 ressort, il faut pincer
leurs extrémités recourbées en se servant d'une
paire de pinces.  Si le frein ne peut étre dégagé
aisément de sa gorge, il faut taper légérement sur
Pextrémité du roulement, ce qui réduira la pression
de la face sur le frein 4 ressort (voir fig. 3).

FIGURE 3.—IMmontaee des roulements & algullles des jolnts do cordan des
arbres de transmisslon.,



Taper avee une chasse sur Pextrémnité de I'un
des roulements jusqu'd ee que le roulement opposé
sorte de la chape du joint de eardan. Retourner
ensuite le joint de cardan et chasser le premier
roulement de son logement en tapant sur Pextré-
mitédu tourillon du eroisillon dépassant de la chape.
Utiliser une chasse ronde en métal doux, et 4 bout
plat, d’environ ¥, (0,8 mm) plus petit en diamétre
que l'alésage du trou dans la chape, pour ne pas
endommager le roulement.

Répéter eette opération pour les deux autres
roulements, puis retirer Pensemble du eroisillon
en le glissant d’un edté et en U'inelinant pour sortir
le tourillon de son logement.

Laver toutes les pidees dans une solution de
nettoyage, et si les pidees ne sont pas usées, les
graisser avee un lubrifiant semi-fluide de bonne
qualité (voir tableau de graissage).

S'assurer que les canaux de graissage percés
dans le eroisillon ne sont pas obstrués et sont
remplis de lubrifiant.

Mettre en place les aiguilles et verser dulubrifiant
dans la cage du roulement jusq environ un
tiers de sa profondeur. Il est recommandé de
monter des joints neufs (No. 2, fiz. 4), sur les
tourillons de croisillons.

Remontage des joints de cardan du type &
freins & ressort.

Le remontage est simplement linverse des
opérations de démontage. Tenir le palier en
position verticale pour empécher les niguilles de

tomber de la cage du roulement, au moment du
remontage du palier dans la chape du joint de
eardan.

5i les articulations du joint de cardan sont dures
aprés remontage, il faut taper légérement sur les
bras des chapes avee un marteau, ce qui réduira
la pression sur le roulement & 1'extrémité du touril-
lon. En introduisant la partie cannelée de V'arbre
de transmission dans le joint de cardan, il faut
s'assurer que les fliches marquées sur 'arbre de
transmission et sur le manchon de la chape du
joint de cardan se trouvent en ligne (voir fig. 2).

Démontage des joints de cardan du type &
étrier.

Le démontage des boulons-étriers en forme
d'“U" se trouvant sur les chapes des joints de
cardan du cité du pont et du coté de la boite
auxilinire, permettra d’enlever l'ensemble de
I'arbre de transmission avant (Commande des
roues avant).

Apréz enlévement des boulons-étriers, glisser
l'arbre de transmission & l'intérieur du manchon
e 1é du joint coulissant, ce qui permettra & la
cage du roulement & aiguilles de sortir et' de
dépasser les épaulements de la chape du joint de
cardan.

11 faut prendre soin, toutefois, de maintenir les
cages des roulements en place pour éviter de
perdre les aiguilles.  Pour enlever ensuite le frein
A vessort No. 1, figure 4, de la chape du manchon
coulissant et du joint avridve, serrer les extrémités

Frivee 4.~ Arbre de transmission arriire.

Désignation

No. piiee

- Bague de verronillage & reasorts,
Joint du roulement de tourillon,
Cage de retenue du joint de roulement

de tourillon,

“ | Chape d"accouplement. & bride,

_| GPW-Ts, Ensemble de crofsillon de cardan.

e GPW-TRR._____ Cape du ronlement & alpuilles du joint
I | de cardan.

Noe. ue;,y;*;;i g | Désigoation

TAE GPW—005 Ensemble de I'arbre de transmission

| arribre,

5| A2 GP-1077 --| Cache-poussitre,

0! A3 OP-TNT__ . Rendelle d'éanchéité en lisee.

W A-9as | OP=7002 _ Ensemble de chape & manchon canneld
% du joint glisant.

11| A= Pastille de fermeture concave,

12 GERTRE | | BSEME-87 .. ! Gralsseurs pour pistolet.
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des freins A ressort avee des pinces ordinaires Sile
frein & ressort ne se dégage pas nisément de sa gorge,
taper légérement sur I'extrémité du roulement de
fagon i réduire la pression sur la face du frein.

Taper avec une chasse sur 'extrémité de l'un
des roulements, jusqu's ce que le roulement
opposé sorte de la chape du joint de cardan.
Retourner ensuite le joint de cardan et chasser le
premier roul t de son logement en tapant sur
I'extrémité du tourillon du eroisillon dépassant de
la chape. Utiliser une chésse ronde en métal
doux et & bout plat, d’environ ¥ de pouce
(0,8 mm) plus petit en diamdtre que l'alésage du
trou dans la chape, pour ne pas endommager le
roulement.

Retirer ensuite l'engemble du croisillon en le
glissant d'un cd4té, i U'intérieur de la chape, et en
I'inclinant pour sortir le tourillon de son logement.

Nettoyer toutes les pidees, et, si celles-ci ne sont
pas usées, les graisser avee un lubrifiant semi-
fluide de bonne qualité (voir Tableau de Graissage).

S’assurer que les canaux de graissage percés
dans le croigillon ne sont pas obstrués et sont
remplis de lubrifiant. Mettre en place les aiguilles
et verser du lubrifiant dans la cage du roulement
jusqu'’i environ un tiers de sa profondeur. 11 est
recommandé de monter des joints neufs, No. 2,
figure 4, sur les tourillons du croisillon.

Remontage des joints de cardan du type &
étriers.
Le remontage de ce genre de joint est simple-
ment I'inverse des opérations de démontage.
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Bien prendre soin de tenir le roulement en posi-
tion verticale pour empécher les aiguilles de tom-
ber de la cage, au moment du remontage du palier
dans la chape du joint de cardan.

Si les articulations du joint de cardan sont dures
aprés remontage, il faut taper légérement sur les
bras des chapes avec un marteau, ce qui diminuera
la pression sur les roulements aux extrémités du
croisillon, L'emploi d’une bride de serrage en
forme de C facilitera beaucoup le remontage
des paliers dans leur logement.

Placer les extrémités du C de la bride par-
dessus les cages du roulement, de fagon & les pincer
en bout; puis, serrer la bride pour forcer les paliers
en place, Couple de serrage sur boulon-étrier:
15 i 18 ft.-Ibs., soit 2,2 &4 2,7 m/kg.

En introduisant la partie cannelée de 'arbre de
transmission dans le joint de cardan, il faut
s'assurer que les fliches marquées sur l'arbre de
transmission et sur le manchon de la chape du
joint de cardan se trouvent en ligne (voir fig. 2).

Graissage.

A chaque graissage périodique (1,000 milles)
(1,600 kilométres), graisser les joints de cardan au
pistolet genre Técalémite. Voir tablean de grais-
sage.

Les cannelures des joints coulissants devront
étre graissées tous les 1,000 miles (1,600 kilo-
métres), ou chaque fois que l'on procéde & un
graissage du chiissis; un graisseur 4 pression est
prévu pour cela sur le manchon de la chape de cha-
que joint coulissant. (Voir tableau de graissage.)

1e @roa POOT



CARACTERISTIQUES DES ARBRES DE TRANSMISSION ET DES JOINTS

DE CARDAN

Arbre de Transmission:

Marque...._.. -. .- Spieer.

Diamétre d'arbre____________ _____ (13 31,75 mm.

Longueur—arbre avant (d’axe en axe des joints) . _ (21'%¢"") 550,86 mm.

Longueur—arbre arritre (d'axe en axe des joints)_____ (20%"") 508,79 mm.
Joint de Cardan (Commande des roues avant)—A 1'avant:

Marque ShLRaidssimendeso. pIGET,

Type. ... e eiceeooooo ... A étriers et freins A Tessort.

Modéle. . g 1268.

Roulements ceiiiiiiiiiiiieeeooooo o Roulements & siguilles Spicer 98-851.
Joint de Cardan (Commande des roues avant)—A 'arriére:

Marque R T e S P o Spicer.

Type___ o o e---z.-- Afreins & ressort ct étriers.

Maodéle . : RO 1| ] I

Roulements____ : e T Roulements & aiguilles Spicer 98-851.
Joint de Cardan (Commande des roues arriére)—A 1'avant:

Marque . Spicer.

Type_ - =S N T 4 freins & ressort et joint coulissant.

Mod&le .. . 1261.

Roulements - .. Roulements i aiguilles-Spicer 98-851.
Joint de Cardan (Commande des roues arriére)—A 1'arridre:

Marque - ... . Spiecer,

Type._ - _ e .. A étriers et freins A ressort.

Modéle_ _ . R —— ... 1268.

Roulements. PO—— Roulements i aiguilles Spicer 98-851
Lubrifiant. . _ . ________ Voir Tableau de Graissage.
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PONT AVANT

L’ensemble du pont avant comporte des roues
avant, commandées mécaniquement et montées
sur un axe pivot de construction spéciale (voir
fig. 1), ainsi qu'un différentiel classique, & couple
conigue hypoide.

Les roues avant sont commandées par des
arbres de roue munis de joints de eardan dits &
e constante, qui sont logés & I'intérieur du
corps de pivot de la fusée. Lo différenticl
se trouve & Uintéricur de son carter et ressemble
A celui du pont arrigre, saul en ee que 'arbre du
pignon d'attaque sort vers Parridre et se trouve
i droite du eentre du pont. Cette construction
permet de placer arbre de transmission avant
du c6té droit du carter d'huile du moteur sans
diminuer la hauteur libre entre le sol et le carter,

Les pidees constituant le différenticl du pont
avant sont interchangeables avee les pidees du
différentiel arridre,

Le pont avant est du typed flottement intégral, et
les agbres de commande des roues avant peuvent
étre retirés sans néeessiter un démontage de
I'axe pivot de fusée.

Arbre de roues avant et ensembles de joints
de cardan.

Pour vetiver l'ensemble de Parbre de eommande
des roues avant et le joint de cardan, il faut
procéder aux opérations suivantes (voir fig. 2):

1. Enlever I'ensemble des roues.

2. Enlever le chapeau de moyeu, en insérant
deux tournevis derriére I'épaulement du chapean
et en forgant ainsi ce dernier & sortir de son loge-
ment.

3. Appliquer les freins hydrauliques pour blo-
quer les moyeux.

4. Enlever la goupille fendue, I'éerou crénelé et
la rondelle fendue en bout de DParbre de roue
avant.

5. Enlever les vis de fixation du flasque en-
tra r de moyeu de roue avant, ainsi que les
rondelles fendues,

6. Retirer le flasque entraineur de moyeu de
roue avant, en utilisant un tire-moyeu, fourni
dans le nécessaire d'outillage (voir fig. 3).

7. Enlever les écrous des roulements du moyeu
et les rondelles Nos. 19, 20, 21, 22 (voir fig. 2).




Pour cela, il faut d’abord relever la languette
de la rondelle-frein No. 21, & U'zide d'un burin,
enlever 1'derou extérieur, puis la rondelle-frein,
et ensuite I'éerou intérienr et la rondelle No. 19,
La elé spéciale pour enlever ces écrous (voir
fig. 4), est comprise dans le néeessaire d'outillage.

& Enlever le moyeu de roue et ensemble du
tumbour de roue, (avee ses roulements) en prenant
soin de ne pas endommager le joint d'huile sur le
earter corps du pivot de la fusée.

9. Dévisser le raccord du tube hydraulique du
dispositif de freinage, ainsi que les vis de fixation
du plateau-support de frein,

10. Enlever la fusée No. 11,

11. L'ensemble complet de Parbre de pont
avant et de Partieulation 4 eardan (voir No. 24,

fig. 2) peut alors dtre retivé du earter du pont.

Démontage du joint de cardan “‘Bendix".

Aprés avoir retiré Pensemble de T'arbre de com-
mande des roues avant, on peut proeéder au dé-
montage du joint qui réunit I'arbre du pont avant
4 l'arbre de la roue avant, et pour ecela, il faut
procéder de ln fagon suivante:

1. Laver soigneusement Uensemble d'arbre «du
pont avant, et du joint de cardan dans une solu-
tion de nettoyage.

2. En utilisant un poingon et un marteau,
chasser la goupille qui blogue 'axe portant la bille
centrale en bout de U'arbre de roue avant (voir
fig. 5).

3. En tenant Parbre des roues dans une position
verticale, le joint de cardan étant en haut, fa
rebondir 'arbre sur un bloe en bois afin de fair
tomber 'axe de la bille centrale dans le tron pereé
en bout de Parbre,

4. Tirer sur les deux eatés du joint du eardan en
les amenant dans la position angulaire maximum,
Tourner alors la bille centrale jusqu'd ce que le
eoté de ln bille qui porte une rainure me
s'aligner avee le chemin de roulement de la bille.
Ceci permettra de faire passer la bille adjacente
au-deli de la bille centrale et de la sortir du joint,
Les 3 autres billes d’entrainement, ainsi que la
bille centrale tomberont ensuite en dehors de
I'articulation.

Vérifier s'il n'y a pas d'usure excessive sur les
chemins de roulement des billes (fig. 6). Si un
des chemins de roulement montre des traces évi-
dentes d™usure, on devea remplacer Uensemble des
arbres et du joint de cardan.

Si 'axe de la bille centrale est endonunagé ou
usé, il faut le remplacer. Examiner la bille cen-
trale, ainsi que les 4 billes d'entrainement pour
voir si elles n'ont pas d'égratignures, de rayures,
ou de méplats, et les remplacer au besoin.

Les billes dentrainement au diamétre préva
de 2222 mm (0.875") sont fournies en dimen-
sions variant de 0.872°7 (22,169 mm) 4 0.878"
301 mm) soit + 0.003" (0,076 mm) au les

diasmétres étant échelonnées de 0.001" (0,025
mm) pour faciliter le choix de la dimension
correcte,

une ou toutes les billes  d'enteainement

doivent étre remplacées. la ou les billes  usées
devront étre mesurdes avee un palimer et rempluedos
par des billes neuves de méme dineension.

Si l'on découvie du jeu provenant d'une usure
dans un joint du eardan dont les chemins de
roulement sont eneore en bon état, on peut ¥
remédier en mettant des billes dentrafnement de
dimension plus grande.  Choisir une ou 2 billes
neuves de 0.001°° (0,025 min) plus grosses que la
plus petite bille utilisée initialement dans le joint,
11 est pradent de choisiv des billes ne variant pas
entre elles de plus de 0.001°", (0,025 mm) et cette
variation ne devra pas exedéder 0,002 (0,051 mm).

Au remontage du joint, les 2 billes les plus
grosses  doivent  étre opposées  diagonalement,
Si le jeu alors n'a pas disparu on peut utiliser des
billes encore plus fortes, en répétant les opérations.

11 n'y a pas lieu dappaiver les billes d'entraine-
ment lorsque ot remplace la bille centrale ou
S01 axe.

Remontage du joint de cardan type ‘' Bendix"
(Voir fig. 6).

1. Serrer I'arbre de pont No. 6. dans un étau, le
joint de eardan se trouvant vers le haut.

2. Monter la bille centrale No. 8 (bille pereée
dun trou au centie), qui se monte sur son siége
sphérique en bout de Parbre, le trou et la ramure
en face de soi.

3. Faire tomber I'axe No. 9 de la bille centrale
No. 8, dans le trou pereé dans 'arbre de roue No.
1 au-dessous du siége de la bille.

4. Placer ensuite 'arbre de roue avant No. 1
sur la bille centrale, puis, introduire 5 billes No, 7
dans les chemins de roulement,

5. Tourner la bille centrale jusqu’a ce que sa
rainure s'aligne avee le chemin de roulement de
la quatriéne bille (Voir figure 8). Introduire la
quatriéme bille et redresser arbre pour aligner
I'ensemble.

Shelitopke Gros POOI



Fiovng &—Pont avant, pivet de lusée et ronlements de roue (joints de cardan Bendix}.



|
Nos.| No. pitee |

Frovne 3, —Démontage de la bride d'entralnement du m

|
| No.ples | No. Plete No. phe s
Nos.| WILLYS FORD | Désigualicn | WiLLYS FORD i
1| 6162.....| 70858 ... ._..| Goupille bendue do Ia rotule de la barrs 5. G . Roulement supfrieur & rouleaus con-
| | d'secouplement, ques de U'axe pivot de fusde.
2 | 10666 .| 361060-87.._....| Eerou crénelé de Ia rotule de I barre x| S| OP-GI6 .. Cuvette extéricure de roulement supé-
| d'sccouplement. rieur & rowlesux coniques de I'axe
a Ecrou de fisntion du levier de fusée, e pivot de fusée.
4 Rondelle fendue pour fcron de fixation _||A-BAT...| GP-320_ ... | Rotule de Ia barre d'acconplement—
du levier de fuse, Ly i ganche.
P | apw-a1a Levier suptrieur de fuse—gsuche. | A-38. GP-3280._ . |‘*é“ﬂlto‘l¢ la barre d'sccouplement—
GPW-3112... .| Levier supdrieur de fusbe—droite. - siviid
] GP-31 Cales de réglage de P'nxe pivot de fusée. 28 | 630575 _ | Ja0s3-82 | Ecrou de serrage du collior de la rotule
& | as7ona- Goujans de fixation du bras de fusée. d'accouplement,
5 S Goujon  Epaulé—supdrions:  extérieur | 5000.....| M807-5..........| Rondelle fendue pour écrou de serrage
wvant et intériear arridre, | | du collier de la rotule &'necouplement.
OP-3146-A2 Carter de pivot de fuste—droite, 3| A-1706..| 511287 Collier de 1a rotule d'sccouplement,
GP-3140-A2____| Carter de pivot de fusée—panche. A-1705...| GPW-3281 Tube de la barre d'sccouplement—
o 4530645 . Benchon de remplissage du earter de L | P droit,
pivot. A-1709_.| GPW-3282 Tube do la barre d’secouploment
0 GP-3205 Coussinet intérienr de fosde. . | gauche,
1 Ensemble de la fuste, 42 | 6ESI0____| BMI-S. Rondelle fendue de vis de joint d'buile
12 Tondelle fendue de vis de fixation de . _de carter de pivot de fusée.
fuste sur carter de pivat. M| A-STR | 3554838, Vis de flxation du jolnt d’huile de carter
13 Vis de fixation de fusée sur carter de de pivot.
pivot. B A-RI3 GPW-1 Joint d'huile du carter de pivat de
" Joint d'#tanchéits du moyeu. " . " Musbe—moitid supdrieure.
15 Roulement & roulesux coniques do la 35| A-IT07. | A016-52 Vis de serrage du collier de rotule
roue avant, d'aceouplement,
10| 523 .| GP-1202. ... | Covette extérieure de roulement & 36 | A-BI8 GP-31. Ressort ondué, semi-circulalre, du
roulesux eoniques de rote avant, feutre d qu:hb_u du joint d'huile do
17 | s243. .| GP-1202. .. Cuvette extérieure de roulement & | carter corps de pivot de fusée.
rouleans conigues dé rote svant, 3| A0 GP-BR Feutre semi-cirenlnire du joint de carter
GP-1201 | Roulement & rouleans eonigues de rous de plvat,
avant. 3| [ A-813 GPW-1088_..__.| Joint d'hulle du carter d¢ pivet de
GP-1218 Hondelle d'arset intérienr de fusée, 5 | fusde—moltié inférieure.
GP-1252 foeran tntérieur de fuste, 3| &AL ...| OP-3162 | Cuvette extérienre do roulement 4
GP-112¢ Hemdelle d'arrét extérlenr de fusée. roulesux inférienr de 'mie pivot de
[ fteron extérienr de fuséo. fuste.
GP-3UT-A .| Cales inférleures de réglape de l'axe bl o R Roulement Inférleur & rouleaus coniques
pivot de fuste. de I'axe pivot de fusée.
GEW-3206-A .| Arbre de pont avant et joint de cardan | A GP-8M0........| Chapean du roulement infésienr du
asemblé (type Bendix)—droit. pivot de fuste,
GPW-327-A___| Arbre de pont avant et joint de cardan 42 | AEmes.,.. Attire de roue avant.
assermblé (type Bendir)—gauche, 48 | A-636]. < Joint de cardan de commande
| | de rarbre de rose avant (as-
| semblé et appaicg), Type
[ L5« T ceeee-| Arbre de commande de roue |Tracta
4 avant—intérieur gauche,
A0384._ | oiooooeennnn..| Arbre de commande rous avant

—Intérieur droft.

Froure L—Pont avant, pivot de fusée et roulements de roge (Jolnts de
eardan Bendix}—Suite




6. Tourner la bille centrale jusqu'd ce que son
axe tombe dans le trou pereé dans la bille.

7. Mettre en place la goupille de bloeage No. 11,
ot mater les 2 extrémités de celle-ei pour la main-
tenir solidement en place. Si possible, utiliser

toujours une goupille de bloeage neuve,

mE 5 —Démantage de la goupille de retenue de Pase de verronillage de
la bille centrale (joint type Bendix).

Démontage du joint de cardan type ‘‘Rzeppa’’
(Voir fig. 4, du chapitre “Direction’).

Aprés avoir retiré I'ensemble des arbres du pont
avant, on peut démonter le joint de cardan de la
fagon suivante:

1. Enlever les 3 vis No. 21 de lixation de I'arbre
de roue No. 27 i la cage 4 rotule et vetiver I'arbre
de la bague intérieure & eannelures No. 24, Pour
enlever la rondelle de retenue No. 29, il faut
sortir le frein ressort No. 28 qui se trouve sur
I'arbre de voue No, 27,

2, Nettoyer U'ensemble du joint dans une solu-
tion de nettoyage, et retirer I'axe pilote No. 26 de
centrage des arbres,

3. Appuyer en différents points sur la bague
intérieure & cannclures No, 24, ainsi que sur |
eage & rotule No. 23, jusqu'd ce que les billes No.
puissent étre sorties 4 I'aide d'un petit tourne-
Prendre soin de ne pas endommager les pidees.

4. Aprds avoir enlevé toutes les billes No. 22,

peuvent étre retournées pour que la cuvette s
que No. 25 se trouve en haut, puis enle
cuvette sphérigue No. 25,

126

5. La cage & rotule No. 23 comporte 2 ouy
tures rectangulaires ainsi que 4 trous plus petits;
tourner la cage d rotule de fagon & faire entrer
2 saillies de I'arbre de roue dans les ouvertures
rectangulaires de la cage et sortir la eage (voir
fig. 7).

6. Pour enlever la bague intéricure No. 24, il
faut 'orienter de fagon qu'une des saillies tombe
dans un des trous rectangulaires de la cage i
rotule, pousser la bague d'un cité et la soulever
du cdté opposé (voir fig. 9).
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Relainer pin hole Trou de goupille
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Fuaunk 8, —Joint de eardan, type Bendix, de commande de rose avant

: 7.— Débmntage du jolne Reeppa.

Remontage du
“‘Rzeppa.”

Le remontage de Pensemble se fait en inversant
les opérations du démontage. Faire bien atten-
tion de ne pas endommager les différentes pitces
et veiller & ce qu'elles soient bien propres et
dépourvues de grains abrasifs on de saletés
queleonques,

joint de cardan, type




Fioune 9. —Démontige de la cage du jolnt de cardan “Reeppa."

Joint de cardan, type “Tracta’ (voir fig. 10).
Ce joint de cardan se compose de 2 parties, une
avee un tenon au centre et l'autre avec une
rainure. Cles 2 parties sont ajustées avee un jeun
de 0,002 & 0,004 (0,05 4 0,10 mm).
Les différentes parties comportent des numéros
pour les appairer, de 1 & 4, marqués sur les faces

7 Spigoted balf — joint

3 Inver wle shaft
English Franqois

Partle avee tenon
Parto avec rainare

Spigated lind
Shotted h

intérieures, La partie qui porte le tenon doit
étre montée sur Uarbre du pont, No. 44.

Remontage de l'ensemble arbre de pont
avant et joint de cardan sur le carter.

1. Nettoyer toutes les pidces pour les libérer de
toute poussidre ou de toutes matiéres étrangéres,

2. Introduire 'ensemble des arbres du pontavant
et joint de cardan dans le carter de pont avant,
en prenant soin de ne pas endommager le joint
d’huile du carter corps de pivot de fusée. Faire
entrer 'extrémité cannelée de 'arbre de pont dans
le différentiel, et pousser jusqu'a ce que I'épaule-
ment du joint de cardan bute contre la rondelle
de butée du tube du pont.

3. Monter ensuite la fusée de direction (voir
No. 11, fig. 2).

4. Revisser en place le raccord du tube hydrau-
ligue du dispositif de freinage et boulonner le
plateau-support de frein sur la fusée.

5. Graisser les roulements de moyeu de roue,
monter ces roulements aingi que le moyeu de roue
avee son tambour de frein, sur la fusée. Monter
la rondelle No. 19 et I'écrou de réglage No. 20
(voir fig. 2). Serrer I'écrou pour obtenir un léger
serrage des roulements quand on tourne la roue,
puis desserrer I'écrou d'environ ¥ de tour. Monter
ensuite la rondelle d'arrét No. 21 et l'écrou de
blocage No. 22; bien serrer I'écrou No. 22, puis
rabattre la languette de la rondelle d’arrét No, 21.

6. Quand les arbres de commande de roue avant
sont munis de joints Bendix ou Tracta, on monte
le flasque entraineur du moyeu de roue avant
sans cales d'épaisseur sur la face du moyeu.
Mettre en place le flasque entraineur de moyeu et
mesurer avec une jauge d’épaisseur I'écartement
entre la face du moyeu et la face antéricure du
flasque entraineur (voir fig. 11). Cette mesure
déterminera le nombre de cales d’épaisseur que
I'on devra monter. Pour obtenir un jeu eorrect
dans le joint de cardan, il faut ajouter des eales
d’épaisseur dont Pépaisseur totale est égale &
I'épaisseur mesurée. Enlever ensuite le flasque

Slotted half —joint 2

Englizh Frongals

Inner axle shaft
Duter axle shaft

Arbre de pont (Intériear)
Arhra da rous (extériour)

Frave 10.~Jolot de cardan “Tracta.”
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entraineur du moyeu, et mettre en place la quan-
tité de cales ainsi déterminée. Puis remettre le
flasque entraineur en place sur les cannelures de
I'arbre de roue avant et monter les 6 vis de fixation
du disque.

Aprés avoir complétement monté I'ensemble, il
faut vérifier le jeu axial pour éviter des erreurs.
Pour cela, dévisser légérement 'éerou en bout de
I'arbre de roue jusqu'a ce que 'on puisse introduire
une jauge d'épaisseur de 0.050" (1 mm) entre
I'éerou et le moyeu.

Taper ensuite sur 'extrémité de Uarbre de roue
avee un maillet, et 'arbre se déplacera d'une dis-
tance égale 4 son jeu axial. Mesurer cette distance
et déterminer le jeu. Si ee jeu n'est pas de
0.015"" & 035" (0,38 & 0,89 mm), il faut ajouter
ou retirer des cales, Dans le cas du joint de
cardan Rzeppa, il ¥ a lieu d’omettre le paragraphe
6 ci-dessus et de remonter toutes les cales d’épais-
seur que 'on a enlevées au moment du démon-
tage, soit une épaisseur de 0.060' (1,52 mm) de
chaque coté.

7. Monter la rondelle, I'écrou créneléd et la
goupille fendue en bout de arbre de roue.

8. Monter le chapeau de moyeu.

9. Monter la roue.

10. Vérifier lalipnement des roues, comme
déerit au chapitre “Direetion”.

11. Purger les freins. S'assurer que le joint de
cardan de la fusée est graissé par le tron de bouchon
de remplissage pratiqué dans le carter de pivot
de fusée (voir tableau de graissage).

Remplacement des roulements de pivot de
fusée.

Pour remplacer les roulements, ou les bagues

Floure 11.—Virifieation du jen axial de "arbre des rones—srriioe.

extérieures des roulements des axes de pivot de
fusée, il faut enlever I'ensemble du moyeu et de
tambour de frein, les roulements du moyeu, les
arbres du pont avant, la fusée et le carter de pivot
de fusée. Ce dernier devra étre démonté de la
maniére suivante:

1. Enlever les 8 vis No. 33, figure 2, qui
nent en place les joints d’huile No. 34 et 38.

2. Enlever les 4 écrous qui tiennent en place le
chapeau du roulement inférieur de pivot de fusée
No.41.

3. Enlever les 4 écrous No. 3 qui tiennent en
place le levier supérieur de fusée et enlever le
protecteur du tuyau flexible de frein, et le levier
de fusée No. 5. Le carter de pivot de fusée No. 8
peut alors étre enlevé.

4. Laver toutes les pidces dans une solution de
nettoyage et inspecter les roulements et leurs
bagues extérieures pour wvoir s'il n'y a pas de
rayures, de félures ou de parties écaillées. Toutes
les pitees endommagées devront étre remplacées,

Si les bagues extérieures de roulement sont
endommagées, on peut les enlever en utilizant
une chasse appropriée.

Remontage du pivot de fusée.

Inverser les opérations indiquées ci-dessus pour
remonter cet ensemble. Au moment du remon-
tage du pivot de fusée, il faut remettre des cales
d’épaisseur en quantité suffisante sous le levier
supérieur de fusée, ainsi que sous le chapeau du
roulement inférieur, pour obtenir un serrage correct
sur les roulements coniques. Les cales d'épais-
seur sont disponibles en épaisseurs: 0.003",
0.005'", 0.010", 0.030°" (0,076 mm, 0,127 mm,

254 mm, et 0.762 mm). Monter une cale de
une des épaisseurs ci-dessus sur les faces
supérieure et inférieure du carter de pivot de
fusée. Monter le levier de fusée, ainsi que le
chapeaun inférieur, les rondelles fendues et les
écrous des goujons et serrer 4 fond. Vérifier le
serrage des roulements en acerochant un dynamo-
mitre dans le trou de fixation de la rotule de la
barre d’accouplement dans le levier de fusée et
ajouter ou retirer des cales d'épaisseur jusqu’a
ce que le couple nécessaire & faire tourner la fusée
sur gon axe soit d’environ (25 A 35 pouces-livres)
28,8 4 40,3 em/kg., le joint d’huile étant enlevé.
S'assurer qu’il ¥ a la méme épaisseur de cales sous
le levier de la fusée et sous le chapeau inférieur.

Joint d’huile du carter de pivot de fusée.

On peut remplacer trés facilement ce joint
d’huile, Nos. 34 et 38, figure 2, en enlevant les 8



vis de fixation. Avant de remonter un joint neuf,
il faut examiner la surface sphérique du corps de
pivot et si l'on découvre des rayures, qui pour-
raient endommager le joint, il faut la passer 4 la
toile d’émeri.

Monter la partie supérieure et la partie inférieure
du joint en s'assurant que le feutre s'ajuste bien
i la jointure des 2 moitiés (fig. 12).

Aprés utilisation du véhicule par temps humide
et trés froid, il faut braquer les roues avant i
droite et & gauche pour enlever I'humidité adhé-
rente au joint d’huile et & la surface sphérique du
corps de pivot de In fusée. Ceei a pour but
d’éviter le givrage qui endommagerait le joint
d'huile.  Quand le véhicule n'est pas utilisé pen-
dant un certain temps, il faut enduire ces surfaces
d'une couche de graisse légére pour éviter la

Frovre 12.—Joint d'buile sur pivot de fusée.

rouille, la méthode & suivre pour démonter et remonter
le différentiel.
Démontage et révision du différentiel. Barres d’accouplement—Ilevier coudé de

Le différentiel du pont avant étant identique
i celui du pont arridre, se référer aux instructions
données au chapitre “Pont Arriére,”

commande de direction.
Ces piéces, faisant partie du mécanisme de la

relatives & direction, sont décrites au chapitre “Direction.”

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU PONT AVANT ET REMEDES

SYMPTOMES
Direction dure:
Manque de graissage. L TS e R
Gonflage insuffisant des pneus_________________
Direction serrée______________________________

“Shimmy’’ des roues avant aux basses vitesses:
Brides ou jumelles de ressort desserrées_ .
Pont avant déplacé________
Pincement insuffisant . I
Angle de chasse incorreet___ . )
Commande de direction dl“\‘af'[‘ll‘&' ou usée

Essiou faveaé_ ...
“Shimmy’’ des roues avant & vitesse élevée:
Mémes vérifications que ci-dessus.

Gonflage des pneus insuffisant ou inégal . _____
Roues mal équilibrées__

Voilage des roues__

Excentrage des pneus._ N ek
Carrossage incorrect _____ .

Ressorts avant affaissés ou caqsés

Bras de direction faus
Amortisseurs défectueux. .

Boitier de direction mal fixé au chiissis. _________
Ressorts avant trop flexibles__ .

REMEDES POSSIBLES
Graisser.
Gonfler & 2,1 Kilos (30 [bs.).

Voir chapitre “Direction.”

Régler ou remplacer.

- Boulon de ressort cassé.

- Régler.

Régler,

Réglage ou révision de la direction,
du pont avant ou de la timonerie.

Redresser ou régler,

Gonfler 4 2,1 Kilos (30 Ibs.).

. Equilibrer—Examiner sl y a des

emplitres dans les pneus.

- Redresser.

Corriger le montage,
Egaliser les 2 roues,
Réparer ou remplacer.

- Redresser ou remplacer,

Remplacer,
Resserrer.
Graissage excessif,



SYMPTOMES
Roulis:
Roues mal équilibrées
Imprécision de direction:

Pincement incorrect .

Lame maitresse de ressort avant cassée -
Pont déplacé_____
Brides ou jumelles de ressort desserrées
Angle de chasse incorrect._. .. . .
Gonflage inégal des pneus_ . __ E——
Dureté dans le dispositif de direction
Roulements de roue desserrés_ =
Ressorts avant affaissés ou cassés ek
Pont bruyant en tirage:
Réglage du couple conigue.
Roulements du pignon d’atlaque en mauvais état__
Pont bruyant en marche & vide:
Jeu excessil d’engrénement du pignon d’attaque et de Ia
couronne. . ... .. -
Jeu axial du pignon d'attagque
Roulements en mauvais état. .
Pont bruyant en tirage et en marche & vida‘
Engrénement du couple conique trop serré_.__________
Engrénement trop profond du pignon dans la couronne
Roulements du pignon d’attaque desserrés ou usés.
Jeu:
Joint de cardan de Parbre de commande de roue usée_
Réglage incorrect de 'arbre de commande de roue avant
Usure des rondelles de butée des satellites du différentiel .
Joint de cardan de 'arbre de commande de pont usés
Secours en cas de panne.

REMEDES POSSIBLES

- Vérifier et équilibrer,

- Régler—Vérifier i un levier de com-

mande de direction n'est

faussé,

pas

- Remplacer.

Boulon de ressort cassé.
Serrer ou remplacer,

- Régler.

Gonfler 4 2,1 Kilos (30 lbs.) partout.
Régler.

Resserrer.

Réparer ou remplacer.

Régler.
Remplacer,

Régler.

- Régler.

- Remplacer.

Régler.
Régler.
Régler ou remplacer.

Remplacer,

- Régler.

Remplacer,
Remplacer.

Si le mécanisme du différenticl du pont avant donne des ennuis sérieux qui risquent d'arréter com-
plétement le véhicule, on peut enlever les flasques d’entrainement des moyeux des roues avant. Ceei
aura pour résultat de libérer la commande des roues avant, qui tourneront alors librement sur leur moyeu
et le véhicule pourra continuer sa marche comme une voiture ordinaire pour rejoindre le prochain poste
de dépannage.

Ne pas oublier de mettre le levier de commande des roues avant dans sa pesition avant (roues
libérées).

CARACTERISTIQUES DU PONT AVANT
Ensemble du pont avant:

Marque._. : o cicoiem---- Spicer.

Traction : R _ par les ressorts,

Type... R S T i flottement intégral.
Différentiel:

Couple conique_ - ..~ oo~ -~ Hypoide,

Rapport du couple conique ... __ 14,88,

Roulement_ ceiiiceeo-oo-_. 2 Timken & rouleaux coniques.

Réglage___ L par cales d'épaisseur,

Satellites. . e e S e

Capacité huile... . _________.________ Voir tableau de graissage.




Serrage axial des roulements du pivot de fusée (dans les deux sens):
Réglage par cales d'épaisseur, le couple de frottement doit étre de 288 & 40,3 cm/kg (25 & 35 inch-

pounds) sous joint d’huile.
Pivot de la fusée:
Roulements supérieur et inférieur.

Angle de braquage : e

Barres d’accouplement:
Nombre__.____ :
Barre de droite, longueul' d’axe en axe.
Barre de gauche, longueur d’axe en axe
Rotules des barres d’accouplement. _
valage des organes de direction:
Inelinaison axe de fusée

Chiésse de la roune_
Pincement. ..
Roulements:

Rouleaux conigues, bagues inféricures et rouleaux
Coté différentiel_ .
Bagues extérieures

Cales d'épaisseur 0 OTG 0,127; 0,254; 0, 732 min. (B [!03”

0.005"; 0.010"" 0.030").
Pignon d'attaque ... ___ :
Bague intérieure et mulcnux conigques__

Bagues extérieures_ . . e

Cales d'épaisseur 0,076; 0,127;0,254; 0,762 mm (0.003"";

0.005""; 0.010°"; 0.030").
Moyeudomut. S N
Bague intérieure et rouleaux oc-mquea_ s

Bague extérienre__ .

Pivot de fusée________ .
Bague intérieure et roulean\ ::umquss_. -

Bague extérieure. .. . L

Levier coudé de direction:
Roulement . _
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Timken & rouleaux conigques.

- 26°

2.
61595 mm (24 4"},

. 44053 mm (17 '%,"").

fournies ensemhle.

7Y degrés,
14 degrés.
3 degrés.

S 1,19 & 5,56 mm (% 4 %)

24780,
Timken.
24721,

Timken.

Avant 31593,
Arriére 02872,
Avant 31520,
Arridre (2820,

- Timken.

vers 'intérieur 18590,
vers Pextérieur 18590,
vers U'intérieur 18520,
vers l'extérieur 18520,
Timken.

supéricure 11590,
inférieure 11590,
supérieure 11520,
inféricure 11520,

Torrington B1210 & aiguilles.

Ghrlviog




PONT ARRIERE

Le pont arriére est du type i flottement intégral,
construit de telle fagon qu'on peut enlever les 2
arbres de pont sans démonter les voues.  Le pont
est du type hypoide ayant un rapport de 1 4 4,88
au couple conique; le pignon d'attague a 8 dents
et la eouronne conique en a 39,

L'extrémité intéricure des arbres de pont
comporte des cannelures qui s'ajustent dans les
cannelures des planétaires du différentiel. Les
extrémités extérieures des arbres de pont sont

pourvues de brides d'entrainement, venues de
forge et ces brides sont fixées sur les moyeux des
roues arriére.  Les roues sont supportées, chacune,
par 2 roulements & rouleaux coniques montées
sur l'extrémité du tube de pont. Les bagues
extéricures de ees roulements sont emmanchées a
force dans le moyen de roue et le réglage des
roulements se fait par des écrous qui se trouvent
en bout du tube de pont.

FIGUREL —Détails des piders du pont arridre.




DMsigration

Disignation

5| A-TH2....

6 A-TBL....
7 | s2500....

8 (51523, ..

B 2 HHE BRER B

.| GP-4zn

-| GP-1108. .

.| GP-tmz. .

: MBOT-8_

GP42:1

GP-4035,

aPrP-40e. ...
MHMI-B.

GP=1107_

GP-1013. ...

GP-4032.

Bague extérieure do rovlement de dit-
fésentiol,

-| Bague intérieure ¢t rouleaux conlques

de difffrentiel.

-| Vis de fixation de Ia couromne conique.
-| Plague-frein pour vis de fxstion de la

eauronne sonique.
Joint du eouvercle du earter de pont
arriire

Couverds du enrter dé pont arrifre,

.| Rondelle-Irein de fxation du eouvercle

du carter de pont.

-1 Vis de fixation du couvercle du earter

de pont.

-| Bounchon de vidange du carter de pont.
-| Bouchon de remplissage do carter de

pant.
ERondelle de butée du pignon planétaire
du différentiel.

-| Pignon planétaire du différentiel.

Axe des satellites du différentiel.

.| Bouehon de ventilation do carter de

pont.

.| Plgnon satellite du difffrentiel.

Rondelle de butée de plgnon satellite.

.| Joint détanchéits.

Cales d' 3
Coquille du différentiel.

-| Roulement & rouleaux conigues du dif-

férentiel.

.| Bague extériewre du ronlement conbgue

du différentiel.

.1 Couple conique (couronne et pignon

d'attague).

---| Rondelle de butke des plgnons satellites.
...| Pignon satellite du différentiel.
.| Goupille de blocage de I'axe des satel-

lites.

.| Plgnon planttaire du différentiel.

Rendelle de butée du pignon plan#taine.

-| Joint d'atanchaits.

Arbre de pont—4 dreite,
Arbre de pont—4& gauche,
Tambour de frein arriere.

.| Goujon de moyeu arritre—fletage A

droite.

Goujon de moyeu arrigre—filetage &
gnuche,

Eerou des goujons de moyeu arridre
filetage & drolte.

| Berou des goujons de moyen arribre

filetage 4 gavche.

-| Toint sous bride de I'arbre de pont.

Rondelle-frein de fixation de 1'arbre de
pant arriéee.

255

]

2

AT ..

A-E00 .

SI8TT. ...

52879, ...

.| BEH-4621 .,

.| deoma-s2 ...

-| A585T8-8.
.| GP-1177.
.| GP-1201

| GPame. .

GP-4008_ ...

GPB0-A

BEH4B1E.

B0T-B.__ ...

Froure 1.—Détails des piices du pent arcitre—Suite,
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Vis de fixation de I'arbre de pont arriére.

Chapean de collier de bague extérieurs
de roulement de différenticl.

Rondelle-frein des vis de fization du
chapeau.

Vis de fixation du chapeau,

Rondelle de réglage de jeu de roulement.
du pignen d'attaque (avant),

Entretoise des roulements du pignon
dattnque,

Rondelle de réglage du jea de roalement
du pignon d'atlague (arriére).

_| Bague extérieurs du roulement da pi-

gnon dattagque (arribre).
Bagua intérieure et rouleany conlgques de
roulement du  pignon  d'attague

{arritre).

ferou dea vis de flxation du platesu de
frein.

Rondelle-frein pour vis de flxation du
plateau de frein.

Vis de fixation du plateau dé frein,

Joint d'étanchiite.

Bague intérieure eb roulesux coniques
du roulement de moyen.

Bague extérbeure du roulement conique
de moyeu.

Bague extéricurs du roulement conique
de moyen.

- Bague intérieure ot rouleaux coniques

du moyeu,

.| Rondelle extérleurs de moyen.

Eerou extérieur de roulement du moyeu,
Frein d'arret de 1'dcrou extéricur de
6m||lemnl.

Goupille fendue de I'écrou de pignon
d'nttaque,

Eerou erénelé de pignon d'attaque.

Rondelle d*ferou de pignon d'attagque,

Ensembls de chape du joint de cardan.

-| Cache-poussitre de chape du joint de

cardan.
Joint d*étanchéité {du pignon d'nitague)
0 euir.
Hondelle d'$tanchéité du jolut en cuir.
Randelle d'huils du pignon d'attague.

.| Bague intérieure et ronleaux coniques

du roulement de pignon d'sttaque
(avant),

-| Bague extériewre du roulement conicue

du pignon d'attague (avant).
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Un couverele en acier coulé recouvre la partie
arritre du carter de pont pour permetire d'in-
specter et de nettoyer l'ensemble du différentiel.

En sortant de I'usine, le pont avant et le pont
arriére sont remplis jusqu’au niveau correct de 2%
pints, c'est-i-dire, 1,2 litres de lubrifiant spécial
pour ponts hypoides (Spécifications Fédérales
“U. 8. A. V V-L 761") de viscosité recommandée
pour les températures moyennes (Voir Tableau de
Graissage).

Le niveau du lubrifiant dans les ponts devra
&tre vérifié tous les 1600 km (1,000 miles). Le
lubrifiant devra étre vidangé et le pont rempli
jusgqu’au niveau du tron de remplissage tous les
10.000 km (6,000 miles). Se rappeler que les
types différents de lubrifiant ne doivent pas étre
mélangés. Quand la composition du lubrifiant est
maodifiée, il faut vidanger et nettoyer le earter de
pont, avant de verser le nouveau lubrifiant.

Dépose du Pont Arriére.

Pour enlever le pont arriére du chéssis, il faut
d'abord soulever la partie arritre du véhicule &
I'aide d'un palan et supporter le chissis un peu
en avant des ressorts arridre; puis, enlever les
roues et démonter le joint de cardan arridre de
Parbre de transmission, en enlevant les boulons-
étriers. Démonter ensuite le flexible de la tuyau-
terie hydraulique de freinage 4 lendroit-de la
traverse du chdssis et enlever le ressort plat de
blocage. Enlever les brides de ressorts de suspen-
sion, puis enlever les boulons avant des ressorts
arriére, et l'ensemble du pont arridre peut alors
&tre retiré.

Arbres de Pont.

Pour retirer l'arbre de pont No. 29, figure 1,
procéder comme suit:

1. Enlever les 6 vis de fixation No. 35, qui
fixent la bride d'entrainement sur le moyeu.

2. Retirer I'arbre de pont. On peut utiliser 2
des vis de fixation pour débloquer 'arbre de pont,
en se servant des 2 trous taraudés dans les brides
d’entrainement.

Si I'arbre de pont arriére est cassé, on peut se
servir d'un fil de fer assez rigide & extrémité
duquel on fait une boucle. Glisser ce fil de fer &
Pintérieur du tube de pont, de fagon que la boucle
entoure I'arbre de pont et vienne se placer & quel-
que distance derriére la cassure, puis, tirer sur le
fil, la boucle se coingant sur I'arbre, ce dernier se
dégagera du pignon planétaire du différentiel et
poutra ainsi étre retiré.

Pour remettre en place I'arbre du pont, il faut
prendre soin de ne pas endommager le joint
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d’étanchéité No. 28 sur le différentiel. Enfoncer
I'arbre & fond, puis remettre en place les 6 vis de
fixation No. 35 qui fixent la bride de l'arbre sur
le moyen.

Démontage et révision du différentiel.

Avant de procéder au démontage du différentiel
il est recommandé de faire une inspection pour
déterminer la cause de la panne.

Vidanger le lubrifiant du carter du pont
arritre, puis enlever le couvercle du carter No, 6,
figure 1. Bien rincer l'ensemble du différentiel
pour que les différentes pidees puissent étre
soigneusement virifiGes,

51 on décide, aprés cette inspection, que le
différentiel doit étre révisé complétement, il fant
enlever 'ensemble du pont arriére du véhicule
en procédant comme suit:

1. Enlever les arbres de pont suivant les
instructions données dans le paragraphe pré-
cédent,

2. Enlever les 4 vis No. 38, qui maintiennent
en position les 2 chapeaux du palier du différen-
tiel No. 36.

3. En utilisant 2 leviers-barres, un de chaque
coté de ln couronne conique et parallélement au
tube du pont, soulever 'ensemble du différentiel
ainsi qu'il est montré sur la figure 2.

4. Enlever les vis de fixation No. 3, qui main-
tiennent la couronne No. 22, sur la coquille du
différentiel No. 19 (voir fig. 1).

5. Retirer la couronne conique de la coquille
du différentiel, en tapant légbrement sur Ia
couronne avee une masse de plomb.

6. L'axe des satellites No, 13 est maintenu en
place par une goupille de blocage No. 25.  Avee
un petit poingon, chasser cette goupille pour
retiver ensuite 'axe des satellites (voir fig. 3).

7. Enlever alors les pignons satellites Nos. 15
ot 24, en prenant soin de ne pas perdre les rondel-
les de butée Nos. 16 et 23

8. Enlever les pignons planétaires Nos. 12 et
26, ainsi que les rondelles de butée Nos. 11 et 27.

9. Enlever I'ensemble de la chape du joint de
cardan No. 59, en se servant d'un arrache-
moyeu, suivant figure 4.

10. Avec une masse de plomb ¢t unee hasse,
taper sur l'extrémité de la queue du pignon
d’attaque.

11. Sortir maintenant la bague extérieure, No.
65, du roulement avant du pignon d’attague et le
joint d’étanchéité No. 61, en se servant de 'outil
spéeial prévu pour cette opération.

12. Pour enlever le roulement conique du
pignon d’attaque, utiliser Poutil spécial, ou encore
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sortir ce roulement sur une presse & crémaillére,
Pour remettre en place ce roulement se
diamétre

figure 5.

servir d'un tube dont le extérieur

Fisuee 2—Diémontage du diférenticl,

n'excéde pas le plus petit diamétre de la partie
conique du roulement. Monter ce tube par-

Fravke J.—Démontage de la goupills de Hlocye.

dessus la queue du pignon et emmancher & force
le roulement, en poussant sur Uextrémité du tube;

Fioung 4.~Dimontage de s chape du joint de cardan,

eeci pour ne pas endommager les rouleaux ou la
eage intérieure du roulement.

Laver toutes les pidces dans une solution appro-
pride en prenant soin de ne pas perdre les cales

H0122T—43 10

d'épaisseur No. 39, figure 1, qui réglent le jeu des
roulements du pignon d’attaque.
Réglage du pignon d’attaque.

Avant de procéder au réglage de la couronne
conique ou des différentes pidces constituant le

Fioung 5—IMmontage des roulements coniques du pignon d'sttaque,

différentiel, il faut wérifier soigneunsement et
régler, 'l ¥ a lieu, le pignon d'attaque. Le
réglage de ce dernier se fait 4 l'aide de cales
d’épaissour, No. 41, figure 1, qui sont placées

da

de la bagua du plgnon

d'attaque.

Figuze 6.1

entre la bague extérieure du roulement arriére
No. 42, et le carter du pont.

Ces cales sont disponibles en épaisseur de
(0,003, 0.005", et 0.010"") 0,076—0,127—0,254
mm.

5l faut remplacer la bague extérieure du
roulement arridre, ou s'il faut modifier le réglage
du pignon d'attaque, se servir d'un outil appro-
prié pour démonter et remettre en place la bague
extérieure du roulement du pignon d'attague
dans le carter du différentiel (voir fig. 6 et 7).



Réglage des roulements du pignon d'attague.

Pour obtenir un réglage correct de ces roule-
ments, insérer des cales d'épaisseur entre l'entre-
toise des roulements du pignon et Ia bague in-

FIGURE 7.—Remontage de 1a bague extérienre du pignon d'sttague.

térieure du roulement avant (voir fig. 8). Ajouter
des cales jusqu’i ce qu’on obtienne un léger serrage

English Frangais

Bhims for adusting pinion, Cales deréglage du pignon d'sttague,
Bhims for adjusting risg goar. Cales du réglage de la couronne.
Floure 8. —Réglage du couple conique

des roulements (en tournant le pignon i la main),
Monter le pignon d'attaque et son roulement
arriére & l'intérieur du carter de pont, mettre le

roulement avant dans sa position, puis mettre en
place la chape du joint de cardan No. 59, figure 1.

Cette opération peut étre accomplie trés aisé-
ment en utilisant un bloe en bois pour supporter
le pignon d’attaque (voir fig. 9). Ne pas mettre
en place le joint d'étanchéité du pignon d'attague

0

Fravre 8.—Montage du plgnon d'sttaque,

avant d'avoir vérifié le réglage du pignon avee la
jauge spéciale prévue i cet effet (voir fig. 10).

Frausg 10.—Jauge de vérification du mentage du pignon d'attaque,

Réglage de
conigues.

Le réglage correet du pignon d’attaque est faci-
lité par I'emploi d'une jauge de réglage (voir figs.
10 et 11). Cette jauge est pourvue d'une vis
micrométrique & vernier pour mesurer exactement
I'épaisseur des cales de réglage néeessaire pour
mettre correctement en position le pignon d’atta-
que dans le carter du pont et pour obtenir ainsi un
engrénement précis des dentures du pignon et de
la couronne.

Les faces des pignons d’attaque sont marquées
au crayon électrique pour indiquer le réglage cor-
rect désiré. Un pignon marqué zéro correspondra
4 une lecture de 0.719" (18,26 mm) sur le vernier

I'engrénement des couples



micrométrique quand le réglage est eorrect. La
dimension (0.719’") 18,26 mm représente la dis-
tance correcte entre la face postérieure rectifiée du
pignon et I'axe des roulements du earter du diffé-
rentiel. Par conséquent un pignon marqué © 42"
est de 0,002, soit 0,05 mm plus long qu'un
pignon standard, et donnera une lecture sur le
micrométre de 0.717" lorsqu'il est correctement
réglé. De méme, un pignon marqué “—4' est de
0.004"" plus court quun pignon standard, et don-

FlaukE 11, —Tauge do vérifieation du montage du pignon d'attague.

nera une lecture du micrométre de 0.723"' quand
il est réglé correctement.

Montage du différentiel.

Examiner soigneusement la surface de la coquille
du différentiel et de la couronne conique, pour
s'assurer qu'il n’y a pas de particules étrangéres
ou de petits copeaux entre les deux surfaces en
contaet. Aligner les trous des vis de fixation dans
la couronne avee ccux de la coquille du différentiel,
puis mettre en place la couronne sur la corquille en
tapant légérement avee une masse de plomb,
Monter les vis de fixation qui retiennent la cou-
ronne sur la coquille du différentiel.  Aprés avoir
serré 4 fond ces vis de fixation, il faut s'assurer que
les rondelles frein No. 4 se trouvant sous les tétes
des vis de fixation, sont plies pour empécher les
vis de se desserrer. La position relative des pidees
constituant le différentiel est montrée figure sur 8.
Remonter les satellites, les planétaires, les rondelles
de butée et I'axe des satellites et mettre en place
la goupille de blocage de 'axe des satellites, Pour
empécher cette goupille de sortir, se servir d'un
poingon et mater du métal de la coquille par-dessus
la goupille. Le réglage des roulements du diffé-

rentiel s'obtient paf I'emploi de cales d'épaisseur
inserrées entre la coquille du différentiel et les
bagues intérieures des roulements coniques, avec
un serrage de 0.008"" (0,20 mm) aprés 'assemblage
dans le carter du pont.

Enlever les bagues intéricures des roulements
conigques ainsi que les cales de réglage, comme
indiqué figure 13. Remonter les bagues intérieures
des roulements sans les cales, Placer I'ensemble
du différentiel dans le carter du pont (avec les ba-
gues extérieures des roulements), ot pousser le
tout d'un cdté.

Vérifier alors le jeu entre la bague extérieure du
roulement dans le earter de pont, en se servant
d'une jauge d'épaisseur, eomme montré sur la
figure 12.

Aprés avoir déterminé ce jeu, il faut ajouter
0.008'" (0,20 mm) et la dimension ainsi obtenue
donnera 'épaisseur des cales de réglage & monter
pour obtenir le serrage correct des roulements,

Enlever les roulements du différentiel et placer
une épaisseur égale de cales de réglage de chaque
edté, puis remettre en place les roulements.

Monter 'ensemble du différentiel dans le carter
de pont. Cette opération peut étre facilitée en
inclinant légérement les bagues extéricures des
roulements du différentiel, au moment du remon-
tage du différentiel dans le carter du pont et en
tapant légérement sur ces bagues avec une masse
de plomb (voir fig. 14).

Aprés avoir monté les bagues extéricures des
roulements dans leur logement 4 lintérieur du
carter du pont, il faut monter les chapeaux des
roulements du différentiel. Il est important de
remonter ces chapeaux, chacun i sa place respec-
tive. Chaque chapeau devra étre orienté pour
que son numéro corresponde avec le numéro
marqué sur le carter de pont. Couple de serrage
des vis de fixation des chapeaux, 3842 fi.-Ibs.
(5,25 & 5,8 M/kg).

Aprés avoir serré i fond les chapeaux des paliers,
il faut vérifier le voilage de la face arritre de la
couronne en se servant d’un comparateur, (voir
fig. 15). Toute lecture, au-dessus de 0.003"
(0,076 mm) sur le cadran du comparateur indique
que la coquille du différentiel est fendue ou faussée,
ou que la couronne conique est incorrectement
montée. Dans les deux cas, 'ensemble du dif-
férentiel doit étre démonté et vérifié soigneuse-
ment & nouveau.

Le jeu total entre les dentures.de la couronne et
du pignon d'attaque doit étre de (0.0057 4 0.007'")
0,127 4 0,178 mm; ce jeu peut btre vérifié en
montant un comparateur sur le carter de pont
arriére, la pointe du comparateur se ‘rouvant
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contre le flane d'une dent de la couronne (voir
fig. 16). En mouvoir faisant la couronne & la
main, on obtiendra une lecture du jew entre les

Fravre 13 —Démontuge des roulements coniques de ln coquille du
différontie].

Fiovse 14.—Remontage du différenticl dans le carter de pant.

dentures sur le cadran du comparateur. Si le jeu
entre les dentures n'est pas de 'ordre des tolérances
indiquées ci-dessus, il sera nécessaire de changer
les eales d'épaisseur derriére les roulements de la
coquille du différentiel. En enlevant une cale de
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(0.005°") 0,127 mm d'un c¢6té et en la mettant du
cdté opposé, on obtient une variation du jeu entre
les dentures d'environ (0.0035'") 0,089 mm,

Afin de faciliter la vérification du montage cor-
rect du couple conique, peindre la couronne avec
du minium de plomb ou du bleu de Prusse, ou avec
une substance similaire, et tourner la couronne

Frovee 15.—Vérifieation du veilage de la couronne conigque,

pour obtenir une impression des dents du pignon
d’attaque sur les flanes de la denture de la couron-
ne. Noter le contact d’engrénement des dentures
et dans le eas d'un contact non satisfaisant,

Frause 16.—Virification duo jen de denture du souple eonigue,

procéder aux instructions données ci-dessous
(voir fig. 17).

Aprés avoir remonté et réglé complétement
I'ensemble du différentiel, monter le joint d’étanché-
ité de la queue du pignon d’attaque. Pour cela,
enlever la chape du joint de cardan et monter le
joint d'étanchéité, en se servant du eollier de com-
pression spécial montré sur la figure 18 (la fig. 19
donne les dimensions et la forme de ce collier de
compression). Remonter ensuite la chape du
joint de cardan et serrer 1'écrou de fixation de
celle-ci & fond, puis monter la goupille fendue en

bout de la queue du pignon d’attaque,



Monter les arbres de pont suivant les instrue-
tions données au chapitre “ Arbres de pont,” et
monter un joint neuf, entre le couvercle et le

Monter le pont arriére sur le chissis de la
voiture en suivant les instructions données au
chapitre “Pose du pont arriére sur le véhicule.”

earter de pont. Monter le couvercle du carter

THe Heer oF GEARTEOT o 15 ThE LARGE
Enp, AND THE Tow 15 THE Smacs END.

Womminve DEpT iy ELEARAvCE

Tou Muck Sack Lasw
MOVE GEAR TOrans Pinion

Move Biwrarn OUT.

TBO LirTLE BACK LASH
Move Gran Away FRos PIsios.

MOVE Procion IN

CoRRECT SETTING
English

The heel of gear tooth is the lnrge
end, and the toe B the small end

Face

Flank

Clearnnoe

Working depth

Backlash

Too much bock Jash move gear
toward pinion

“Too little back Insh move gear away
from pinion

Maove pinion out

Maove pinion in

Correet seiting

Compromise settiug

COMATEMISE SETTING

Frangais

Talon

Pointe

Lo talon de Ia dent est bn partie
extérieure et b polnte est In partic
intérienre

Faca

Flane

Jou nu fond des dents

Profondeur utile

Jeu entre bes dents

Trop de jen—avancer la couronne
vers le pignon d'attsque

Pus pssez de Jeu—elolgner In cou-
ronne du pignon d'attague

Sortlr le plgnon vers l'extériear

Rentrer le plgnon vers intérieur

Réglage correct

Réglage incorrect

Fraunk 17.—~Contact dengrinement des dentures du coupde conique,

de pont et remettre en place les vis de fixation

de celui

Remplir le carter de pont avee la quantité
correcte de lubrifiant VV-L-761 (voir Tableau

de Graissage).
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| COMPRESSING GOLLAR

OIL SEAL ASSY.
OIL SEAL GASKET
OIL SLINGER
| '.f‘ PINION HOUSING
| SPACER

REAR AXLE PINION

English Francais
Campressing eollar Collier de Compression du Jolnt
" huile
0l seal assy. Ensemble du joint d"huike
01l seal gasket Joint d'Etancheité
il elinger Randelle 4" hufle
Pinion housing Carter de pont arriire
ipacer Entretoise
Rear axle pinion Fignon d'attagque
Fiaunk 18, —Montage du jeint d'haile du pignon d"attaque,

ol 3
e iar RADIUS
English Frangaia
a" 3,67 mm
15 44,45 mm
18" 33,34 mm
i 19,05 mm
M 6,35 mm
A34a" 78,88 mm
24" 53,08 mm
3§ 6,35 mm

Fraure 19 —Collier pour montage du Jolnt d'haile,

Pose du pont arriére sur le véhicule.

Pour installer le pont arriére, procéder de la
maniére suivante: la partie arrigre du véhicule
devra étre soulevée & I'aide d'un palan et le chéssis
devra étre supporté en avant des ressorts arridre,




Placer I'ensemble du pont arriére en position
correcte sous le véhicule, soulever le tout et monter
les brides des ressorts et les boulons avant de res-
sort arriére. Ensuite, brancher le flexible hy dran-
lique sur la conduite hydraulique de freinage et
mettre en place la plaquette ressort de fixation du
flexible hydraulique sur le chéssis.

Boulonner 'arbre de transmission sur le joint

de cardan arriére en mettant en place les boulons-
étriers. On peut ensuite monter les roues et le
véhicule peut étre ramené au sol. Purger les
eylindres de frein arriére pour évacuer l'air des
tuyauteries et s'assurer, d’abord, que le cylindre
principal du systéme hydraulique de freinage con-
tient une quantité suffisante de liquide (voir cha-
pitre ““Freins pour instructions supplémentaires).

PANNES DE PONT ARRIERE ET REMEDES

SYMPTOMES

REMEDES POSSIBLES

Pont arriére bruyant en tirage et en marche & vide:

Jeu excessif 4 la denture du couple conique__

Jeu axial du pignon d'attague.

Roulement sur queue de pignon d’attague usé___
Engrénement trop profond du pignon dans la couronne_ .

Serrage excessif du couple conigue_
Pont bruyant en tirage:
Réglage incorrect du couple conique .
Roulements du pignon d'attaque endommagés
Roulements du pignon d'attaque desserrés._
Pont bruyant en marche & vide:
Jeu excessif des dentures du couple coniqie
Jeun axial du pignon d'attaque_ . __
Contact d’engrénement des dentures mn,orm:t
Roulements endommagés

Jeu d'entrainement:
Rondelle de butée des satellites usée

Jeu excessif dans la denture du couple conique

Joints de cardan usés_
Secours en cas de panne.

- Régler.
. Régler,
Remplacer,
- Régler.
- Régler,

- Régler.
Remplacer,
- Régler.

Régler,
Régler.
Régler.

- Remplacer.

- Remplacer.
- Régler.
Remplacer,

En cas d'ennui oceasionné par le différentiel ou par U'arbre de transmission, qui risque de mettre en
panne le véhicule, on peut enlever les arbres de pont arridére et 'arbre de transmission arriére et continuer
4 conduire le véhicule jusqu’au prochain poste de dépannage, en utilisant la commande des roues avant.

Placer le levier de commande des roues avant dans sa position arriére (roues avant engagées).

CARACTERISTIQUES DU PONT ARRIERE

Pont arriére:
Type._-.
Marque__
Transmission .
Hauteur libre au- df"-lslm l|1l sol_

Différentiel :
Type___
Rapport__
Roulements
Planétaires
Réglage___

Capacité d'huile____

Arbre de pignon d’attaque’
Roulements_ . . S
Réglage. ...
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4 flottement intégral.
- Spicer.
Par les ressorts,
214,31 mm (8%:"").

- Hypoide,

13 4,88,

Timken & rouleaux.

2,

-- Cales de réglage 0,076; 0,127; 0,254; 0,762
mm (0.003", 0.005", 0.010", 0.030'").

Voir tableau de graissage.

Timken i rouleaux.
cales de 0,076; 0,127; 0,254 mm
0.005"", 0.010").

(0,003,




Couple conigue:
Jeu de la denture

0,127 —0,178 mm (0.005"" —0.007'").

Réglage. . . ____ ] cales de réglage 0,076;0,127: 0,254 0,762 mm
(0.003", 0.005"", 0.010", 0.030"").

Roulements:

Marque—Coté difféventiel. . Timken.

Bague intérieure et rouleaux coniques. . __ 24780.

Bague extérieure. . _________________ 24721.

Marque sur arbre de pignon d'attaque_ A I—— Timken.

Bague intérieure et rouleaux coniques - Avant 02872—Arriére 31593,

Bague extérieure_ T — Avant 02820—Arriére 31520.

Cales de réglage. ... ___ 0,076; 0,127; 0,254; 0,762 (0.003'"; 0.005"";

0.010"; 0.030"").
. Timken.
________ Intérieur 18590,
Extérieur 185090,
Bague extérieare_ ____________ ... __.___.______._. Intérieur 18520.
Extérieur 18520,

Marque-moyeu de roue arrigre. . ________
Bague intérieure et rouleaux coniques
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FREINS

Le dispositif de freinage est relativement simple.
Les freins au pied (ou freins de service) sont du
type intérieur, & expansion hydraulique sur les
quatre Toues, Le frein 4 main est actionné
mécaniquement par un cdble qui agit sur le dis-
positif de freinage & bande extérieure sur la poulie
montée, entre la boite auxiliaire et 'arbre de
transmission arridre,

Les freins au pied sont du type BENDIX & deux
miichoires et deux pivots fixes et comportent des
tambours en alliage d’acier au nickel-chrome.

Pour bien comprendre le fonctionnement des
freins hydrauliques, il est indispensable de posséder
une bonne connaissance des différentes parties du
dispositif et de leurs fonctions et de savoir ce qui
se passe dans le dispositif tout entier i chaque
freinage.

Le piston & Vintérieur du cylindre hydraulique
principal (fig. 4) regoit une pression mécanique
venant de la pédale du frein, et, par son déplace-
ment, exerce & son tour une pression sur le liquide
dans les tuyauteries du dispositif; il crée ainsi la
pression hydraulique nécessaire pour faire déplacer
les pistons dans les eylindres des roues.

La cuvette-joint primaire est plaquée contre la
face du piston par le ressort de rappel, qui main-
tient également la soupape de retenue contre son
sidgge. Ce ressort maintient une légére pression
du liquide dans les tuyauteries et dans les cylindres
des roues, pour éviter une entrée éventuelle de
I'air dans le dispositif.

La cuvette-joint secondaire, qui est montée sur
Pextrémité opposée du piston, empéche le liguide
de suinter dans la gaine cache-poussiére en ac-
cordéon, Les trous percés dans la téte du piston
ont pour but de laisser passer le liquide, de 'espace
derriére la téte du piston 4 la chambre située entre
la cuvette primaire et la soupape de retenue, et de
maintenir & tout moment une quantité suffisante
de liquide dans les tuyauteries. Les trous percés
dans le corps de la soupape de retenue permettent
au liquide de traverser et de remplir les tuyauteries
i chaque freinage au pied. Lorsqu'on reliche la
pédale du frein au pied, cette soupape est soulevée
de son sidge, ee qui permet au liquide de retourner
dans le eylindre hydraulique principal.  Le piston
est arrété & lextrémité opposée du eylindre
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principal par une rondelle d’arrét qui est tenue en
place par un frein & ressort. Le eache-poussidére
en accordéon, qui entoure la tige de commande du
piston, d’une part, et l'extrémité du eylindre,
d’autre part, empéche la poussitre et toutes
matitres étrangéres de pénétrer dans le eylindre
hydraulique principal.

Le cylindre de roue comporte deux pistons qui
servent & distribuer uniformément la pression i
chacune des deux michoires de frein.  Les cuvettes
en ecaoutchoue maintiennent la pression sur les
eylindres pour empécher des fuites du liquide vers
l'extérienr, Les cache-poussidre qui se montent
sur les extrémités du cylindre, empéchent la
poussitre et les matiéres étrangéres de pénétrer &
I'intérieur du cylindre.

Lorsqu'on appuie sur la pédale de frein, le
piston du cylindre principal chasse le liquide dans
la tuyauterie et, de 14, dans les cylindres des roues.
La pression eréée forte les pistons des cylindres de
roue i se déplacer vers I'extérieur et appuie ainsi
les méchoires contre le tambour de frein. En
appuyant plus fortement sur la pédale, cette
pression augmente encore & lintérieur du dis-
positif hydraulique, multipliant ainsi la pression
exercée par les michoires de frein sur le tambour.

Quand on reliche la pédale de frein, la pression
hydraulique est réduite et les méichoires de frein
reviennent dans leur position initiale sous I'action
de ressorts de rappel, repoussant les pistons des
eylindres des roues vers l'intérieur et chassant le
liquide des eylindres des roues dans les tuyauteries
et vers le eylindre principal. Le ressort du piston
dans le cylindre principal chasse le piston plus
rapidement que le liquide ne peut rentrer, eréant
une légére dépression dans le eylindre principal,
juste en avant du piston. Le vide ainsi créé
appelle une petite quantitié du liquide qui &'écoule
par les trous pereés dans la téte du piston, en
passant, entre la cuvette primaire et la paroi du
eylindre, et arrive ainsi dans l'espace autour de
I'évidement du piston. Cecl maintient le cylindre
rempli de liquide & tout moment et prét pour le
freinage. Au fur et 4 mesure que le liquide
quitte espace, derriére la téte du piston, cet espace
so remplit automatiquement de liquide venant du
réservoir i travers l'orifice d'admission. Lorsque
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le piston se trouve dans sa position initiale, la
cuvette primaive dégage orifice d'échappement,
ce qui permet au liquide, qui vient d'¢tre chassé
des eylindres des roues, de retourner dans le
réservoir du eylindre principal.

Réglage de la pédale de frein.

Il devra toujours exister une course libre d'au
moins (Y% ineh) 13 mm sur la pédale de frein,
avant que la tige de commande du piston dans le
eylindre principal ne vienne buter contre le piston.

Ce réglage s'obtient par un raccourcissement ou
un rallongement de la tige de commande du piston
du eylindre principal (No. 59, fig. 1).

Le but de cette course libre est de permetire
i la cuvette-joint primaire de dégager Dorifice
d’échappement (No. 15, fig. 4) lorsque le piston
se trouve au repos, sans quoi la compensation des
variations de volume du liquide dans le eylindre
principal, causées par les variations de tempéra-
ture, ne pourrait se faire, ce qui déterminerait un
serrage intempestif des freins,

Réglage sommaire des méchoires de frein.

Lorsque les garnitures des freins s'usent, ee qui
apparait quand la pédale de frein touche presque
le plancher, un réglage rapide, déerit dans le
paragraphe suivant, peut étre fait.

11 faut d’abord s'assurer qu'il ¥ a bien une course
libre de la pédale de frein de (%'') 13 mm, puis:

Soulever les roues, i 'aide d'un cric.  Le réglage
se fait en tournant 'excentrique No. 5 (fig. 1).
Desserrer 'écrou de blocage No. 6 (avee une clé) de
la méichoire avant, maintenir cet éerou et, avee une
deuxidme clé, tourner l'excentrique vers 'avant
de la voiture, jusqu'a ce que la garniture de la
michoire vienne toucher le tambour de frein.
Puis, en tournant la roue d'une main, faire revenir
Pexcentrique jusqu’a ce que lo roue tourne libre-
ment. En tenant I'excentrique en place, il faut
bloquer I'écrou.  Pour régler la méchoire arriére,
répéter cette opération, mais tourner 'exeentrique
vers Varriére de la voiture. Faire ce réglage sur
tous les freins.  Vérifier le niveau du liquide dans
le eylindre hydraulique principal.
Réglage complet des méchoires de frein.

Dans le cas of le réglage sommaire des mé-
choires de frein ne donne pas satisfaction, ou
quand il devient nécessaire de remplacer les garni-
tures, il faut proeéder & un réglage complet des
axes-pivots (No. 10) (figure 1), et pour cela il faut
procéder de la fagon suivante:

Les méchoires, munies de leurs garnituves,
étant en place ainsi que le tambour de frein (ou le
montage de réglage, si on en dispose) il faut des-
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serrer les écrous de blocage (No. 11) des axes-
pivots sur la face arridre du flasque support.

Le réglage se fait en tournant les axes-pivots ex-
centriques I'un vers 'autre et vers le bas, jusqu'a
ee que les méichoires se trouvent 4 la distance cor-
recte, ce gqu'on doit vérifier & l'aide de jauges
d’épaissenr.

Le jen preserit, entre les garnitures et le dia-
métre intérieur du tambour de frein est de (0.005"")
0,13 mm au talon (bas) et de (0.008') 0,20 mm &
la pointe (haut).

Le tambour de frein comporte une ouverture
pour faciliter ce réglage.

Remplacement des garnitures des méachoires
de frein.

Pour remplacer les garnitures des michoires, il
faut soulever la voiture pour gue les quatre roues
se trouvent suspendues.

Enlever les roues et ensuite les moyeux de roue,
ainsi que les tambours de frein, pour aceéder aux
miichoires de frein.

Monter des brides de serrage ou d’arrét des ps-
tons & lintérieur des cylindres hydrauliques des
roues, pour maintenir les pistons en place et
dviter ainsi des fuites du liguide pendant le
démontage et le remontage des michoires.

Tourner tous les excentriques 4 zéro, c'est-i-
dire au plus bas de leur course, et enlever ensuite
le ressort de rappel No. 1 (fig. 2).

Enlever les éerous des axes-pivots, les rondelles
de blocage et les axes-pivots du flasque support.

Faire sauter les rivets de fixation des garnitures
sur les méichoires et mettre en place les nouvelles
garnitures en les fixant au moyen d'un outil de
rivetage spécial.

Vérifier les joints d’étanchéité dans les moyeux
de roue et si 'on constate des signes de fuite de
graisse, remplacer ces joints par des joints neufs.

Monter les méchoires sur le flasque support de
frein. (Les mdchoires ayant les garnitures les
plus longues, se trouvent 4 U'avant sur les quatre
roues.)

Mettre en place 'axe-pivot No. 12 (fig. 2), la
plaquette No. 2 et la came No. 13, puis les axes-
pivots, de fagon que les repéres, poingonnés
en bout, soient face-d-face. Monter les rondelles
et les écrous de bloeage, puis le ressort de rappel
et enlever les brides d’arrét des pistons des eylin-
dres de roue.

Installer les moyeux et les tambours, puis
procéder au réglage complet des freins (voir ci-
dessus).

5i, pendant le démontage des roues, on constate
des fuites de liguide dans un des eylindres hy-
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e p— e Neipls | Noge | Desigration
1 A-13T6...| GPW-2266 .._I Ensemble de tuynuterie hydraulique 38 | A-t7% | GPW- Ei ble de
{du T au flexible de roue avant), cité {du T an treln arridre drait),
droit. | A-5207.. Equerre de fixation du T sur pont ar-
2| sNTAS_ | 200057, Vis & t8te hexagonale (fizant le oylindre ridre.
de roue sur ke flasque-support}. 40 | A-5225.
3 -~ Vis de purge de cylindre de roue, {du T au frein prriére gauche).
4 .| Cylindre de frein de roue svant. i -| Tambour de frein arriéee,
[ Ezcentrique de commande de macheare. '+ .| Ensemble du fasque support de frein
L] 1 pour l'excentrique. wrrikre,
? T sur essieat avant. 4l -| Cylindre de frein sur roue arridre.
8 Tuysuterie flexible-avant (du pont an “ -| Via de firation du fasque suppart sur le
chissia). pont arrlére.
9 de q 45 | Eerou de vis de fixation.
{du eylindre principal su fexible i .| Rendelle fendue pour éerou de vis de
avant). flxation.
10 -| Axe-plvat de la macholre de frein, AT | 637605.. .| GP-277. .. .| Vis du raccord de sortie du eylindre
1 - fcron de Vaze-pivat. principal,
” de 48 | 637606 .| BLA-2151 Joint du raccord de sorte du cylindre
{du T au Bexible avant, cité gauche), principal (grand).
13 ‘Tuyautesie flexible avant. 49 | A-BST_..| GP-2076_ -| Raccord de sortie du eylindre principal.
u Frotecteur du Aesible sur rowe avant, 50 | BTO04. . .| SIA-2162 .| Joint du raccord de sortie du eylindre
15 Tambour de frein avant. principal (petit).
m Flasque-support de frein avant, B G187, .| 242682 . Vis de serrage de In tige de pédale sur
17 Vig de purge du eylindre de rowe, levier do freln.
18 Plaquette-ressort de flation (de tuyae- 52 | A-1386_. | GPW-2452 .| Ensemble de pédale de frein.
terde fexible sur son suppart). 83 | A-1350_ | GEW-454 . | Ensemble de patin de pédale.
i de & i M A-135.. | GPW-2138 -| Platque entretoise du eylindre principal.
{du eylindre de rone s Bexibde de 55 | 637602, . .| GP-2180. Cache-poussitre en accordéon du eylin-
. roue avant, cité gauche). dre principal,
o0 | | GP-267. Joint du bouchon de remplisage du 56 | &0 | GP-2143-A_ | Ensemble de tige de commande du pis-
eylindre principal, ton prinelpal,
21 | eTens. | GP-2162_ . Ei bl du boaehon di i 57 | s i de Blocage.
eylindre principal. 68 | Giralsseur de la pédake de frein,
n | e | GP-2168_ . . Cylindre principal & réservoir. 50| A-183.. Tige do commande du piston du cylin.
| A-SZM | GPW-2265 do i ¥ il | dre principal.
{du cylindre principal au Bexible B0 | A-1017. HRessort de rappel du frein & main,
nrrire). BL [ A-1006. | Axe du secteur support de frein sur
| Az | GPW-2G2 Support tubulaire de In poignde de frein transmission (A main).
& mnin & rochet. 62 | A-1005... .| Becteur support,
25 | A-1M2...| OPW-I780.. Ensemble de la polgnée de freln & main 63 | A-1004_.| TINZS-BT. .. -| Axe de la came de commande du frein
du tube et du cable. & manin.
26 | GI90H0 .| GPW-2R48 Ensemble du suppart tubulaire de 6 | A-1010 | 31218-87, . Houlon du suppart de bande extérioure
poignée de frein i main, de frein & mal,
27 | 5196 .| MMT-E. o.... Vig & thre hexagonabe de fivation du sup- 5 | A-1003 .| Came du frein & main,
port tubulaire, 66 | 3LI00G . -| Axe de chnpe de bicllette de came,
= -| GPW-za .| Ressort du rochet. 67 | A-1288 .| Bicliette de commande de came du frein
» GPW-ms2. . | Poignée du frein & main. & main.
£ GPW-TTER. Couvercle arriére de roulement d'arbre 68 | A-5338., «oo| Bessort de rappel de frein 4 main.
be sortie de ka boite ausilinire (support L -| Eeron du boulen du support de bande
de frein & bande). extézieure,
3| A-0m | OTT-20168. . Vis i tMe hexngonale. 0 A-1018 | Herou de réglage de Ia bande extérieure
32 | A-1021 | OLT-2640. .| Kessort de 1a vis de réglage de ks bande de frein & main,
extirieure du {rein & main, 71| A-1000... Boulon de réglage de la bande extérieure
33| A-100% . GP-2048_ .. ...  Bandeextéricure avee garnitaee du frein du frein & main.
& main. T2 | A-IOIT. -1 Ressort de rappel de la bande extérieure
30| A-w002 | QP-4 | Poulle de frein & main, du frein & main.
35 | 636575, . FATHO-S. .| Berou six pans de fixation de poulie de T3 | BOMMER ! Axe de chape (fluation du cAble sur
| frein sur arbre de transmission. biellette No. 67).
36 | 634l GP-2E. . -| Tuyauterio flesible arriére (du pon) T A-12ML Ensemble du renvol de eommande de ln
e du irein & main,

a7 | GaTsz. .| GP-2M

arridre su chissis),
cieean! T de tuymuterie 30 pont arcldre,

Frourk | —Dispositil de freinage—Suite.

@hrlitophke Brac 2003



9 10 11

F1oure 2,—Frein.

Na. plice

FWILLYS Disignation

Noa,

Feasort de rappel des michoires,
-| Planuette des axes-pivots de micholres.
-| Excentrique de réglage des michoires.

4 Rondelle-frein de 'excentrigue.
I Eeron de Vexcentrique.
[ Ensemble de michoire de frein et garni-

ture (avant).

7 | 374586 3518158, Rivet tubulaire en laiton de figation de
| In garniture.
8 | 118551 .| GP-20@1 Garniture de frein (avant).
374580 EHIO15-8_ Eivet tubulaire en liton de fixatlon de
| I garniture,
10| 1IASEE | GP-M2 Garniture de frein (arridre).
It | 1isss0 | GP-29_. Ens le de michoire de frein of de
| garniture (arriére),
12 | 637800 | 91A-2027_. Axe-pivot de In michoire de frein,
11 | 8a7e00 GP-2028 Came de U'sxe-pivot de ln miehoire de
| frein
14 | B3T9EE. | B51460-E24 Hondelle-frein  de  Vaxe-pivot de la
| micholre de frein,
15 | GaT0M_ | 33%46-87_._______| Ecrou de l'axe-pivot de la macholre de
trein.
16| A0 GP-2013__......| Ensemble de Aasque support do frein

drauliques des roues, il est nécessaire de remettre
en état ce eylindre et de purger les tuyauteries.
Cette opération fait partie des indications fournies
au chapitre “Cylindres de roue” et “Cylindre
hydraulique principal” (voir plus loin).

Nora.—En remplacant les garnitures des méchoires
d’une roue avant ou arriére, il faut exéeuter exactement
les mémes opérations sur la roue avant ou arritre opposée
et utiliser des garnitures de méme couleur et portant le

méme numdéro; autrement, les freins ne fonctionnent pas

uniformément.

Purge du dispositif de freinage.
Le dispositif hydraulique de freinage doit étre
purgé chaque fois que les tuyauteries hydrauliques
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ont été débranchées ou si de D'air a pénétré dans
le dispositif. Une fuite ou une entrée d’air est
quelquefois mise en évidence par l'action molle
de la pédale de frein. L’air emprisonné dans le
ecircuit est compressible (le liquide n'est pas com-
pressible) et empéehe la pression, appliquée sur
la pédale de frein, d’étre transmise aux roues.
Par conséquent, le dispositif hydraulique ne doit
pas contenir d’air 4 aucun moment. En purgeant
les tuyauteries, il est recommandé de commencer
la conduite la plus longue, c'est-d-dire celle
entre le eylindre principal et 'arriére de la voiture.
La succession correcte des opérations est la sui-
vante: Arriére droit, avant droit, arri gauche
et avant gauche. Pendant cette purge, le réser-
voir du eylindre principal doit rester rempli aux
trois-quarts de sa capacité au moins,

Avant de purger, il faut d’abord enlever minu-
tieusement tout dépdt de boue accumulée autour
du bouchon de remplissage du réservoir du eylindre
prineipal.

Enlever ensuite le bouchon de remplissage et
remplir le réservoir jusqu'au bord inférieur du
collet de remplissage. Nettoyer tous les raccords
de purge sur les cylindres hydrauliques des quatre
Toles,

Brancher le tuyau (en caoutchouc) de purge
par son radcord A la vis-pointeau de purge du
cylindre hydraulique sur roue arriére droite et
placer I'autre extrémité du tuyau dans une bou-
teille, contenant suffisamment de liguide de frei-
nage pour immerger le bout du tube. Ouvrir la
vis-pointeau de purge d’un demi & trois-quarts de
tour (voir fig, 3).




Appuyer de la main sur la pédale de frein et
laisser celle-ci revenir lentement. Continuer ce
pompage, pour chasser le liquide & travers les
tuyauteries et de 14 dans la bouteille, entrainant
ainsi 'air emprisonné,

Lorsque les bulles d’air cessent d’apparaitre i
xtrémité du tuyau de purge, il faut resserrer la
vis-pointean sur le eylindre de roue et retirer le
tuyau de purge.

Aprés avoir terminé cette méme opération sur
les quatre roues, il faut refaire le plein du réservoir
du cylindre prineipal et revisser en place le bou-
chon de remplissage du réservoir.

Il n’est pas recommandé d'utiliser & nonveau le
liquide extrait du dispositif, lors de la purge.

Ie;

Froure J.—Dralnage des freins hydrantigues.

COylindre hydraulique principal.

Lorsqu'il est nécessaire d'enlever le eylindre
principal No. 22 (fig. 1), en vue de sa remise en
état procéder de la facon snivante:

1. Soulever, & I'aide d'un crie, l'avant de la
voiture, car le démontage doit se faire sous la
voiture.

2. Enlever les 2 boulons de fixation au chéssis
du pare-boue de protection du cylindre et dé-
brancher les edbles électriques sur I'interrupteur
de la lampe de stop.

Enlever l'interrupteur No. 47, puis son boulon
de fixation.

4. Enlever le boulon avant de fixation du ey-
lindre principal sur le chissis. (Ce boulon est
vissé, de I'extérienr du longeron, dans le corps du
c-)’hndw )

. Enlever le boulon arriére de fixation du
cylindre principal. (Ce boulon est retenu par un
éerou 4 l'intérieur du support de chissis.)

6. Enlever la zoupille fendue de I'axe de la
pédale.

7. Enlever le cache-pouss
55 du cylindre prineipal.

8. Enlever le eylindre principal et sa plagque-
entretoise No. 34, Le remontage du cylindre
principal sur le chissis se fait en sens inverse des
opérations indiquées ci-dessus. Aprés son enléve-
ment du chéssis, le eylindre principal devra étre
démonté complétement et lavé dans de Palcool.
(Ne jamais laver aucune pidce du dispositif hy-
draulique dans de 'essence ou dans du pétrole).

Apris nettoyage minutieux de toutes les pidees
dans de I'aleool, il faut inspecter soigneusement et

ére en accordéon No.

remplacer les pidces montrant des traces de
détérioration. Examiner I'alésage du cylindre et
si sa surface est rugueuse, il faut le roder. Le jeu

entre le piston ot le eylindre doit étre de 0,025 &
0,127 mm (0.001"* 4 0.005"*). Pendant le rodage,
il est recommandé d’enduire le rodoir de liquide du
systéme hydraulique, pour obtenir une surface
polie.

Laver l'intérieur du cylindre a 'aleool et passer
un fil de fer & travers les orifices d’entrée et de
sortie (Nos. 14 et 15) qui relient le eylindre au
réservoir, pour s'assurer que ces passages ne sont
pas obstrués par des matiéres étrangéres. Monter
un piston neuf ainsi que des cuvette-joints,
soupape et sibge de soupape neufs, lors d'une
remise en état du cylindre hydraulique principal
(voir fig. 4).

Monter le sidge de soupape No. 10 (fig. 4) &
I’extrémité du cylindre, la face plate orientée vers
la soupape. Puis remettre en place ensemble de
la soupape No. 9 (fig. 4) et ensuite le ressort No. 8.

Monter la cuvette-joint primaire No. 7, la face
plate contre le piston.

Monter le piston No. 6, la rondelle d’arrét No. 1
et le jone d’arrét No. 2.

Monter le raccord de sortie (No. 49, fig.
avee deux joints de cuivre neufs.

Remplir & moitié le réservoir avee du liguide de
freinage et agir sur le piston, en appuyant sur la
tige de piston, jusqu'd ce que le liquide soit
&jecté du raccord de sortie. Compléter le remon-

1)
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I, Piston stop
. Retainer spring
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Ressort de blocage
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Valve seat Bitge de soupaje
Supply tank Cuve réservair

ller cap Bouchon de rem plissage
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Intake port Orifice d'entrée
Bypass port Orifiee de sortie
Outlet fitting Raccord de sortie
Outlet fitting bole Vis do fleation du raccord de sortie
Stop light switch Interiupteur de lampe stop

Frovre 4.—Cylindre hydraulique principal.

tage du eylindre principal en le fixant sur le
chiissis et en faisant toutes les connexions néces-
saires (remettre aussi le bouchon de remplissage)
et régler la course libre de la pédale & 13 mm
(4 ineh).

Purger alors lés tuyauteries hydrauliques sui-
vint les instructions données au paragraphe
“Purge du dispositif de freinage” (voir fig. 3).

Vérifier & nouveau tout le dispositif, pour
s'assurer qu'il n'y & de fuites nulle part, et si
nécessaire, régler les freins pour avoir un freinage
satisfaisant.
Remplissage du

principal.

Le plein du réservoir du eylindre principal devra
étre fait tous les 1,600 km (1,000 miles) lors du
graissage périodique du véhicule. S'assurer qu'il
contient une quantité suffisante de liquide.

On peut accéder au cylindre principal en enle-
vant les cing vis de fixation du couvercle de visite
sur le plancher, au dessous de la colonne de
direction,

Aprés avoir retiré ce couvercle, il faut enlever
soigneusement la boue autour du bouchon de
remplissage du réservoir du cylindre hydraulique
principal, pour empécher de pénétrer i l'intérieur

cylindre hydraulique
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du dispositif hydraulique et pour éviter une dété-
rioration du eylindre et éventuellement une défail-
lance compléte du dispositif de freinage.

Cylindres hydrauliques des roues.

Pour enlever un eylindre hydraulique de roue
(voir fig, 5), soulever le véhicule 4 I'aide d’un crie
et enlever le moyeu et le tambour. Dévisser le
raccord de la tuyauterie hydraulique du flasque
support de frein.  Enlever le ressort de rappel des
miichoires, ce qui permet de dégager la pointe des
miéchoires du cylindre de roue. Enlever les deux
vis de fixation du cylindre sur le flasque-support.

Enlever les cache-poussiére aux extrémités du
eylindre, puis les pistons, les cuvettes-joints et le
ressort. Laver les pitces dans de 1'alcool propre.
Examiner si l'intérieur du cylindre est rugueux ou
rayé. Vérifier le jeu des pistons dans le cylindre
en se servant d'une jauge d'épaisseur de 0.002",
¢'est-d-dire 0,05 mm.

Avant de remonter le eylindre, tremper le
ressort, les pistons et les cuvettes-joints dan du
liquide de freinage. Monter le ressort au milieu
du eylindre. Monter les cuvettes-joints, la partie
évidée face au ressort, pour que la surface vienne
s'appliquer contre les pistons; monter les pistons
ainsi que les cache-poussiére. Monter le eylindre




de roue sur le flasque-support, brancher la tuyau-
terie hydraulique et monter le ressort de rappel
des méch Remettre en place le moyeu et
le tambour de frein, puis purger les tuyauteries
suivant les indications données an paragraphe
“Purge du dispositif de freinage.”

English
Wheel brake eyli

Frangais

bleeder screw Vis paifitean de drainage

Fravng 5 —Cylindre hydraulique sur roucs,

Raccord de tuyauterie de freins—Avant.

Pour débrancher la tuyauterie flexible des
roues, procéder de la fagon suivante pour éviter
d’endommager le flexible et son raccord (voir fig. 6).

1. Diévisser les raccords aux 2 extrémités du
flexible.

2. Retirer les ressorts plats de blocage des 2
extrémités du flexible et enlever ce dernier de son
support.

Pour enlever la tuyauterie flexible avant,
entre P'essicu avant et le chissis, procéder de la
fagon suivante:

1. Enlever la connexion du flexible de 'équerre
support fixée sur le longeron gauche.

2, Enlever du support, l'attache ressort du
flexible.

3. Enlever le flexible de 1'éguerre-support.

4. A 'aide d’une clé ouverte, dévisser le flexible
et enlever ce dernier du Té fixé sur le pont avant.

Raccord de tuyauterie de freins—Arriére.
Pour enlever le flexible arritre, procéder de la
fagon suivante:
1. Détacher la wuyauterie du raccord du flexible,
prés du chis
2, Retirer l'attache plate du ressort de blocage.
3. Enlever le flexible du chéssis.
4. A l'aide d’une clé ouverte, dévisser le raccord
du flexible du Té fixé sur le carter du pont arriére,
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Il est indispensable de purger le dispositif
hydraulique chaque fois qu'on aura débranché une
conduite. Cette purge doit étre faite en accord
avee les instructions données au  paragraphe
“Purge du Dispositif de Freinage.”

Frein & main.

Le frein & main agit sur Parbre de transmission
arriére, juste derriére la boite auxiliaire, (voir figure
1).  Ce frein est du type i bande extéricure et son
fonctionnement est rendu positif par un cible
flexible.

Pour régler le frein & main, (figure
procéder aux opérations suivantes:

S'assurer que la poignée du frein 4 main, fixée
sur le tableau de bord, est desserrée.
voiture s'assurer que le cdble flexible a desserré 1a
biellette coudée de la commande de la came du
frein, et que cette biellette se trouve complétement
libérée. Ajuster la vis de réglage de la bande
extérieure du frein (voir No. 1, fig. 7), pour qu'il
¥ ait un jeu de 0.005" & 0.010°" (0,13 & 0,25 mm)

7y, il faut

Sous la

Fiause 6.—Racoord de tuyauteris fexible de frein bydranlique

entre la bande et la poulie au voisinage de la vis
Serrer I'écrou No. 2, jusqu’d ce que la bande extéri-
eure s'applique fermement contre la poulie, et régler
le boulon No. 3, pour que sa téte repose simple-
ment sur la partie supérieure de la bande et que
son écrou soit & peine serré contre la partie infé-
risure du support. Dévisser I'écrou de réglage
No. 2 de deux tours. Ceci donnera un jeu
d’environ (0.010"") 0,25 mm entre la bande et la




poulie. Examiner soigneusement le cible flexible
et le systéme des biellettes pour s'assurer qu'il n’y
a de coincement nulle part.

La longueur du céble flexible depuis la poignée
i main jusqu’d la biellette coudée est fixe et ne
peut étre changde. Lors des graissages périodiques,
tous les (1,000 miles) 1,600 km, verser quel-
ques gouttes d'huile dans la partie supérieure de la
gaine du cdble pour permettre i celui-ci de glisser
librement 4 lintérieur de la gaine. Le frein &
main sert & bloquer la voiture i Iarrét.

Pour regarnir la bande extérieure, enlever le
support et 'ensemble des biellettes, Faire sauter
les rivets et enlever la garniture en prenant soin
de ne pas tordre la bande extérieure. Placer une
extrémité de la garniture neuve 4 fleur d'une
extrémité de la bande extérieure, puis plaquer la
garniture contre la face intérieure de la bande et
couper environ (¥’ & ¥'') 8 & 13 mm & 'autre
extrémité de la garniture. Placer maintenant les

N A : 2 Englivk Frangais
extrémités de la garniture & fleur avec les extré- L. Anchor serew L Eis do réglage
it o . = - 2. Adjusting nut 2, Berou de réglage
mités (%e la bande et monter un rivet i chaque ex fuilsinds 3. Boulon support
trémité, Au centre de la bande il se formera un 4. ‘Transmission brakesuppert quad- 4, Biellette de renfort
y , i y < rant
renflement que 'on doit mll)ar,t-re avee un marteau B e A I
de fagon 4 plaquer la garniture fermement contre & Hand brake relay emak link 4. Biellette de 1a came
la bande puis mettre le reste des rivets et ajuster 7. Hand brake relay crank 7. Levier de commande de la came
s y

du frein & main
Fravre 7.—Freln 4 main,

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES FREINS ET REMEDES

la bande sur la poulie, faire un réglage normal,

SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES
Les freins collent:

Réglage incorrect des michoives_ ... . __________ Régler.

Cuvettes-joints de piston agrandies-Présence d’huile Rincer toutes les tuyauteries avee de I'alcool
minérale ou du liquide de'freinage non réglementaire —Monter des cuvettes neuves dans le
dans le systéme. eylindre principal et dans les eylindres de

roues.

Mauvais réglage de la pédale_ ... _______. Régler la tige du eylindre prineipal.

Passages obstrués dans le cylindre principal_________ Nettoyer le cylindre principal.

TUn seul frein colle:

Réglage incorrect des mdchoires ; - Régler.

Raccord flexible engorgé__________________________. Remplacer.

Ressort derappel brisé____________________________ Remplacer

Pistons ou cuvettes de cylindre de roue défectueux . Remplacer.

Roulements de roue desserrés ou détériorés_ . Régler ou remplacer.

Blocage d'un frein—La voiture tire d'un coté:
Réglage de 'axe pivot de méchoire défectuenx.. .. .. Régler.

Garniture enduite d’huile ou de liquide de freinage_ .. Remplacer la garniture.

Crasse entre la garniture et le tambour de frein_______ Nettoyer avec une brosse métallique.

Tambour rugueux ou rayé . _ Passer le tambour au tour et remplacer la
garniture.

Roul its de roue desserréds. . ______ Régler.

Brides de ressorts desserrées. - Resserrer.
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SYMPTOMES REMEDES POSSIBLES
Blocage d'un frein—La voiture tire d’un cdté—Suite.

Flasque support de frein desserré. vevooo - Resserrer.

Garnitures de frein_____ ... Genres différents sur roues opposées.

Michoires de frein interv ertms ) - Remettre en place.

Gonflage insuffisant des pnens___ s Gonfler i 30 lbs, par inch carré (2,1 Kilos
par em. carré),

Pneus inégalement usés__ Remplacer ou intervertiv sur les roues
opposées.

Course excessive de la pédale:
Usure normale de la garniture.
Garniture totalement wsée. ... ___
Fuite dans la tuyauterie hydraulique_ Déceler la fuite et réparer,
Tambours de frein rayés. . ... .- Remplacer ou rectifier.
Montage défectueux des garnitures._ . ---.... Remplacer.
Air dans le dispositif hydranlique..._ . _________ Remplir le réservoir du eylindre principal et

purgér les tuyauteries.

Régler.
- Remplacer.

Action molle de la pédale de frein:

Air dans les tuyauteries _______. e Purger les tuyauteries.
Réglage défectucux des méachoives = . - Régler.
La pédale de frein est dure:
Garniture enduite d’huile ou de liquide de freinage .. Remplacer la garniture.
Michoires mal véglées.. ... = = . . Régler.
Miéchoires faussées_ _ _. - Remplacer.
Tambours de frein déformés_ - Remplacer ou rectifier.
Freins qui grincent:
Mchoires faussées ou tambours de frein déformés_ ..~ Remplacer.
Garniture détachée______ - --------.. Remplacer,
Garniture imprégnée de crasse. 8 ~ ... Nettoyer & la brosse métallique ou rem-
placer.
Réglage défectuenx I N WA ot Régler.

CARACTERISTIQUES DES FREINS
Frein au pied (ou de service):

TPOL vy nen e, . - Hydraulique sur 4 roues.

T RIS S St i e _ 2286 x4445mm (9 x 147,

Capacité du hqmde T S Rt T T {Voir tablean.)
Cylindre hydraulique principal:

Dimension____ ceeoon- 254 mm (17).

Position._____ > ... . Longeron gauche du chdssis.
Cylindre hydxauhque SUr roue:

Dimension________ . Awvant 254 mm (1'*), Arridre 19,05 mm (%),
Méchoire de frein sEagas Bendix.

Dimension_____ ) ) 2286 mm x 44 45 mm (9" x 1%").

Surface de contaet_ .. _. ... 760 cm?® (117,8 pouces?).

Longueur de la garniture, méchoire av m:L_ ceeeoo. 259,55 mm (10%.").

Longueur de la garniture, méchoire arriére_. .. 167,88 mm (6'%,"").

3 70/ = ~- 4445 mm (1%').

Epaisseur ___ oo 476 mm (Y1),
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SYMPTOMES
Frein & main:

Type..__. SRS S IEE T
Dimension___ . R =
Garniture - i s i
Longueur :
Largeur. R i E
Lpaisseur . . . .

Ressort de rappel des freins:
Pédale de frein:
Longueur libre. . .. . _____
Charge lorsque le rcssort est l.r-ndu A une longueur
de 192,09 mm (7%'").
Ressort de mnpel des michoires de frein:
Longueur libre R
Charge lorsque le ressort est tendu 4 une longueur
de 157,16 mm (6%.'").
Ressort du cylindre hydraulique des roues:

Longueur____ s oy
Charge quand il est. n_ompnmé —
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REMEDES POSSIBLES

Mécanique.

152,4 mm (6"").
Tissée.

471,49 mm (18%,"").

50,8 mm (27).

3,97 mm (%."").

149,22 mm (5%"").
10,433 kg (23 lbs).

147,64 mm (5'%"’)
18,144 kg (40 Ibs).

36,561 mm (17,").
0,450 & 0,560 kg. (1 & 1% Ibs).

Eheristople G




ROUES ET LEURS ROULEMENTS

Les roues avant et arridre sont supportées
chacune par deux roulements & rouleaux coniques
opposés,

Ces roulements sont réglables pour compenser
I'usure; leur fonctionnement satisfaisant, ainsi
que leur durée dépendent des soins périodiques
qui leur sont donnés et d’un graissage soigné.

Le réglage des roulements de roue ne peut étre
effectué correctement que lorsque les freins sont
libres de tout serrage sur les tambours et se trou-
vent complément en position desserrée.

Inspection des roulements de roues avant.

1. Soulever I'avant de la voiture & l'aide d’un
crie, pour que les pneus perdent contact avec le
sol.

2. En saisissant le pneu des deux mains, vérifier
le jen en secouant la roue latéralement. Si les
roulements sont réglés correctement, les secousses
de la roue sont 4 peine perceptibles et la roue
tournera librement et sans point dur.  Sile réglage
des roulements est trop serré, les rouleaux peuvent
se casser ou chauffer. Des roulements desser-
rés causent des choes. Si inspection des roule-
ments indique qu'un réglage est nécessaire, il faut
proeéder de la manidre suivante:

Réglage.

1. IJ(‘S roues se trouvant encore !'l'l]—(l(‘."}%'li."} flll
sol, enlever le chapeau de moyeu, 'éerou crénelé
de Varbre de roue, la rondelle et le flasque d’en-
trainement. Aprés cels, on peut accéder A
I'intérieur du moyeu et procéder au réglage des
roulements,

2. Redresser la languette du frein d'éerou ex-
térieur, enlever cet éerou ainsi que le frein.

3. Berrer 'écrou intérieur jusqu'a ce que le
roulement de la roue devienne dur quand on fait
tourner les roues 4 la main, pour s'assurer que
toutes les surfaces sont en contact.

4. Dévisser 'écrou d'environ ¥ de tour, ou
davantage, si nécessaire, et s'assurer que la roue
tourne librement.

5. Remettre en place le frein et I'écrou extéricur
et rabattre la languette du frein sur cet écrou.

6. Vérifier le réglage et monter le flasque
d’entrainement. Lorsque le moyeu avant est
complément remonté, il faut vérifier & nouveau
le jeu en secouant la roue avant de la reposer au
sol.

Roulements des roues arriére.
Soulever la roue que I'on veut régler en plagant

FIGURE 1.
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Coupe longitudinale de la rove avant.



Fiaune 2—Roue arridre.

le eric sous le tube de pont. Vérifier la roue pour
voir #i les roulements ne sont pas desserrés. Si
le réglage est jugé nécessaire, procéder de la
maniére suivante:

Réglage.

1. Enlever les vis de fixation de la bride de
I'arbre de pont et enlever ensuite 'arbre de pont.

2. Presser la languette du frein de l'écrou
extérieur, et enlever cet écrou ainsi que le frein.

3. Serrer I'écrou intérieur jusqu'ad ce que le
roulement de la roue devienne dur quand on
le fait tourner & la main pour s’assurer que
toutes les surfaces sont en contact.

4. Desserrer alors 1'écrou intérieur d'environ
1 de tour, et davantage si nécessaire, jusqu'a ce
que la roue tourne librement.

5. Remettre en place le frein et 'éerou exté-
rieur ot rabattre la languette du frein.

6. Remonter ’arbre de roue avee son joint et
remetire les vis de fixation en place.

Graissage des roulements des moyeux de
roue.

Dans les conditions normales d'emploi les
roulements des moyeux n'ont & étre graissés que
tous les (6,000 miles) 10.000 km, les moyeux et
roulements devant étre démontés et lavés minu-
ticusement dans un liquide approprié.
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Un lavage ordinaire est insuffisant. A l'aide
d'une brosse propre et dure sil faut enlever toutes
les particules du lubrifiant initial des roulements
et des moyeux. Aprés ce nettoyage, il faut
procéder & une inspection des rouleanx et des bagues
ainsi que des joints d’étanchéité des moyeux.

Enduire les bagues et les rouleaux avec de la
graisse et remonter le moyeu dans 'ordre inverse
des opérations de démontage.

Vérifier le réglage des roulements ainsi qu’il
vient d'étre dit au paragraphe “Réglage” ci-
dessus. Quand on remonte les moyeux et les
tambours placer les moyeux munis de goujons &
filetage & droite sur le edté droit du véhicule.
Les moyeux, avee goujons i filetage & gauche,
doivent se trouver du c6té gauche vu de Parridre
du véhicule.

Tambours de frein.

Les tambours de frein sont fixés sur les moyeux
de roue par 5 boulons & épaulement cannelé, et
ces mémes boulons sont également utilisés pour
maintenir les roues sur les moyeux. Pour enlever
un tambour de {rein, chasser les boulons 4 épaule-
ment cannelé et retirer le tambour du moyeu; en
remontant le tambour sur le moyeu, il faut
s'assurer que les surfaces en contact sont propres
et bien dressés.

Aligner les trous du tambour avec ceux du



moyeu et emmancher & force le tambour sur
I'épaulement du moyeu. Prendre 5 boulons
neufs qu'on doit emmancher & force dans le
tambour et dans le moyeu. Serrer alors dans un
étau un morceau d'acier rond dont le diamétre
est environ égal au diamétre de la téte du boulon.
Placer l'ensemble du moyeu et du tambour sur
Iétau, la téte du boulon venant reposer sur le
bout d'acier dans l'étau, refouler le métal dans
le chanfrein du moyeu 4 I'aide d'un poingon.

Le voilage de la face du tambour ne devra pas
exeéder 0.003", ¢'est-d-dire, 0,076 mm. Si le voi-
lage excéde cette tolérance il sera indispensable de
corriger le montage.

Les boulons pour roues gauche portent la letire
“L7 poingonnée sur extrémité filetée du boulon,
Les écrous 4 filetage & gauche peuvent étre aisé-
ment reconnus 4 une gorge circulaire extérieure.
Les moyeux ayant des boulons i filetage i gauche
doivent étre montés sur le coté gauche du véhicule.
Pneumatiques.

Le facteur de séeurité le plus important est
Ientretien systématique et correct des pneus.  Les
pneus doivent soutenir le poids du véhieule chargé,
subir des conditions extrémement sévéres, en tous
terrains et servir 4 la manceuvre facile de la
voiture,

Quoiqu'il ¥ ait d’autres éléments d’entretien
des pneus, le gonflage reste le plus important, et
dans beaucoup de cas, le plus négligé. La pression
de gonflage devrait étre constamment maintenue
pour garantir une conduite sans danger.

11 est dangereux d'avoir un pneu insuffisam-
ment gonflé car une déformation trop grande con-
duit 4 la rupture de la toile de I'enveloppe, amenant
un éclatement. Un gonflage 4 une pression trop
élevée peut également déterminer un éclatement.

Pour enlever le pneu d'une jante & base creuse,
il faut d'abord dégonfler complétement, puis forcer
le pneu i quitter la jante en appuyant sur la
circonférence toute entidre jusqu'a ee que le talon
tombe dans le creux de la jante.

Ensuite, a4 I'side d'un gros tournevis, ou d'un
outil spéeial (barre-levier), placé & travers la roue,
attaquer du edté opposé 4 la valve, pour enlever
un talon du pneu 4 la fois et enlever finalement la
chambre & air (voir roue de combat).

Le remontage du pneu se fait de la méme
maniére en plagant d’abord un talon du pneu dans
le erenx de la jante, et en forgant ensuite le talon
en place, en utilisant I'outil spécial (barre-levier),
préva & cet effet. Bien prendre soin de ne pas
endommager la chambre & air.

En serrant les écrous des boulons de fixation de
la roue, il faut serrer alternativement les éerous
opposés dinmétralement pour éviter un voilage de
la roue.

Aprés avoir serré ces éerous, les roues étant
encore suspendues au-dessus du sol, abaisser le eric
pour que les roues viennent reposer sur le sol, et
resserrer une derniére fois les éerous,

Roues de combat.

On peut distinguer les roues de combat aux 8
boulons qui tiennent ensemble les 2 moitiés de la
jante. Pour enlever un pneu, il faut d’abord
enlever la roue et dégonfler le pneu avant d’enlever
les éerous de la jante.

Aprés avoir enlevé ces éerous, retirer la jante
extérieure d'abord, ensuite le pneu, et finalement
I'anneau de serrage des talons ot la chambre 4 air.

Pour remonter le pnen, agir en sens inverse des
opérations ci-dessus,

Ne pas pomper trop d’air dans la chambre & air
au remontage du pneu. Couple de serrage des
boulons des jantes pour roues de combat ot des
boulons sur moyeux: 60-70 ft.-lbs., soit 8,27 4 9,65
métres kilogs.

CARACTERISTIQUES DES ROUES

Roues:

Marque__ . __._. Kelsey-Hayes.
Jante 16" x 4.00°" Roues de combat.
Base creuse 16”7

x 4.50"

Pneus._ ... 16" x 6.00"".

Type. .. ....____. Semelle “BOUE ET
NEIGE"” i nervures
droites, ou semelle
“STANDARD” pour
route,

Gonfler 4. .. . 30 Ibs. par inch carré

(2.1 kg em carré),
Roulements avant et

arriére: Intérieur Extérieur
Marque__. - Timken Timken
Bague intérieure et 18500 18590
rouleaux.
Bague extérieure. __ 18520 18520

Cisailler et enlever une cale mince, ou plusicurs,
si nécessaire; remettre en place les vis de fixation
et serrer & fond. Vérifier ensuite la direction ainsi
réglée, et, si nécessaire, enlever ou remettre
d'autres cales de réglage jusqu'a obtention d'un
réglage correct.
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DIRECTION

La stabilité et le bon fonctionnement de la
direction dépendent d'un alignement correet,
qu'il est recommandé de vérifier en suivant une
méthode d'inspection nettement définie. 11 faut
ne rien laisser au hasard, et toute cause de diffi-
culté doit étre décelée sans retard. Il est suggéré
de suivre la méthode suivante:

1. Egaliser la pression des pneus et placer le
véhicule de niveau.

2. Vérifier le jeu des axes de fusée et des roule-
ments de roues,

3. Vérifier le voilage et le jeu latéral des roues.

4. Vérifier I'équilibrage des roues.

5. Vérifier I'affaissement des ressorts.

6. Inspecter les freins et les amortisseurs,

7. Vérifier I'ensemble de la direction ainsi que
la barre de direction.

8. Vérifier I'angle de chésse.

9. Vérifier le pincement (Convergence).

10. Vérifier louverture des roues dans
virages (Divergence).

11. Vérifier le carrossage.

12, Vérifier 'angle d'inclinaizon des axes-pivots
de fusée.

13. Vérifier la voie du pont arriére et du pont
avant.

14, Vérifier 'alignement du chéssis.

La direction (voir fig. 1), est du type & deux
doigts, se déplagant dans une rampe hélicoidale &
pas variable. L'arbre du levier de direction com-
porte des cannelures conigues pour la fixation du
levier de direction. Le carter de direction est
fixét & 'intérieur du longeron gauche par 3 boulons.
La poussée axiale est absorbée en haut et en bas
par des roulements i billes réglables par des cales
d’épaissenr (voir No. 13, fig. 1), qui se trouveni
sous le couvercle supérieur du carter de direction
No. 12.

Pour procéder & un réglage, il faut libérer le
mécanisme de la direction de tout effort, en
séparant la barre de direction du levier de direc-
tion et en desserrant le support du tube extérieur
de direction sur la planche de bord, ainsi que les
boulons de fixation du carter de direction sur le
longeron, pour permetire au tube extérieur de
direction de s'aligner de Ini-méme,

les

Ne pas serrer la direction pour atténuer les
défauts de direction, mais seulement pour éliminer
son jeu,

Réglage des butées & billes sur la vis de
direction.

Régler jusqu'd obtention d'un serrage 4 peine
perceptible, laissant tourner librement le volant
de la direction, quand on tient ce dernier entre
le pouce et l'index,

Avant de procéder & ce réglage, desserrer la vis
de réglage No. 19 du couvercle latéral, pour
dégager les deux doigts du levier de commande
de l'arbre de direction.

Enlever les vis de fixation du couverele supérieur
du carter No. 12, et écarter le couvercle du carter
pour faciliter l'enlévement des cales de réglage
No. 13. Ces cales ont des épaisseurs de (0.002",
0.003", 0.010°") 0,05, 0,076, 0,25 mm,

Réglage des doigts coniques dans la rampe
hélicoidale.

Régler pour obtenir un léger scrrage & mi-
eourse, en tournant le volant lentement, d'une
position extréme 4 I'autre.

Le jen des doigts coniques dans la rampe
hélicoidale se transforme en jeu axial de I'arbre de
direction, et ce jeu se transmet en méme temps 4
la rotule d'extrémité du levier de direction, sous
forme de jeu dans son mouvement.

Noter que la rampe est usinée & une profondeur
plus faible aux endroits correspondant & la posi-
tion de chacun des doigls coniques, dans la marche
en ligne droite (voir fig. 2). Cetle construetion
permet de réaliser un réglage avec un minimum de
jeu pour la conduite en ligne droite, ce qui évite
les oscillations sur la route, et permet aussi de
rattraper le jeu di & I'usure, sans eauser de coince-
ment aux extrémités de la course.

Le réglage doit se faire, le levier de direction
étant exactement & mi-course. 11 ne faut pas
essayer de régler dans une autre position que celle
appelée “conduite en ligne droite.” Le jeu dans
les positions de braquage est sans importance.
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Pose de la direction.

Pour enlever du chéssis 'ensemble de la direc-
tion, provéder de la fagon suivante:

1. Enlever l'aile avant gauche.

2. Enlever le bouton de Pavertisseur et le
volant de direction.

3. Enlever le support du tube extérieur de
direetion.

4. Enlever les plaques couvrant U'ouverture de
passage du tube extérienr de direction dans le
plancher,

5. Enlever le balai de contact du céble &lee-
trique de 'avertisseur (No. 37, fig. 1).

6. Séparer la barre de direction du levier de
direetion.

7. Enlever les trois boulons de fixation du
carter de direction sur le longeron.

8. Enlever le tube extérieur de direction, en le
sortant par-dessus le chéssis, 4 travers l'ouverture
laissée par la dépose de 'aile avant gauche.

Le remontage de ensemble de la direction sur
le chdssis se fait exactement en sens inverse des
opérations ci-dessus. Couple de serrage des
boulons de fixation du carter de direction sur le
longeron: 36 & 40 fi.-Ibs. (4,96 & 551 métres/
kilogs).

Démontage de I'ensemble de la direction.

1l faut d’abord enlever le levier de direction No.
21, figure 1, 4 'aide d'un arrache-levier. Desser-
rer I'écrou de blocage No. 20 et la vis deréglage No.
19 de quelques tours.  Enlever les vis de fixation
du couvercle latéral, ainsi que les rondelles ot
enlever ce couvercle No. 18 avee son joint No. 17.

On peut alors retirer I'ensemble de 'arbre du
levier de direction No. 16.

Enlever les vis de fixation du couvercle supérieur
du carter de direction et, retirer du carter la
rampe hélicoidale et Parbre de direetion avee les
roulements.

Lorsqu'il faut remplacer le couvercle supéricur
du carter de direction, ou la cuvette supérieure du
roulement & billes, enlever I'anneau de contact
sur 'arbre de la rampe. Pour cela, dessouder le
cdble de l'avertisseur de P'anncau de contact et
sortir le cdble de I'arbre de la direction. Repérer
sur 'arbre de direction la position de 'anneau,
puis sortir I'anneau de I'arbre.

Voir &'il ¥ a des traces d'usure sur le filet de la
rampe hélicoidale, amsi que sur les portées de
roulement de la rampe et sur les cuvettes extéri-
eures. En cas d'usure excessive, de félures ou de
rayures, remplacer les piéces défectueuses.
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Inspecter ensuite les doigts coniques sur 'arbre
du levier de In direction.  8'il y a des plats ou des
parties détériorées, remplacer les pidees défec-
tueuses. Voir s'il y a de I"usure sur 'arbre du
levier de direction et vérifier le jeu de 'arbre dans
ses bagues,

Examiner le joint d'étanchéité a Pextrémité de
I'arbre, ainsi que le roulement se trouvant i la
partie supéricure de la colonne de direction.

Remontage de 1’ensemble de la direction.

Remonter toutes les pigees sur 'arbre de direc-
tion dans 'ordre inverse de celui du démontage;
aplatir l'extrémité du cible et souder celui-ci sur
I'anneau de contact. Remonter I'ensemble de la
rampe de direction, son arbre et ses roulements
dans le carter de direction, en prenant soin de bien
placer la cuvette du roulement inférieur dans son
logement dans le carter,

Les cales de réglage mises en place, remonter le
couvercle supérieur du earter de direction en ayant
soin d'orienter la goupille vers le haut, et régler les
roulements de la rampe de direction.

Remonter 'arbre du levier de direction dans le
carter et monter le couvercle latéral avee son joint.
Régler pour un jeu minimum des doigis coniques
dans le filet de la rampe hélicoidale.

En remontant le ressort No. 26 du roulement
supéricur de la colonne de direction et sa cuvette
No. 25, il faut s’assurer que cette derniére est mise
correctement en place. L'épaulement de cette
cuvette doit se trouver en haut de fagon que le
ressort se trouve i U'intérieur de la cuveite (ne pas
renverser cette cuvette ni monter le ressort a
I'extérieur).

Monter ensuite le levier de direction No. 21 sur
I'arbre du levier No. 16, de fagon que la ligne
tracée sur la face du levier de direction corresponde
avee celle tracée en bout de I'arbre du levier, la
rotule se trouvant en bas.

Monter la rondelle fendue No. 23 et I'éerou de
blocage No. 22.

Monter 'ensemble de la direction sur le chissis
dans lordre inverse du démontage. En montant
le volant de direction sur le tube extérieur, s'as-
surer qu'un des trois bras du volant pointe vers le
bas et soit aligné avee le tube extérieur. Lorsque
le levier de direction se trouve & mi-course, s'as-
surer que les roues avant se trouvent orientées
pour la conduite en ligne droite. Pour le vérifier,
tourner le volant de la direction vers la droite
aussi loin que possible, puis tourner le volant en
sens inverse aussi loin que possible; noter le nom-
bre total de tours du volant. Faire revenir ensuite
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Nos,| Ne-plben|  Ne.pidce Diésigaation

1| A-T40....| GPW-258 Ensemble de eorter de dircetion.

2 | 60080 .. GPW-3587 | Bague de Parbre du levier de direetion
{Intérieure).

3 | eloo0n___| GPW-3576 . ... Bague de Parbre du levier de dircetion
{oxtrioure).

4 | B8s_ .| GPW-3501 Jaoknt d'@nnchiité.

6| BM0RI....| MI-B.. . | Pastille de fermeture du corter {inféri-

| eare).

6| soss .| wss0Bes .. | Bouchon de remplissage du carter de

direction.
T-8 | A-T42 | OPW-36M. .. ... Ensemble rampe hilicoldale ef arbwe de

direction,

9 | 69 GPW-35671..... Rouwlement & billes de In rumpe hel-
eoidale.

10 | &mi02. | GPW-3552. Cuvettes des billes—supérieure et in-
tbrieure.

1| s . .| GPW-3560 Anncaux de relenue des cuvetles—
supdrieur of inférieur,

12 | A-1760 GPW-3508 Couvercle supdrieur du earter de direc-
tian.

13 | &S| GPW-3603_ . Cales de réglage.

14 | A-1199___| GPW-3508 Ensemble du tube extéricur de direetion

| avee roulement supériewr.,

15 | A-634....| GPW-3508 Ensemble du eollier du tube txtéricur.

16 | A-TH5. b o Ensemble d'arbre du bevier de direction.

17 | a3gi10. .| GPW-3561 Joint du couvercle tatéral.

Diésignation

(=
’

| Eaomi

(=t
AT
A-THL
BISSR

| aPw-ssis

| GPw-ssn

GPW-a67

| GPW-go30
GPW-3631

| GPW-3i35
GPW-3628.

|EISERS | GPW-3ME..

| GPWaa7
GPW-ana2

GPW-]

383

Couvercle Intfral,

Vis di réglnge de Jeu Intéral,

Eerou de blocage de vis de réglnge

Lever de direction.

Eerou du levier de direction,

Rondelle fendue de 1'éerou,

Ensemble do roubement supeéricur du
tube extéricur de direction,

Cuvettesiige du ressort do roulement
supérieur du tube extésieur.

Ressort du roulement supdrieur du tuhe
extéricur,

Valant de direction,

Eerou du volant et du bouton d'avertis
seur,

Bouton d'avertisseor.

Borne supérisurs du cible d'avertisseur.

Rondedle de contact.

Virok isolante.

Ressort du bouton &'avertisseur.

Cuvette du ressort du bouton d'nvertis
senr.

Cable de 'avertisseur.

Anneau de contnet du cdble d'avertis
senr.

Balai de contact du ciible d"avertisseur,
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le volant de la moitié de sa course totale, ce qui
place la direction 4 mi-course, et s’assurer qu'd ce
point les roues sont orientées en ligne droite. Le
bras du volant (celui qui porte la marque du fabri-
cant 4 sa partie inférieure) sera orienté vers le
sitge du conducteur et devra se trouver en ligne
avec la colonne de direction. Dans le cas contraire,
il sera nécessaire d'enlever le volant et de le dé-
placer sur les cannelures de 'arbre de direction,

Barre de direction.

La barre de direction est du type 4 rotule. Ala
partie avant, c'est-d-dire du e6té du pont avant,
le ressort et le piton de sécurité se trouvent entre
le fond du logement dans la barre et le sidge de
la rotule, tandis qu'd P'autre extrémité, c’est-i-
dire du edté de la direction, le ressort et le piton de
séeurtié se trouvent entre le sidgge de la rotule et le
bouchon de réglage (voir fig. 3); quand on démonte
la barre, il faut s'assurer que ces pitces sont
assemblées comme il vient d'étre dit, car cette
disposition absorbe les choes de la route, dans les
deux sens.  Pour régler la rotule du edté du pont,
wisser i fond le bouchon de réglage contre la rotule,
puis, desserrer d'un demi tour, et bloquer le

Froung 3.—Barre de direction,

1) 6134 .| T2080-5 ... | Goupille fendue de la barre de direction
| | (avant).

2| 630750, .| GPW-3323..____ | Bouchon de régiage de la barre de direc

| tiom (gros),

| Blige dela rotule de 1a barre di derection,

Hessort de rotule de 1a barre da direction,

| Piton de steurlte.

| Cache-ponssidre de la barre de direction.

..| Protocteur du csche-poussibre de la

| borre de direction.

| Giraisseur de la barre de direction.

| Ensemble de la barre de direction.

e

om

01227 —43——11
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| No. pidee
Nos. wiLLys

No. pidce
FORD

W | 392000
11| A-833....

12 | A-€22....
13 | 230755
14 | 630755, ..
15 | 630754, ..
16 | 630753 .
17 | G3OTET_ .

JEIMT-BT-8...
GPW-3336..__

GPW-3132

.| GPW-3320

Diésignation

Giraisseur de In barre de direction.
Frotectenr du  eache-poussiére de la
barre de direction.

- Cache-poussiére de In barre de direction.
| Sikge de ratule do la barre de direction,

Sige de rotulo de Ia barre de direction.,

Ressort de Ja barre de direction.

Piton de séeurits de In barre de direction.

Banchon de réglage de ln barre da diroe-
tion (petit),

-| Goupille fondue de la barre de direction

(nrridre),
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bouchon en plagant une goupille fendue neuve dans
le trou de la barre et dans I'entaille du bouchon de
réglage.

Pour régler la rotule du coté du levier de direc-
tion, visser le bouchon de réglage & fond contre la
rotule, puis desserrer d'un tour complet et bloquer
le bouchon en mettant la goupille fendue en place.

On obtiendra par ce réglage la tension correcte
des ressorts et on éliminera tout serrage lorsque
les roues sont bragquées de l'extréme gauche 4
I'extréme droite. Les rotules doivent étre assez
serrées pour éviter le jen axial tout en restant
assez libres pour donner suffisamment de souplesse
au dispositif

Barres d'accouplement.

Les barres d’accouplement Nos, 11 et 14 (voir
fig. 4) sont constitufes par trois pitces, & savoir:
la barre proprement dite et & ses extrémités, les
deux ensembles de rotules qui sont vissés et bloqués
par des colliers,

Des filetages 4 gauche et 4 droite, aux extrémités
de la barre, sont prévus pour le réglage du pince-
ment des roues, sans avoir besoind’en lever les
rotules des bras de fusée ou du levier coudé de
direction.

La longueur de la barre d'accouplement ganche
No. 14 est de 17'%,"" (440,6 mm) d’axe en axe des
rotules. La barre d’aceouplement droite No. 11
a une longueur de 241" (616 mm) d’axe en axe
des rotules. Lorsque I'on constate du jeu dans les
rotules, il est indispensable de remplacer tout I'en-
semble de la rotule, ¥ compris le joint en caout-
choue.

Alignement des roues avant.

L'alignement correct des roues avant doit étre
maintenu pour assurer ln souplesse de la direction
et une durée normale des pneus.  Les facteurs les
plus importants de alignement des roues avant
sont le carrossage, 'angle de chasse et le pincement
des roues, .

Ces facteurs doivent étre vérifiés & intervalles
réguliers, particuliérement lorsque le pont avant a
été soumis 4 des choes violents. En vérifiant
ment des roues, il est important que les
wents des rouwes et les roulements des pivots
solent réglés correctement.  Des roulements des-
serrés faussent la lecture des appareils de vérifica-
tion du ecarrossage, de l'inclinaison des axes de
fusée et du pincement des roues,

Le pincement ou la convergence des roues est la
différence entre les distances des rones avant,
mesurdes & 'avant et 4 Parridgre de celles-ci.
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Le carrossage est langle d'inelinaison vers
I'extérieur du dessus de la roue, mesuré par
rapport d la verticale.

L'angle de chasse des roues avant est le nombre
de degrés de linclinaison des axes de fusée vers
I'avant ou l'arriére de la voiture. Un angle de
chasse positil signifie que le dessus de 'axe de
fusée est incliné vers D'arriere de la voiture.
Un angle de chasse nul correspond 4 une position
verticale de 'axe de fusée, et un angle de chasse
négatif ou inverse correspond & Iinclinaison du
dessus de Paxe de Tusée, vers 'avant du véhieule.

Pincement des roues.

Le pincement des roues avant est nécessaire
pour contrebalancer Peffet du earrossage (voir
fig. 5).

Le pincement est généralement mesurd sur le
bord de la jante, ou au milieu de la bande de
roulement des pneus, les roues se trouvant
orientées en ligne droite. Toutefois, la voie
étant la méme & 'avant et & V'arriére du véhieule,
on peut utiliser une régle ou un cordean. 11 est
trés important que le pincement soit vérifié
réguligrement et corrigé immédiatement lorsqu’on
constate un déréglage excessif.

Réglage du pincement des roues avant.

1. Orienter le bras avant du levier coudé de
direction & angle droit par rapport au pont avant.

2. Tenir une régle ou une corde contre la roue
arriére gauche et la roue avant gauche, pour voir
si la roue avant se trouve orientée en ligne droite.
5i la partie arriére du pneu de la roue avant ne
touche pas la régle, il sera nécessaire de régler la
barre d'accouplement en desserrant les colliers
i chaque extrémité, et en tournant la barre
d’accouplement dans le sens des aiguilles d'une
montre jusqu'i ee que le puen touche la régle &
I'avant et & Darriére. Si la partie avant du
pnen ne touche pas la régle, il faut allonger la
barre d'accouplement en tournant cette derniére
dans le sens contraire des aiguilles d’une montre.
Vérifier le edté droit du véhicule de la
méme fagon, en tournant la barre d’accouple-
ment, s'il le faut, et en s'assurant que le levier
coudé de direction se trouve bien & angle droit par
rapport au pont avant.

4. Régler le pincement de (%) 1,2 mm i
(") 2,4 mm, en raccourecissant la barre d’ac-
couplement d'environ un demi tour.

Carrossage des roues avant (fiz, 6).

Le but du carrossage des roues avant est de
faire porter le poids de la voiture le plus prés

Sheisbophe Bvon 2003



No. phitce No. plice
WILLYS l’l]gh

GPW-3074. .

ap-mm2. ..

GP-1003

| GP-3208-A
I GP-32

| 506042

| Tom-s

| ss0126-8.
.| P

|m‘-mn

| BHBOT-8___

GPW-s1
GPW-3131
GP-az0

GPW-az2
GPW-3279

Nos,.
1] A1
2| A-4T8
A4
3| A-862..
4 AR
A | 665D
6| 5T
7 | esasan
B | A5
@ | A-TIO
10 | 010
1 | A-1708
12| A
|
RS
1| A-1T0e
15| A-1708
6 A - R

GPW-1206-

FIoune 4.

Désignation

Ensernble du carter et des tubes de pont
avant.

Eorou de fixatlon des roues-filetage 4
Aruite.

Ecrou de fixation des roues-filetage A
pauche.

Cales de réglage des joints de cordun_

Bride d'entrainement du moyou de roue
avant ou flasque entralneur.

Rondelle d'arbre de roue avaat,

Conpille fendae di Ideran de roue avant.

ou erénelé d'arbre de roue avant,

Chapean de moyeu.

Vis de fixation de bride d'entrainement
de mayeu.

Rondelle-frein des vis de fisation de
bride.

Tube de la barre d"aecouplement droite

Levier condé de direction.

Ensembie de rotule de barre d"accouple-
ment droite.

Tube de b barre d'secouplement gauche.

Ensemble  de
ganche.

Ensemble d'arbre de commands des
roues avant aver joint de cardan droit.

barre d'accouplement

No. pidce
© WILLYS

A-810

AT

A-17H

Ensrmble du pont avant.

No. pitce
FORD

l GPW-3207-A

S| GP-3200_. ..

A58074-5
aP-a2s
GP-3221-A.
aP-azi

GP-3218 .
GPW-an

PW-3016-A

GP-ane. .

GP-3217. .

Diésiynation
| Ensemble d'arbre de

| roues avant avee joint de
| enuche.

commapnde des

cardan

| Hotule de la barre d'accouplement

| mauche,
| Arbre de commande de rouel
avant intérieur gauche.
Arbre de commande de Foue
avant intérieur droit.
Ensomble de joint de eardsn
2 plces appoirtes),
| Arbre extérieur de roue avant.
Vis de fixation de la rondelle de
tetenne sur srbre de pomt
avant

Cage.
Bague intfrieure cannelé:,
| Cuvette sphirigue,
| Axe-pilote,
Arbro Intérieur de commande
ganche.
Arbre Intérieur de commande
drodt.
| Frein & ressort sur arbre de
comminde,

--| Rondelle de retene de 'nchre

de commande.

cardan
Tracts

Joint
de
cardan
Ranppn




FIGUng b—Pincoment des roues {34"=1,6 mm),

possible de 'axe de pivotement des fusées et de
rendre la direction plus douce.

Un carrossage trop prononeé provogque une
usure irréguliére du bord extérieur de la bande de
roulement du pneu et est généralement causé par
des pigees de pont faussées,

Un carrossage négatif exagéré cause de la dureté
dans la direction et, éventuellement, le fringalage
ou dandinement de la voiture. De méme, les
pneus s'useront sur le bord intérieur des bandes de
roulement.

Un corrossage négatil est généralement causé
par un jeu ou une usure excessifs des roulements
des roues avant ou d’autres pidces du pont avant
ou encore par un affaissement du pont.

Un carrossage inégal peut causer un ou plusieurs
des défauts suivants: direction instable, dandine-
ment, eahots, flottement ou usure exagérée des
pneus,

La eause d'un carrossage inégal est généralement
un tube de pont tordu ou un pivot de fusée faussé.

Le earrossage normal est de 1% degré, Cet
angle est réglé & I'vsine et ne peut étre modifié

- -Tx [ f--

FIGURE . —Carrossnge,

162

ultéricurement par réglage. 11 est important que
cet angle soit identique sur les deux roues avant.
Si on chauffait exagérément des pitees, en vue
d’un redressage éventuel, on détruirait les effets
du traitement thermique fait i 'usine.

Un redressage i froid peut causer une rupture
des fibres du métal et présente des dangers, Le
remplacement des parties endommagées par des
pitces meuves est recommandé plutét que leur
redressage.

Chasse des roues avant.

Le but de la chasse des roues avant est d’ang-
menter la stabilité de la direction, de maintenir les
roues en ligne droite, et aussi de faciliter le redresse-
ment de la voiture 4 la sortie d'un virage (voir
fig. 7).

L’absence d'angle de chasse eause un flottement
de la voiture qui ne se redresse pas normalement en
sortant d’un virage.

I n'est pas prévu de réglage de I'angle de chasse,
Toutefois, on peut remédier & un léger faux
alignement, en mettant des cales en coin entre les
patins du pont et les ressorts, ou encore, en dé-
formant légérement le pont, & froid.

i le carrossage et le pincement sont corrects et
si l'on est sfir que le pont avant n'est pas déformé,
on peut s'assurer que P'angle de chasse est conve-
nablement réglé en faisant un essai sur route.
Avant de faire cet essai, il faut s'assurer que tous
les pneus sont convenablement gonflés, en prenant
un soin particulier & mettre les deux pneus avant
i une pression rigoureusement égale.

5l est facile d'engager le véhicule dans des
virages, tant 4 droite qu'd gauche, mais difficile de
redresser la direction, ceci est Uindice d'un angle
de chasse insuffisant.
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Fraung 7.—Chasse de 'esslen,

Angle de braguage des roues avant.

Dans un virage, la roue intérieure déerit un are
plus petit que celui décrit par la roue extérieure,
et par conséquent, les roues divergent.

Cette variation dans I'alignement des roues est
contrdlée par la longueur et Pobliquité des bras

des leviers de fusée, par rapport au pont avant.
Lorsque les roues sont braquées et que la roue
intérieure se trouve & un angle de 20° (voir “I”
fig. 8), l'angle “0” de la roue extérieure devra
dtre de 19°45°. Le bras de levier de fusée gauche
produit la variation nécessaire dans un virage i
gauche et le bras de levier droit la produit dans un
virage 4 droite. Un bras de levier de fusée
accidentellement déformié peut étre redressé a
froid si la déformation n'est pas excessive, &
défaut de quoi, le levier de fusbe devra étre
remplacé,

Levier coudé de direction.

Le levier condé est une pidéce estampée et traitée
thermiquement; il porte des rotules rapportées sur
lesquelles viennent se monter les barres d’accouple-
ment ainsi que la barre de direction.

11 est monté sur le pont avant et pivote sur deux
roulements 4 aiguilles.  Si ce levier est endommagé
ou faussé, il ne faut pas essayer de le chauffer pour
le redresser.  Le redresser légérement i froid, ou le
remplacer purement et simplement. L'axe du
levier coudé peut étre démonté du pont avant, en
chassant la goupille conique de blocage vers la
roue avant gauche,

Fravee B.—Rayon de braquage des roues avant,
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DEFAUTS DE LA DIRECTION ET REMEDES

SYMPTOMES
Direction dure:
Manque de graissage___

Rotules des barres d'accouplement usées_

Rotules de barre de direction serrées_
Arbre du levier de direction mal réglé
Piéces usées__. ... : :
Pont avant défeclueu\

Jeu dans la direction:
Rotules des barres d’accouplement usées
Rotules de la barre de direction usées.
Pibces usées .
Direction mal 1égiéc

Réactions dans la direction.

Rayon de braquage:

Conrbd'on e0bb. - ca v oo o

REMEDES POSSIBLES

Graisser toutes les articulations,

. Remplacer

Régler.

- Régler.

Remplacer.
Voir chapitre “ Pont avant.”

Remplacer.

- Remplacer.

Remplacer.

. Régler.

- Barre de direction trop serrée,

Brides de
fixation de ressort desserrées. Amortis-
seurs défectuenx. Roulements des roues
desserrés,

Etoquiau de ressort cisaillé, Pont déplacé.
Levier de direction faussé ou calé & un
mauvais angle sur son arbre. Levier de
direction mal monté.

CARACTERISTIQUES DE LA DIRECTION

Boitier de direction:
Marque._ - _______
Type.
Moddle. . . B
Rapport____
Volant

Paliers:

Partic supéricure de la rampe hélicoidale. .. .~

Partie inférieure de la rampe_.
Arbre du levier de direction.

Partie supérieure du tube extérieur de d]mctlon

Axe du levier de direction:
Jeu dans ses bagues
Jeu axial . .
Jeu de la rampe (en ligne drmto)

Barre de Direction:

Epure de Direction:
Pincement________ B
Carrossage_ - _ .

Angle de chasse.._ _.

Angle de braguage:

Roue intérieure. ... ______
Roue extérieure.

. & rampe hélicoidale et doubles doigis

Ross.

g

niques,

T-12.

Rapport variable 1 4 14-12-14.

3 bras, diamétre (17%"") 438 mm type s
curité,

Roulement & billes.
Roulement & billes.
Bagues.

Roulement & billes,

0,013 mm-0,0635 mm (0.0005''-0.0025'").
0, 00 mm (0.000).
Léger serrage i mi-course,

Columbus Auto Parts,
i ressort—Réglage par bouchon fileté.

1,2-2,4 mm (%,"-%").
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CHASSIS

Le chissis est la base de la construction de tout
véhicule, car il ne supporte pas sculement la
charge, mais il sert aussi & maintenir chacun des
éléments dans leur position respective de facon &
assurer leur fonctionnement,

Le chiissis est de construction robuste et com-
prend des longerons et des traverses en acier
profilé.  Des équerres et goussets maintiennent
les longerons dans leur position longitudinale

correcte, et en méme temps fournissent une
résistance plémentaive contre les efforts de
torsion.  Grice & ecette construection robuste, le

chissis ne demande que peu de soins.  Aprés un
accident il faut toujours vérifier minuticusement
Palignement des diverses pidees constituant le
chiissis, ainsi que 'épure de diveetion et Valigne-
ment du pont arriére et du pont avant. Un
crochet d'attelage de remorque est monté sur la

English Frangais
Lareh Lanquet
Fiovee 1.—Crocliet d'strelspe
traverse  arritre  du chissis. Pour ouveir ee
erochet, soulever le loquet de sireté,
Vérification de l'alignement du chéssis (fig. 2).

Le mode le plus efficace de vérification du
chissis est la méthode en “X", en partant de
points déterminés sur chaque longeron,

La fagon ln plus simple de vérifier cet aligne-
ment, et tout spécialement lorsque la earrosserie
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se trouve montée sur le chissis, consiste & tracer
sur le plancher tous les points de départ des
mesures i prendre:

Choisir un sol & peu prés plane.  Si le sol est
cimenté, le nettoyer pour que les marques de
eraie soient facilement visibles,

51 le plancher est en bois, étendre et fixer un
papier de dimensions appropriées sous le véhicule.

Reporter sur le papier ou sur le ciment, &
Paide d’un fil 4 plomb, chacun des points du
chiéssis, indiqués sur la figure 2.

Déplacer ensuite le véhicule avee précantion et
procéder d'aprés les indications suivantes:

1-Vérifier la largeur du chissis & l'avant et &
l'arriére, en se basant sur les repéres tracés sur
le sol.  Si ces dimensions correspondent & celles
spécifides, tracer I'axe de la voiture exactement au
milieu, entre les points marqués sur le sol, qui
indiquent les largeurs avant et arviere du cadre;
tracer I'axe sur toute la longueur du véhicule

5i ces dimensions ne sont pas correctes, il faut
tracer I'axe de la voiture de la maniére suivante:

Si l'axe de la voiture ne peut @tre tracé en
partant des repéres aux extrémités du chissis, on
peut déterminer cet axe par Vintersection de deux
paires  quelconques  de  diagonales  identigues
Si Pextrémité avant du chissis est endommagde,
la position de Paxe peut étre déterminée par un
point se trouvant exactement entre les trous des
boulons de fixation du radiateur.
2-L'axe de la voiture étant correctement tracé,
mesurer la distance de 'axe aux différents points
A-B-C-D. Si l'alignement du chiassis est cor-
rect, ces distances ne doivent pas varier entre
elles de plus de (% de inch) 3,2 mm.

3-Pour déterminer Pendroit ol le chissis est
faussé, il faut mesurer la longueur des diagonales
marquées “AB"-“BC"-“CD" o, si chague paire
de diagonales ne varie pas de plus de (% de ineh)
4,2 mm, on peut considérer la partie du ehissis,
entre deux mesures, comme alignée correctement,
Les intersections de ces diagonales ne devront pas
se trouver A plus de (% de ineh) 3,2 mm de "axe.
Toute variation de plus de (% de inch) 3,2 mm
est un signe de faux-alignement. Si les dimen-
sions mesurées ne ecorrespondent pas tolé-
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rances indiquées ci-dessus, redresser la partie du
chissis qui se trouve entre deux distances inégales,

Redressage du chissis.

Si le chissis n'est pas exagérément faussé ou
tordu, on peut le redresser. Ce redressage doit
se faire 4 froid, ear un chauffage excessif du
chiissis pourrait modifier la structure du métal et
laffaiblir. Pour cette raison, il est recommandé
de remplacer les parties fortement endommagées.

Alignement du pont avant.

Aprés avoir constaté que le chissis est correcte-
ment aligné, on peut procéder & la vérification de
l'alignement du pont avant par rapport au chéssis
et pour cela, il faut se rappeler gque:

Le pont avant est d'équerre avec le chissis, si
les entre-axes du pont avant au pont arridre sont
égaux des deux cdtés, et si les distances entre les
centres des axes supérieurs de ressort et 1'axe du
pontavantsontidentiques desdeuxedtés du chissis.

Englick

3"
Wig"
I
204"

Frangais
1016 mm
BBS,E mm
1018 mm
85,7 mm
743 mm

FIoUkE 2—Ensemble du ehissis,

CARACTERISTIQUES DU CADRE DU CHASSIS

Hauteur maximum des longerons
Epaisseur maximum des longerons

Largeur maximum des longerons_ . ___
Longueur._ S R e e e

Largeur du cadre:
Avant
Arridre_

Nombre de Traverses

Poids_ ..

Empattement : e RIS A

Voie:
Avant—1,226 métres (48%%).._ ... _.
Arridre—1,226 métres (48%")______.. Y

SAE 1025,
- 106,32 mm (4.186"").
2,11-2,36 mm (0.083'" 0.093"").

co__ 4445 mm (1%).

__ 3,118 métres (122%").

_______ 742,95 mm (29%"'),
______ 742,95 mm (29%").

... 5-Traverse arriére en forme de “K".

e 63,50 ke (140 Ibs.).

——-- 2,032 metres (80').

cemimenunn- Avec Roues de combat, 1,245 métres (49).

Avec Roues de combat, 1,245 métres (49'7).



RESSORTS

Les ressorts de ce véhicule, sont en alliage
d’acier au chréme pour résister aux conditions
sévéres qu'ils peuvent avoit 4 supporter.
Ressorts avant (fig. 1).

Les ressorts avant sont du type semi-elliptique,
(364 ineh) 920,75 mm de long et (1% inch)
44,45 mm de large. Il ¥y a 8 lames dans chaque

ressort, dont 7 lames de forme parabolique, les
extrémités de la lame No. 2 étant enroulées autour
des oeils de la lame No. 1.

Les extrémités de

Froune 1.—Ressort avant gnuche et amortisseur.

Nos,| - e Désignation
Ensamble de support et d'arbee d'amaor.
tisseur avant ganche.

Ensernble de support et d'arbre d'amaor
tsseur avant drodt.

| GPW-18045 Ensernble d'amortisseur avant.
| GPW-18080. ... | Doullle en eacutchous de l'axe de sus-
| pension de I'amortisseur.

t| A48l | OPW-5TR3. . Butée du pont avant,

5| #9038 | 348485 . Rondelle-frein du boulon-furier de fixa-

tion sur le pont
Terou pour houlon-<isber,
Hessort de réaction de tarsion.
GPW-5705. . Boulon-frler de flxation du ressort.
GPW-5311._....| Ressort avant gauche
GPW-3310. ... ..| Ressort avant droit

|
o GPW-5456, ...
GPW-5588.
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chacune des autres lames de ressort sont recourbées
vers le bas pour éviter tout grincement i cet
endroit. Chaque ressort comporte quatre étriers
de freinage (1¥ inch) 31,75 mm de large.

Les deux ressorts avant semblent étre de con-
struction identique, néanmoins ils ont des ca-
pacités de charge différentes,

Une charge de (525 lbs.) 238 kg sur le ressort
gauche correspond & une fliche de (% de inch)
7.9 mm, alors que le ressort droit ne supporte que
(390 Ibs.) 177 kg pour la méme flache. Cette
différence est nécessitée par le poids supplémen-
taire sur le cdté gauche du véhicule. On peut
reconnaitre un ressort gauche, par la lettre “L"
peinte sur la face inférieure et & Vavant de la lame
No. 2.

Les extrémités avant des ressorts avant com-
portent des jumelles en forme d' “U", logées dans
des douilles filetées. Les extrémités arridre des
ressorts avant ont des bagues en bronze et pivotent
autour d'un boulon logé dans un support en forme
d’ “U" rivé sur longeron, Deux ressorts stabili-
sateurs absorbent les réactions de torsion du pont
avant.

Les patins de ressort sur le pont avant sont
soudés au-dessous du tube de I'essien avant et les
ressorts sont tenus en place par des boulons-
étriers. Le boulon étoquiau de ressort s’engage
dans le patin du tube pont pour éviter tout dé-
placement de l'essieu,

Ressorts arriére (fig. 2).

Les ressorts arriére sont de forme semi-ellip-
tique, 1066,8 mm (42°") de long, 44,5 mm (1%"") de
large, et comportent 9 lames assemblées par 4
étriers de freinage de 31,75 mm. (14%"") de large.
Les lames de ressort sont du type parabolique, les
extrémitées de la lame No. 2 g'enroulent autour
des wmils de la lame No. 1. Les extrémités de
chacune des autres lames sont recourbées vess
le bas pour éviter le grincement.

L’extrémité avant du ressort arridre comporte
une bague en bronze et un boulon lisse logé dans
un support en forme d' U™ rivé au longeron.

Les jumelles arriére des ressorts arriére ont la
forme d'un “U.” Les pating de frein sont
soudés en-dessous du tube du pont arridre, et le
boulon étoquinu s’engage dans le patin du tube
du pont arriére pour Pempécher de se déplacer.
Le ressort arriére est maintenu en position par
deux boulons-étriers.



Fieivne &.—Ressort arribre et amortissenr,
% | Mo, pidee | No. pidce
'\w.i WILLYS | FORD Disignation
I | 6378G6. .| P W-1R060 B cagutchone de Vaxe de sus
| pension de I'amortiseur.
A—48]1 | GPW-4TER Butde de pont arrién
I[.\-m | Ensemble de support et d'arbre de
3| | arriire  gauche,
l-\ 4B5____| | E support of d'arbre de
4| A1 | GPW-18080
A-614 i GPW-556
6 | A-B75. | GPW-5708 Boulon-8trier de fixat
i riére sur le pont arri
A-5T1 | GPW-5460 le de plague
7 | lire av
. | GPW-5400 Ensemble de plaque de serrage du
| GPW-sss

RIETERE)

Rondelle fendue flu ..rJJIun dlrier.

Jumelles de ressort et axes de jumelles.

Les jumelles de ressort sont du type en “U" et
comportent des douilles filetées, & filetage 4 gauche
ou & droite, suivant leur position de montage sur
le chissis (fig, 3).

Ces douilles sont tenues solidement en place
dans les wils de ressort, et dans les mains de
ressort et les oscillations ont lieu entre la surface
filetée des douilles et la surface filetée de la
jumelle en “U".  Le graissage de ces douilles est
trés important et ne devra pas étre négligé, sinon
une usure exeessive des douilles et des jumelles en
1" se produirait.

Il y & six douilles & filetage & droite et deux &
filetage & gauche. Les douilles 4 filetage & gauche
se reconnaissent & une gorge circulaire autour de
la téte six pans (voir fig, 4).

Les jumelles en “U” & filetage & gauche se dis-
tinguent par un bossage venu de forge, qui se
trouve derriére 'axe inférieur (voir fig. 4). Ces
deux jumelles, & filetage & gauche, se montent sur
le ressort avant gauche et sur le ressort arriére
droit, I'axe & filetage & gauche se trouvant dans
I'eil de ressort.

Les jumelles en “T7" sont montées de fagon que
la téte hexagonale des douilles se trouve sur le
coté extérieur du chissis,
Lorsqu'on monte des jumelles en “U" neuves,

des douilles filetées, proeéder de la fagon
suivante: monter les rondelles d’étanchéité, ainsi
que leurs bagues de retenue, sur I'axe de la jumelle,
jusque contre son épaulement., Monter 1'axe
supérieur de la jumelle neuve dans son support sur
le chéissis et dans 1'ceil du ressort. En tenant la
jumelle fermement contre le chissis, amorcer le
vissage de la douille sur l'axe supérieur de la
jumelle, en prenant soin de ne pas fausser le
filetage. Visser la douille sur 'axe de la jumelle
sur environ la moitié de sa longueur, puis amorcer

ou

1
Fioure 3.—Jumells de ressort—Avant gauche,
No. pidce No. pitce
Nos. WILLYS FORD Désignation
1 | GB5GBZ G PW-5403
2| G332 }_numbl\ de douille fletée \I- 5 jumelle
e ressort (filetage & droit
3| A Ensomble de ressort avant (& gauche),
i ..| Rondelle d'#tanchéits.
1 .| Jumelle dé ressort en “U7" (filetage &
gauche), o
6| A-1252. GPW-5482 retenue de la rondelle d'étan-




A,

=
= LB

F1oURE 4.—Jumelle et axe de jumelle,

le vissage de la douille inférieure en maintenant
I"épaulement de la jumelle contre I'eeil du ressort,
et visser la douille sur la moitié de sa longueur
environ. Continuer de visser alternativement les
douilles supérieures et inférieures jusqu'd ce que
la téte hexagonale de la douille supérieure vienne
s'appliguer contre la face du support de chiissis et
que D'épaulement de la téte hexagonale de la
douille inféricure se trouve & 0,8 mm (4'") du
ressort.

Graisser les douilles avee un lubrifiant pour
graissage 4 haute pression. Puis essayer la
jumelle qui doit pivoter librement. Un serrage
exagéré de la jumelle risque d'endommager les
douilles et le ressort et oblige & refileter les douilles
sur la jumelle.

Démontage et remplacement d’un ressort.

Pour enlever un ressort, il faut soulever le
véhicule, en plagant un cric sous le longeron
jusqu'd ee que le ressort soit déchargé, mais la
roue restant encore en contact avec le sol. En-
lever la plaque de serrage du ressort ou, &'il y a
lieu, le ressort de torsion. Faire descendre le eric
pour que le ressort soit dégagé de l'essien. Enlever
I'éerou de l'axe de ressort et chasser 'axe en
dehors du support de ressort sur le chissis, et de
la douille (voir fig. 5). Retirer la douille de la
jumelle en U.

Pour remonter le ressort, mettre d'abord en
place 'axe de ressort, puis la douille de la jumelle
en U. Faire monter le cric et placer 'étogquiau
dans le patin, puis monter les boulons-étriers et
leurs éerous. Couple de serrage des écrous des
boulons-étriers: 6,9 & 7.6 métres-kgs (50 & 55
ft.Ibs.); sur écrous des axes de ressort: 3,72 4
4,13 métres-kgs (27 & 30 ft.-lbs.).

FioURE 5. —Axe de ressart arciére

Désignation

)| soRn.... 3 Goupille fendue,

2 ! R 033218 Ferou eréneld de axe de ressort.
3| A8l | GPW-5580 -| Ensemble de ressort arribre droit.
4| Dioullie de 1'axe de ressort arribre,

| Axe de ressort arridre.
Giraisseur,



CARACTERISTIQUES DES RESSORTS

Ressorts avant:

Marque_____________._. L S R R Mather.

Forme des lames ... R R e S e Parabolique.
Distance d’axe en axe des oel]s e T T SR N 920,756 mm (36%"').
|3 R RO e sseerIETisamimeat 44,45 mm (1%'").
Nombrede lamea. ... _____ . .e.... - B

Distance entre le centre de l'eeil avant et le cent.re de

V&toquian. . ______________ 460,38 mm (184§"").
Distance entre le centre di‘ I'ceil arriére et la centre de

Vétoquiaw_ - - - _ ... - .. 460,38 mm (18%').
Fléche du ressort gauche sous 238,1 kg (525 livres) . . _______ 79,4 mm (¥,"').
Fléche du ressort droit sous 176.9 kg (390 livres) .. ______ 79,4 mm (%:").

(Eil arriére bagué:
Dimension de douille:

LODPHBIEL oot commnm it St A S 44,45 mm (1%').
Diamatre intérieur. ..o occccceomicecccaooaaa- 14,36 mm (.5655'").
Biriars de PRAAES. <oc o o s s s s s 4.
Ressorts arriéres:
Marque._ .. S e e ey Sl -.-- Mather,
Forme des lames_ . _______ .. Parabolique.
Longueur_ . s N O 1066,8 mm (42').
Largeur________ . ceeo- 4445 mm (13).
Nombredelames______._____ _ _____ _________ ________ 9.
Nombre d’étriers de freinage. . I R
Fléche sous 363,9 kes (800 livres) .. _______ 6,35 mm (%),
Distance entre le centre de I'wil et le centre de I'étoquiau____ 533,4 mm (21').
Oeil avant bagué.
Dimensions de douille:
T TSI, 5 Y RIS 44,45 mm (1%"").
Diamaétre intérieur. ... ocovveorceiaccccecceeeeno- 14,36 mm (0.5655'').
DEFAUTS DES RESSORTS ET CAUSES
SYMPTOMES CAUSES PROBABLES
Cassure de ressort au centre. . ... . .. . ... Boulon étrier desserré sur le pont.

Cassure aux extrémités de la lame principale__ . Jumelle ou axe de jumelle serré; réaction faible de la
commande de l'amortisseur; graissage insuffisant;
rebondissement trop violent.

Usure excessive sur les douilles des jumelles. ... (il de la lame No. 1 ouvert; douille mal montée;
manque de graissage; douilles usées.
Amortisseur bruyant.__.. ... ... ... ___. manque de liquide; cylindre détérioré; supports de

fixation desserrés; douille d’axe d’amortisseur en
caoutchoue usé.
Commande de 'amortisseur_ . ____ . ________ Régler; manque de liquide; remplacer Pamortisseur,
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AMORTISSEURS

Les amortisseurs assurent une conduite plus con-
fortable du véhicule en réduisant les chocs et
eahots lorsque la voiture circule sur de mauvaises
routes,

Ils sont du type & acticn directe, 4 deux diree-
tions et réglables.  Le réglage est limité & 13 tours
(Ford) et & 4 tours (Willys). Pour régler un
amortisseur, enlever son extrémité inféricure de la
plague du ressort, puis enfoncer la partie inférieure
pour engager la clé de réglage et tourner dans le
sens des aiguilles d'une montre, jusqu’d ce que la
limite de réglage soit atteinte. En maintenant
la clé de réglage dans V'entaille, tourner la partie
inférieure d'un demi-tour, en sens contraire des
aiguilles d'une montre. Ceci constitue le réglage

normal.  En tournant le disposif de réglage vers
i
@
~—ADJUSTING SLOT [
i ADJUSTING KEY 2
——
Ll
1. Encoche de réglage,
2. Clé de réglage.
Croguis wonirant Ie réglage de I'amortissour.  La et de régiogo n'est pas
engagie.
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Croquis moutrant le riglnge de 'amortisseur,  La clef de réglage est engagte.
fa droite, ou dans le sens des aiguilles d'une montre,
on obtient une réaction plus dure sur mauvaises
routes tandis qu'en tournant & gauche, on obtient
une réaction plus douee et plus de souplesse.

Il ne faut pas utiliser d’huile minérale ou de

STONE SHIE
"
Englisk Frangais
Ztone shield Bouelier pare-plerre




lubrifiant pour caourchoue pour éliminer le grince-
ment éventuel des bagues de suspension en caout-
choue, ajouter simplement une rondelle plate sur
les axes de suspension pour mettre la bague sous
pression et éliminer ainsi tout frottement entre le
caoutchoue et la pitee métallique.

Pour monter les amortisseurs, mettre en place,
d’abord la bague de suspension intérieure, en eaont-
choue, sur les axes du support supérieur et du sup-
port inférieur, puis monter les amortisseurs, les
bagues extéricures et la rondelle plate et comprimer

ensuite, en insérant la goupille fendue dont on
tearte les extrémités, pour maintenir la rondelle en
place.

Les amortisscurs sont plombés & 'usine, aprés
remplissage, et I'on ne peut plus ajouter de liquide
ultérienrement.

Les amortisseurs arriére sont pourvus de pare-
pierres qui doivent étre orientés face 4 U'avant de
la voiture, pour protéger la partie inférieure des
amortisseurs.

CARACTERISTIQUES DES AMORTISSEURS

Avant Arriére
Marque_ . Gabriel (Ford)_ . __ Gabriel (Ford).
Monroe (Willys) .. - Monroe (Willys),
Type. .. S Hydraulique_ Hydraulique.
Action. ... _______ - BDonble::: oo _ Double.

Longueur (comprimé) ..
Longueur (détendu)
Réglable ;
Suspension_ . .. . ___

262 mm (105:"")..
. 414,3 mm (168')__
o e S 2
. Caoutchoue_..........___._ _
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- 287,3 mm (11%:"").
~ 465,1 mm (18%:"").
Oui.
Caoutchoue,
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CARROSSERIE

La caisse est entidrement en acier et comporte
des supports pour la fixer solidement au chéssis.

Tous les panneaux importants sont en tole
d’épaisseur “Jauge 18" (1,27 mm). Tous les
bords extéricurs des panneaux sont repliés et
renforcés pour augmenter leur résistance. Les
panneaux sont munis de renforts en “U" soudés.

Les divers panneaux sont assemblés et soudés,
La caisse est séparée du chissis par des tampons
en eaoutchoue et par des eales isolantes en toile,
placées entre la caisse et le chiissis; elle ost fixée par
les Boulons,

Les appareils et les commandes, montés sur le
panneau de bord, sont facilement visibles et se
trouvent & portée de la main.

Des bouchons en laiton sont montés dans les
coips gauche et droit du plancher pour faciliter
Técoulement de 1'eau,

Hache et pelle (fig. 1).

Ces outils peuvent étre installés ou enlevés
séparément, ear ils sont simplement attachés
i la carrosserie par des sangle

En installant la hache, orienter le tranchant
s le haut et placer le manche dans la bride
avant, puis placer la partie tranchante dans sa
gaine, et attacher la téte avee la sangle,

Pour installer la pelle, tourner lintéricur de
celle-ci fuce 4 I'auvent et la passer dans la sangle
fixe. Passer ensuite l'autre sangle & trav
louverture de la poignée par-dessus la poignée;
ensuite entre la poignée et la carrosserie dans
Pétrier de sangle; revenir par-dessus la poignée,
et fermer la boucle, De cette fagon, la pelle se
trouve poussée vers l'avant et logée solide-
ment dang la sangle fixe de 'auvent.

A}

Pare-hrise.

Le pare-brise et tout Pensemble de son ecadre
peuvent étre rabattus sur le dessus du capot.
Sur le cadre du pare-brise est prévu un dispositif
permettant d'ouvrir et de fermer le pare-brise
lorsque ce dernier se trouve dans sa position
releviée.  Pour rabattre le pare-brise sur le dessus
du capot, desserrer les écrous qui se trouvent de
chague c6té de lauvent. Puis décrocher les
deux brides d’attache du cadre du pare-brise sur
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le tableau du bord. Aprés rabattement de en-
semble du pare-brise sur le capot, attacher le
cadre aux deux erocheis & ressort qui se trouvent
i 'avant et de chaque e6té du capot.

Pour régler ln ventilation par le pare-brise,
desserrer les deux écrous qui se trouvent en haut
et de chaque c6té du eadre, et tout ensemble du
cadre pourra étre relevé vers Pextérieur.  Bloquer

en position désirée en resserrant les deux éerous.

Fisuir 1—Montage de la pells et de la hache sur la corrosserie,
Pour remplacer la glace du pare-brise.

1. Enlever les 2 vis de fixation des équer
dispositif de réglage du pare-brise,

2, A l'aide d'un tournevis, rabatire Uextrémité
gauche de la charniére en haut du pare-brise,

3. Ouvrir le pare-brize suffisamment pour déga-
ger son cadre, et dégager l'ensemble de la charnidére
vers la gauche.

4. Enlever les 3 écrous et boulons de fixation
du cadre de la glace au cadre du pare-brise.

5. Enlever la partie supéricure du cadre de la
elace.

6. Retirer la glace du cadre,

7. Pour remettre une glace neuve, suivre les
mémes opérations en sens inverse, sauf qu'il faut
remplacer la bande de joint de la glace,

s du

Joint du pare-brise.

Le cadre du pare-brise est rendu étanche lorsque
le pare-brise est fermé, par un joint spécial en
caoutchoue. Le joint de l'auvent qui est fixé
sur le cadre tubulaire est rendu étanche lorsque
les brides d’attache sur le panneau de bord sont
verronillées,




Biche

Pour installer la béiche, desserrer les 2 vis &
main des supports arriére articulés, fixés sur les
panneaux de c6té, Défaire aussi les sangles &
I'arritgre de la voiture, qui tiennent en place les
cerceaux. Tirer ensuite sur le cerceau arriére pour
le faire sortir des supports avant et relever les
COrCeaux.

Faire entrer les deux extrémités du cercean
arritre dans les trous prévus dans le support
arriére articulé et resserrer les 2 vis & main.

Laisser le cerceau avant se rabattre,

Attacher la béche sur le cadre du pare-brise
au moyen des boutons-pression, puis étendre la
béche par-dessus les cerceaux et attacher sur le
panneau arrigre de la carrosserie, 4 l'aide des
sangles. Tendre la béche et fermer les boucles
des sangles arriére. Ensuite relever le cerceau
avant et le maintenir en place au moyen des 3
pattes & boutons-pression, cousues sur la biche.

Normalement, la biache démontée se trouve
placée sous le sidge avant droit on elle est main-
tenue en place par des sangles.
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OUTILS

Les fabricants des organes mécaniques utilisés
sur ee véhicule recommandent Uemploi d'outils
de précision spéeiaux, de garabits de montage, de
jauge, ainsi que 1" inspection minutieuse de chaque
pidee, pour assurer un fonctionnement correct et
obtenir de chaque organe le meilleur service.

Lorsqu’il est nécessaire de proeéder & une opéra-
tion importante sur un groupe mécanique quel-
congue des outils spéeiaux facilitent le démontage,
la vérification et le remontage des pidees,

Pour aider le mécanicien i faire des réparations
satisfnisantes, nous suggérons que des outils
répondant aux deseriptions ci-aprés ou leurs
éguivalents, soient mis & sa disposition pour des
réparations importantes.

INSTRUCTIONS CONCERNANT
L’OUTILLAGE SPECIAL

KMO-104.—PINCES POUR DEMONTER
LES FREINS A RESSORT DES JOINTS DE
CARDAN.  Outil spéeial, & michoires profilées,
pour faciliter le démontage et le remplacement
des freins i ressort des joints de cardan.

J-270-1 (U. 8. 8. Federal No. 41-H-1074-50).-
POIGNEE DE CHASSE. Poignée trés rubuste
comportant une partie filetée i une extrémité,
sur laquelle on peut visser différents adaptateurs
pour le démontage et le remplacement des bagues
de roulement, joints d’huile, ete.

KMO-355. JEU DE JAUGES D'EPAIS-
SEUR. Comprend un certain nombre de lames
de clinquant assemblées dans une monture con-
venable. IL'épaisseur totale des jauges est de
1,016 mm 0.040"). La combinaison des diffé-
rentes épaisseurs des jauges est extrémement utile
pour la vérification et la remise en état des ponts.

EMO-3568 (U. 5. 5. Federal No. 41-W-885).—
CLE SPECIALE POUR ECROU DU PIGNON
D'ATTAQUE. Cette clé est destinée au serrage
des écrous de fixation des différentes brides d'en-
trainement sur leurs arbres cannelés.  Ces éerous
doivent étre serrés trés fortement, et la clé posséde
une tige trés solide pour résister 4 des coups de
masse de plomb ou de cuivre. La clé se compose
d'une douille rapportée, & hexagone intérieur, et
d'une tige articulée de 381 mm (15") de long.

6501227 —45—12

J-589-8 (U. S, 3. Federal No. 41-G-176).—
JAUGE DE REGLAGE DU PIGNON D’AT-
TAQUE.—Se compose de:

(1) J-589-1—ensemble de broche et de mi-
crométre.
J-580-10-1—disques de centrage.
J-589-H-1—bride de fixation de dis-
positif de vérification des dentures
hypoides.
(1) J-589-H-5—vis de serrage.
(1) J-580-10-2—plaque coudée pour véri-
fication des dentures hypoides.
(2) J-580-H-3—vis 4 téte hexagonale,
(2) Rondelles pleines de 8 mm de diamétre
(%e"").
(1) J-589-SX—Equerre-type pour réglage
du micrométre.
(1) J-589-B-1—Coffret.

Le pignon d'attaque doit &tre réglé avee préei-
sion, avant de procéder an réglage de la couronne
conique ou du différentiel. La cote correcte de
réglage est gravée sur la face rectifiée du pignon
d'attague. Le marquage peut étre zéro (0),
moins (—), ou plus (4). Pour vérifier le réglage
du pignon, enlever I'ensemble du différentiel et de
la couronne conigue. Boulonner la bride H-1
et la vis de serrage H-5, en travers de I'ouverture
du carter de pont, de telle maniére que la plagque
coudée, détail J-580-10-2, soit fixée fermement
sur la queue du pignon.  Ensuite, mettre en place
les disques, détail J-589-10-1, sur les tourillons de
la broche J-580-1 et descendre le tout dans le
pont, de fagon i loger les disques dans les loge-
ments des roulements de la coquille du  diffé-
rentiel.  Tourner la vis micrométrique, jusqu’d
ce que son extrénité vienne en contact avec la
plaque eoudée, détail J-589-10-2; basculer douce-
ment, et régler la vis micrométrique jusqu’a
I'obtention d’un léger serrage de celle-ci sur la
face de la plaque coudée. Noter la lecture sur le
vernier de la vis micrométrique.  5i le réglage est
correct, un pignon marqué “0"" devra donner une
lecture de .719%, un pignon margué: (4+2) devra
dommer une lecture de 7177, et un pignon margué:
(—4) devra donner une lecture de .723". Si le
réglage du pignon est incorrect, il faut enlever la

(2)
(1)
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chape du joint de cardan, la bague intérieure du
roulement avant du pignon d’attaque et le pignon,
chasser la bague extérieure du roulement arridre,
et ajouter ou enlever le nombre de cales de
réglage néeessaire entre la bague extérieure du
roulement arridgre et épaulement du ecarter de
pont. Finir le réglage du pignon d'attaque en
insérant le nombre nécessaire de eales de réglage
entre Uentretoise et la bague intérieure du roule-
ment avant sur la queue du pignon d'attaque.

J-789 (U. 8 5. Federal No. 41-T-3104).—
TENAILLE SPECIALE POUR DEMONTAGE
DES JOINTS DE CARDAN. Cet outil est
utilisé pour empécher le pignon d'attaque de
towrner lorsqu'on enléve la chape du joint de
cardan, L'outil est également utile pour démonter
les autres joints de'eardan.

HM-872-8 (U. 5. 8. Federal No. 41-R-2378-
30).—EXTRACTEUR POUR ARRACHER LES
ROULEMENTS, DE LA COQUILLE DU DIF-
FERENTIEL ET LA CHAPE DU JOINT DE
CARDAN SUR PIGNON D'ATTAQUE. Cet
outil comprend un tiree-moyeu, une bague épaulée
HM-8724—pour retiver les roulements de la
coquille du différentiel et un manchon HM-872—
53, pour faciliter le démontage du joint de cardan
de la chape ou de sur la queue du pignon d’attaque.
Les crochets de l'outil peuvent étre réglés pour
s'adapter 4 la pidee que l'on veut retirer. Ce
réglage est réalisé par un étrier articulé et une vis
de réglage & main.  Le filetage de la vis principale
devra &tre amplement lubrifié pendant que l'on se
sert de T'outil, et on peut taper sur la téte de cette
vis avec une masse de plomb pour faciliter le
démontage. Ce méme outil, utilisé avec 'adapta-
teur HM-872-5-4, permet de démonter les
euvettes cache-poussiére de la bride de fixation de
la poulie de frein et de fixation de la chape de
cardan de la boite auxiliaire,

J-881-A (U. S. 8. Federal No. 41-T-3379).—
“C" POUR MONTAGE ET DEMONTAGE
DES JOINTS DE CARDAN. Cet outil com-
prend une bride en forme de “C,” une vis avee
une rotule d’extrémité et une cuvette J-881-6,
qui s'adapte sur la cage des roulements 4 aiguilles
des tourillons des joints de ecardan, en vue d’enlever
ees roulements. Le méme outil peut tére utilisé
pour remonter les roulements sur les joints de
cardan du type 4 boulons en “U”. Placer deux
roulements i aiguilles opposés sur lextrémité des
tourillons et serrer avec la bride jusqu’d ce que
I'ensemble puisse étre monté dans le joint. Laisser
Ie “C" en place jusqu’i ce que les boulons étriers
en “U" sur chaque tourillon soient suffisamment
serrés pour empécher les roulements de sortir.

176

Ensuite, enlever le “C" et compléter le serrage des
boulons étriers en “U”.  Pour démonter un joint
de cardan, placer la cuvetie J-881-6 sur la patte
inférienre du “C" (vis-i-vis de la rotule), Enlever
alors les freins 4 ressort. Monter le “C" sur le
joint de cardan, et tourner la vis du “C" jusqu’a
ee que la bague du roulement et les aignilles en-
trent librement dans la cuvette. Puis renverser
le “C” et sortir le roulement complet avee les
aiguilles du cioté opposé.  En utilisant 'outil de
cette fagon, on élimine le risque de perdre ou de
laisser tomber les aiguilles.

HM-914 (U. 8. S. Federal No. 41-R-2372
10).—PLAQUE-GUILLOTINE !POUR SORTIR
LE PIGNON D'ATTAQUE DE LA BAGUE
INTERIEURE DU ROULEMENT CONIQUE.
Les deux demi-lunes de cet outil sont montées sur
la bague intéricure du roulement conique du
pignon d’attaque et sont serrées fortement cn-
semble.  Mettre la plague-guillotine sur la table
d'une presse i crémaillére et foreer le pignon 4
sortir de la bague. Si on ne dispose pas d’une
presse i erémaillére, on peut se servir de 'outillage
No. J-1759, qui comprend deux tirants de 10 mm
(%) de diamétre sur 203 mm (8'') de long,

J-943 (U. 8. 8. Federal No. 41-2381-65).—
PINCE POUR RETIRER LE JOINT D'HUILE
DU CARTER CORPS DE PIVOT FUSEE.
Les branches de cet outil sont en acier i ressort
trempé,  On peut facilement comprimer les deux
branches et acerocher le joint d'huile par les extré-
mités recourbées des pinces.  De petits coups de
marteau, sur la poignée de cet outil, facilitent le
démontage du joint d'huile. A remarquer que cet
outil n'est utilisé que sur les modéles anciens.

SE-1066 (U. S. S. Federal No. 41-1-60).
OUTIL DE VERIFICATION DU VOILAGE
DE LA COURONNE ET DU JEU DES DEN-
TURES DU COUPLE CONIQUE.

1 SE-1066-2—Bride-support.

1 SE-1066-3—Toc de montage du compara-
teur avec attache.

1 SE-1066-1—Collier d’attache réglable.

Ces outils permettent de monter un comparateur
i cadran de fagon que la pointe du comparateur
vienne en contact avee le flane d'une dent.  Avee
la main, appuyer légérement sur la couronne en
avant et arriére, pour obtenir la lecture du jeu
entre les dentures, sur le cadran du comparateur.

SE-1084-5 (U. 5. 5. Federal No. 41-1-70).—
COMPARATEUR. N'est pas fourni avec l'outil-
lage SE-1066, mais peut étre obtenu séparément
sur demande.

J-18376-8 (U. 8. 5. Federal No. 41-A-13).—
OUTIL POUR MONTAGE DE LA BRIDE
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DU PIGNON D'ATTAQUE ET DE LA BRIDE
I’ARBRE DE ROUE DE PONT AVANT.
On ne doit en aucun cas, se servir d'un marteau
pour emmancher ces brides sur leurs arbres, car
on pourrait endommager les roulements ou les
dentures. Placer d’abord la bride en position sur
I'extrémité de l'arbre. Ensuite, visser la douille
raceord sur Pextrémité filetée de I'arbre, en inter-
calant la rondelle entretoise entre 'outil et 1'ex-
trémité de arbre.  En tournant la douille extéri-
cure, on emmanche la bride & foree et bien d'é-
querre & sa place. S'assurer de bien graisser les
parties filetées de P'outil avant usage. Ce méme
outil peat, en utilisant les adaptateurs 51 et 52,
servir 4 remonter sur leurs arbres respectifs: la
bride de fixation de la poulie du frein & main, le
pignon sur "arbre principal de la boite de vitesses,

J-1436.— EXTRACTEUR POUR RETIRER
LES BAGUES DE ROULEMENT OU LES
JOINTS D'HUILE ET POUR EMPLOI GE-
NERAL. Outil d’emploi général pour enlever les
joints d’huile, les anneaux ou bagues de roule-
ments, ete.  Les erochets s'ouvrent et se refer-
ment en tournant simplement la poignée i droite
ou d gauche. Une masse coulissante, guidée par
P'arbre de l'outil, vient frapper une broche soudée
i Vextrémité de cet arbre et provoque ainsi des
choes violents nécessaires pour retirer des bagues
emmanchées a force.

J-1736 (U. 8. S. Federal No, 41-P-2909-30).-
ARRACHE-MOYEU POUR BRIDES D’EN-
TRAINEMENT DES ROUES AVANT. Le
corps de cet outil se monte & cheval sur 'arbre
et vient s’accrocher sur la face postérieure de la
bride. En tournant la vis de I'arrache-moyeu, on
peut retirer facilement la bride d’entrainement des
roues avant. Dans le cas d’un serrage exception-
nellement dur, on peut taper sur la téte de la vis
avee une masse de plomb pendant que la vis est
serrée, et réduire ainsi matériellement V'effort né-
cessaire pour retirer la bride.

J-1742 (U. 8. 5. Federal No. 41-R-2378-40).—
EXTRACTEUR DU JOINT D'HUILE SUR
LE PIGNON IVATTAQUE. Cet outil sert &
retirer le joint d'huile sans enlever le pignon
d’attaque ni le différentiel. Il consiste en un
corps muni d'une vis d’arrachement et de quatre
crochets flottants. Pour s’en servir, orienter les
crochets de fagon qu'ils passent entre la queue du
pignon d'attaque et le diamétre intérieur du joint
d’huile.  Puis, lorsque les doigts se trouvent &
fond de course, les faire pivoter pour faire entrer
les extrémités recourbées dans les encoches de ver-
rouillage du corps de 'outil.  Ensuite, frapper avee
le manchon de butée conire la téte du boulen
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central jusqu'd ce que le joint d'huile soit arraché
de son sigge.  (La figure 1 montre un outil légére-
ment différent qui comporte une vis de déblocage
i la place du manchon de butée.)

J-17438 (U. 8. 8. Federal No, 41-R-2378-50).—
TAMPON POUR REMETTRE EN PLACE
LE JOINT D'HUILE SUR LE PIGNON D'AT-
TAQUE. Ce tampon est constriit pour remplacer
le joint d'huile sans risquer de Uendommager, le
pignon d’attaque restant en place, Il peut égale-
ment servir & remplacer le joint d'huile sur moyen
de roue avant.

J-1744.—CLE A TUBE POUR REGLAGE
DES ECROUS DE ROULEMENTS DE ROUE
AVANT. Un anneau de guidage est prévu 4
I'intérienr du tube pour empécher la elé de
s'échapper lorsqu'il faut serrer des éerous de
faible épaisseur. Cette construction permet d'exer-
cer un trés grand effort sans danger que la clé
puisse s'échapper et blesser 'opérateur.

J-1751 (U. 8. 8. Federal No. 41-K-2386-20).
TAMPON POUR DEMONTER OU REMON-
TER LA BAGUE EXTERIEURE DU ROULE-
MENT CONIQUE D'AXE-PIVOT DE FUSEE.
Cet outil sert également au montage et au
démontage du joint d'huile de moyeu de roue. 11
comporte une tige épaulée et une poignée pour
enlever la bague extérieure du roulement. Un
anneau adaptatear J-1751-3 est prévu pour
remettre ces bagues en place, sans risquer de les
endommager.

J-17562 (U. 8. 5. Federal No. 41-R-2370-5).
EXTRACTEUR POUR ARRACHER LES
JOINTS D’HUILE SUR ARBRES DE PONT.
I se compose d’une vis 4 crampon articulé en
forme de “T", d'une plaque d'appui et d'un éerou
de déblocage.  On peut facilement enlever le joint
d'huile en introduisant le erampon articulé par
I'intérieur du joint d’huile, et en Pacerochant der-
viére lui.  La plaque d’appui est ensuite appliquée
eontre la face du logement des roulements de la
coquille du différentiel et il suffit alors de tourner
Iéerou de débloeage pour retirer le joint d'huile du
carter de pont.

J-1753 (U. S. 8. Federal No. 41-R-2391-20).—
TAMPON POUR REMPLACER LES JOINTS
I’HUILE SUR LES ARBRES DE PONT. On
peut remettre en place ces joints d’huile sans
risquer de les endommager en se servant de cet
outil. Le tampon est trés court, i cause de
Pouverture restreinte & lintérieur du carter de
pont. Pour cette méme raison, il fant se servir
d'un maillet trés petit pour taper sur le tampon, et
mettre le joint d'huile en place. Voir aussi
J-1753-3 ci-aprés.
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J-1763-8 (U. 5. 5. Federal No. 41-5-1825).—
ADAPTATEUR A VIS POUR EMPLOI AVEC
LE TAMPON CI-DESSUS J-1753. Si l'on ne
dispose pas d'un petit maillet, on peut installer les
joints d'huile des arbres de pont de la maniére sui-
vante:—Placer un joint d’huile sur le guide pilote
J-1753, et monter ce dernier sur la vis. Visser la
bague filetée J-270-14, sur le filetage de l'adap-
tateur &4 vis, En tournant la partie hexagonale
avee une clé & fourche, on peut assurer le joint
d’huile dans sa position. La réaction de la poussée
axiale est absorbée alors par la bague filetée
J-270-14, montée du cité opposé du carter de pont.

J-1781 (U. 8. S. Federal No. 41-R-2391-75).—
TUBE POUR REMONTER LA BAGUE IN-
TERIEURE DU ROULEMENT CONIQUE
DERRIERE LA TETE DU PIGNON D'AT-
TAQUE. L'usage de cet outil élimine tout
risque d'endommager la bague intérieure du
roulement conique, lors de son montage sur la
queue du pignon d'attaque. On évite aussi toute
chance de rayer ou de cisailler la queue du pignon,
et d’endommager la bague eonique du roulement.

J-1763 (U. S. S. Federal No. 41-R-2391-65).—
MANCHON EPAULE POUR MONTAGE DE
LA BAGUE CONIQUE DU ROULEMENT DE
LA COQUILLE DU DIFFERENTIEL. Il se
monte sur la poignée J-270-1. Le guide pilote
de ce manchon est introduit dans U'alésage de la
eoquille du différentiel et sa construction permet
d’emmancher rapidement la bague intérieure du
roulement conique.

J-1764 (U. S. 5. Federal No. 41-H-2695).—
PAIRE DE CROCHETS POUR ENLEVER LES
RONDELLES-FREIN SUR FUSEE DE ROUE
AVANT. La rondelle-frein, qui se trouve entre
les deux éerous de réglage et de bloeage des roule-
ments coniques sur fusée, a une languette qui
s'ajuste dans la rainure de clavette de la fusée.
L’enlévement de cette rondelle est parfois difficile
en raison de 'aceds restreint et ces crochets facili-
tent énormément le démontage des rondelles-
frein,

J-1786 (U. 8. 8. Federal No. 41-T-3076-15).—
CLE POUR EXCENTRIQUE DE REGLAGE
DES MACHOIRES DE FREIN. Cet outil
comporte deux mortaises allongées qui s'ajustent
sur les plats des axes-pivots, et sur excentrique
de réglage des méchoires de frein.  Se servir de
clés ordinaires pour arréter 'écron de blocage

EMO-410 (U. 8. 5. Federal No. 41-P-1993).—
PINCES POUR DEMONTAGE DES FREINS
A RESSORT SUR L'ARBRE PRINCIPAL DE
LA BOITE AUXILIAIRE. Les méchoires de
cette pince sont strides et permettent d'enlever
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rapidement les freins & ressort des gorges circu-
laires dans I'arbre.

HM-872-8-4 (U. 8. 8. Federal No. 41-A-14).—
ADAPTATEUR-OUTIL POUR ENLEVER LES
JOINTS D'ETANCHEITE DE LA CHAPE
DES JOINTS DE CARDAN ET DE LA BRIDE
IENTRAINEMENT DE POULIE DE FREIN
SUR LA BOITE AUXILIAIRE. Cet adaptateur
se monte & 'extrémité de la vis de 'arrache-moyen
HM-872-8, et permet de retirer rapidement les
joints,

J-1376-8-1 (U. S. 8. Federal No. 41-A-18)—
DOUILLE POUR MONTAGE DU PIGNON DE
L’ARBRE PRINCIPAL DE LA BOITE AUXI-
LIARE. Le pignon de 'arbre principal ne devra
jamais étre mis en place & coups de marteau.
Utiliser cet outil en combinaison avec l'outil
J-1375-8, pour emmancher le pignon 4 sa place.

J-1875-8-2 (U. 8. S. Federal No. 41-A-13).—
DOUILLE POUR MONTAGE DE LA POULIE
DE FREIN A MAIN. Cette pouliec ne devra
jamais é&tre mise en place & coups de marteau,
pour ne pas endommager les organes de la boite
auxilisire, En utilisant cette douille et l'outil
J-1375-8, on peut monter la poulie sans risquer
d’endommager d'autres pidees.

J-1376-6 (U. 5. S. Federal No. 41-R-2391-
095) —MANCHON. Entretoise qui accompagne
les outils J-1375-5-2 ou J-1375-3-1, lors du
montage de la poulie de frein 4 main ou du pignon
de U'arbre principal de la boite auxiliaire.

J-1748 (U. 5. 8. Federal No. 41-R-2395-15).—
MANCHON POUR MONTAGE DU ROULE-
MENT AVANT DE L’ARBRE PRINCIPAL
DE LA BOITE AUXILIAIRE. Cet outil est
construit spécialement pour monter le roulement
avant sans U'endommager. Un maillet en cuivre,
en plomb ou en cuir peut étre utilisé pour em-
mancher le roulement,

J-1748 (U. 5. 8. Federal No. 41-R-2384-20).—
FOURCHE DE DEMONTAGE DE LA BAGUE
INTERIEURE DU ROULEMENT CONIQUE
AVANT DE I’ARBRE PRINCIPAL DE LA
BOITE AUXILIAIRE. Pour retirer cet arbre
de la boite auxiliaire, il faut le démonter et pour
cela, il faut utiliser cet outil. Introduire la fourche
entre le palier avant et I'engrenage, et taper sur la
téte de la fourche avee un marteau de plomb ou
de cuivre, ou encore avee un maillet en cuir, jusqu’d
ce que la bague du roulement sorte de 'arbre.

J-1764 (U. 8. 8. Federal No. 41-R-2395-10).—
MANCHON POUR MONTAGE DES BAGUES
EXTERIEURES DES ROULEMENTS AVANT
ET ARRIERE DE L'ARBRE PRINCIPAL
DE LA BOITE AUXILIAIRE. Cet outil est
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construit de fagon & pouvoeir loger les bagues
extérieures des roulements i leur emplacement
correct dans leur logement, Taper sur 'extrémité
de eet outil avec un petit marteau de plomb ou
de cuivre, ou avec un maillet en cuir, jusqu'd ce
que l'épaulement de 'outil vienne en contact avee
la face d’assemblage de la boite.

J-1756 (U. S. 8. Federal No. 41-R-2391-85).—
TAMPON POUR MONTAGE DU ROULE-
MENT A BILLES AVANT DE LA BOITE
AUXILIAIRE. Cet outil sert & monter les roule-
ments & billes dans leurs logements i lintérieur
du boitier avant de la boite auxiligire. L'outil
vient en contact avee la bague extérieure seule-
ment, et on évite ainsi d’endommager le roule-
ment lors de son remontage dans le boitier. Se
servir d’un maillet en cuir ou d'une petite masse
en plomb ou en cuivre. On peut aussi utiliser
eet outil pour mettre en place I'annean extérieur
des roulements i rouleaux coniques des moyeux
de roue, ainsi que pour le joint d’huile des moyeux
de roue.

J-1766 (U. 5. 8. Federal No. 41-R-2301-25).—
TAMPON POUR MONTAGE DES JOINTS
D'HUILE DANS LES COUVERCLES AVANT
ET ARRIERE DE LA BOITE AUXILIAIRE.
Cet outil comporte un guide pilote pour tenir et
guider les joints d'huile avant de les emmancher
correctement et de les monter i la place voulue,
sans les endommager. 11 est utilisé pour les joints
avant et arridgre. Se servir d'un petit marteau
en plomb ou en cuivre, ou d'un maillet en cuir,

J-1767 (U. 8. 8. Federal No. 41-T-3280).—
OUTIL POUR MONTAGE DEsS JOINTS
D’HUILE SUR LES AXES DE FOURCHETTE
DE LA BOITE AUXILIAIRE. 11 se compose
d'une chasse J-1757-1 et d'un pilote conique
J-1757-2, Le pilote conique est placé 4 lex-
trémité de 'axe de fourchette et détermine lex-
pansion graduelle et uniforme du joint d’huile
lorsque ee dernier est emmanché en place. Le joint
pourrait étre endommagé sérieusement si 'on
essayait de le mettre en place, sans se servir de
eet outil. Le pilote conique est aussi trés utile
pour monter I'axe de fourchette.

J-17568 (U. 8. 8. Federal No. 41-R-2306-25).—
OUTIL POUR MONTAGE DU COUSSINET
DU PIGNON DU COMPTEUR DE VITESSE.
L'arbre du pignon se trouve monté dans une petite
bague trempée. Il serait trés difficile de remplacer
cette bague si I'on ne se servait pas de cet outil
spéeial.

J-1758 (U. 5. 8. Federal No. 41-P-2005-70).—
ARRACHE-POULIE DU FREIN A MAIN.
Peut aussi servir pour arracher le pignon principal
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de commande de la bolte auxilinive. Cet outil
peut également remplacer une presse a erémaillére,
dans 'utilisation de la plaque-guillotine HM-014,
pour le démontage de la bague intérieure du
roulement du pignon d’attaque. L'outillage com-
plet comprend:

J-1759-1 Corps

J-1759-2 Vis principale

J-1759-3 Deux rallonges filetées avee éerou,
pour enlever la poulie du frein & main;

Deux tirants de (%" x 8'') pour étre em-
ployés avee 'outil HM-914;

Deux vis (%" x 1%"') et des éerous et ron-
delles;

Deux crochets et éerous J-1759-5 pour dé-
monter le pignon principal de la boite.

Le corps de l'outil comporte une encoche &
chaque extrémité, et peut étre combiné avee
d’autres pitces ou adaptateurs pour Iutiliser
comime extracteur 4 usage trés varié.

J-1766 (U. 8. 8. Federal No. 41-R-2370-15).—
EXTRACTEUR DES JOINTS I'HUILE DES
COUVERCLES DE ROULEMENTS AVANT
ET ARRIERE DE LA BOITE AUXILIAIRE.
Cles joints sont montés serrés contre un épaulement
de leur logement dans les deux couvercles, et il
serait difficile de les enlever sans I'usage de ces
outils spécialement construits 4 cet effet.

J-1767 (U. 8. 8. Federal No. 41-5-2305).—
MANDRIN POUR LE MONTAGE DU FREIN
A RESSORT DE L’ARBRE DE SORTIE DE
LA BOITE AUXILIAIRE. Il comprend un
tube J-1767-1 et un embout eonique J-1767-2,
qui se visse sur l'extrémité de V'arbre prineipal.
Le frein 4 ressort est monté sur le edne de 'embout,
et en poussant sur le tube, on force le frein &
ressort & glisser sur I'arbre principal et dans son
logement.

J-1768 (U. 8. 5. Federal No. 41-L~1570).—
DOUILLE DE CENTRAGE EPAULEE POUR
MONTER LA RONDELLE DE BUTEE DU
PIGNON INTERMEDIAIRE DE LA BOITE
AUXILIAIRE. Il y a une rondelle de butée de
chaque coté du earter de la bofte, et sans cet outil,
il serait difficile de monter le pignon intermédiaire,
et en méme temps de maintenir & leur place les
rondelles de butée; pour commencer, enduire
chaque rondelle de butée d'une légire eouche de
graisse pour faire adhérer les rondelles aux faces
intéricures des bossages. Ensuite, introduire le
pignon intermédiaire en s’appuyant sur une des
deux rondelles afin de la maintenir en position.
Apriés quoi, placer la douille J-1768 dans "alésage
opposé de Parbre du pignon mtermédiaire, le
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petit diamétre de la douille se centrant dans
I'autre rondelle de butée. Centrer ensuite le
pignon intermédiaire; introduire 'arbre qui, en
avangant, viendra se loger dans la rondelle de
butée opposée, et en continuant chassera la
douille de centrage.

J-1789 (U. S. S. Federal No. 41-P-403).
POINCON POUR CHASSER L’ARBRE IN-
TERMEDIAIRE DE LA BOITE AUXI-
LIAIRE DES

ET POUR MONTER L'AXE

CACHE-POUSSIERE DE LA CHAPE DE
CARDAN ET DE LA BRIDE ARRIERE

DE LA BOITE AUXILIAIRE. Cet outil sert &
mettre en place correctement les cache-poussidre
sans les endommager. Se servir d’un petit marteau
en plomb, ou en cuivre, ou d'un maillet en cuir.
Le méme outil peut étre utilisé également pour
remplacer les joints d’huile des moyeux de roue.
J-1771 (U. 8. 8. Federa INo. 41-R-2391-75).
JEU D'OUTILLAGE POUR ENLEVER LE

. == 5 =g

Taie-1

Fiauge 1.—0Outillage spéeial.

LEVIERS DE COMMANDE DE LA BOITE
AUXILIAIRE. Cet outil a un double usage:
(1) il sert & chasser l'arbre intermédiaire de la
boite auxiliaire et (2) on l'utilise pour centrer les
leviers de commande de la boite auxiliaire ainsi
que les plaques-ressort. Lorsque l'on met en
place l'axe des leviers de commande, on repousse
en méme temps le poingon.
J-1770 (U. S. 8. Federal No. 41-R-2391-70).

MANDRIN POUR REMONTAGE DES

FREIN A RESSORT DU COUVERCLE DE
ROULEMENT AVANT DE LA BOITE AUXI-
LIAIRE. L'outil consiste en un extirpateur
J-1772-8A-1 pour enlever le frein i ressort de sa
gorge, et de l'outil J-1771-SA-2 qui a la forme
d’'un burin plat. Le frein 4 ressort se trouve
emprisonné dans la gorge, et il est extrémement
difficile de l'enlever avec des outils ordinaires.
Avec D'extracteur, il faut sortir une extrémité de
I'anneau de la gorge suffisamment pour pouvoir
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engager le crochet J-1771-SA-2 sous le frein.
On peut alors saisir une extrémité du frein avec
une paire de pinces et U'enlever de la gorge et du
convercle,

J-1772 (U. 5. S. Federal No. 41-R-2391-90).—
TAMPON ET BAGUE POUR REMONTER
LE FREIN A RESSORT DANS LE COUVER-
CLE DE ROULEMENT AVANT DE LA
BOITE AUXILIAIRE. L’outil comprend un
tampon creux J-1772-8A-1, qui sert 4 rétréeir le
frein i ressort et 4 le metire ensuite en place dans
la gorge & lintérienr du couvercle, ainsi que
d'un mandrin  J-1772-5A-2 et d'une bague
conique J-1772-5.

Opération: Serrer le tampon creux dans un
étau, le creux se trouvant en haut, ou encore
placer la tige du tampon dans un trou de 'établi.
Placer ensuite la bague conique J-1772-5 sur le
dessus du tampon, le grand diamétre de P'alésage
conigque de la bague se trouvant en haut. Puis
mettre le frein 4 ressort dans la bague et le chasser
i travers celle-ci, avec le mandrin S-1772-SA-2,
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Le frein ainsi rétréci se logera finalement dans le
ereux du tampon J-1772-SA-1. Introduire en-
suite le mandrin dans 'alésage du couvercle et le
maintenir fermement contre le couvercle. Finale-
ment, frapper sur la poignée du tampon avec un
marteau ou un maillet, pour chasser 'anneau du
ereux du mandrin dans sa gorge, i l'intérieur du
couvercle.

J-1773 (U. 8. 8. Federal No. 41-R-2381-70).—
RONDELLE EN FER A CHEVAL FOUR
DEMONTER LA BAGUE EXTERIEURE DU
ROULEMENT AVANT DE LA BOITE AUXI-
LIAIRE. Aprés avoir délogé la bague intérieure
du roulement conique 4 'aide de la fourche J-1749,
il faut chasser la bague extérieure du roulement
du couvercle afin de pouvoir enlever 1'arbre.
Déplacer le pignon denté vers lintérieur de la
boite et insérer la rondelle en fer i cheval J-1773
entre le pignon et la bague extérieure du roule-
ment. En tapant sur Uextrémité de I'arbre avee
un maillet, on expulse la bague extérieure du
roulement de son logement.
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INDEX NUMERIQUE
OUTILS NECESSAIRES POUR LES REPARATIONS DE LA BOITE AUXILIAIRE
Fournis par Kent-Moore Organization, Detroit, Michigan
Willys No. K-M No.

A-6218 KMO-410 ____ __ Pinees pour démontage des freinsg & ressort sur U'arbre principal de la
boite auxiliaire.
A-6200 HM-872-5-4_____ Adaptateur—Outil pour enlever les joints d'élanchéité de la chape des

joints de cardan et de la bride d'entrainement de poulie de frein sur la
beite auxiliaire.

A-6201 Douille pour montage du pignon de P'arbre prineipal de la boite auxiliaire.

A-6202 Daouille pour montage de la poulie de frein & main.

A-6203 AManchon.

A 6204 Manchon pour montage du roulement avant de Pachee principal de la
hoite auxilinive.

A G205 Fourche de démontage de la bagoe intérienre du ronlement conigue
avant de l'arbre prineipal de la boite auxilinire.

A-6206 Manchon pour montage des bagues extéricures des roulements avant el
arriére de Parbre prineipal de la boite auxiliaire.

A-6207 J-1755 . Tampon pour montage du roulement & billes avant de la bolte auxilinire.

A-6208 J-1756 Tampon pour montage des joints d’huile dans les couvercles avant et
arridre de la boite auxilinire.

A- 6200 J-1757 Outil pour montage des joints d’huile sur les axes de fourchette de ln
boite auxiliaire.

A-6210 J=1758________ Outil pour montage du coussinet du pignon du compteur de vitesse.

A-g211 J-1750 - - Arrache-poulie du frein & main.

A-6212 J-1766_ .. . Extracteur des joints d’huile des couvercles de roulements avant et
arriére de la boite auxiliaire.

A-6213 J-1767_.  ____ Mandrin pour le montage du frein & ressort de I'arbre de sortie de la
boite auxiliaire.

A-6214 J-1765_ ~ .. Douille de eentrage épaulée pour monter ln rondelle de butée du pignon

intermédiaire de la boite auxiliaire.

Poingon pour chasser 'arbre intermédiaire de la boite nuxilisire et pour
monter 'axe des leviers de commande de la boite auxiliaire.

Mandrin pour remontage des eache-poussidre de la chape et de la
bride arridre de la boite auxilinire,

A-6215 J-1764

A-6216 J-1770 e

A-6967 J-1771 .- Jeu d’outillage pour enlever le frein i ressort du couvercle de roulement
avant de la boite auxiliaire.

A-6217 J-1772 . Tampon et bague pour remonter le frein 4 ressort dans le couvercle de
roulement avant de la boite auxiliaire.

A-R066 J-1773. .... Rondelle en fer i cheval pour démonter lan bague extérieure du

roulement avant de la hoite auxiliaire.
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OUTILS NECESSAIRES POUR LES REPARATIONS DU PONT AVANT ET DU PONT

Willys No.

A-6243
A-6221
A-6244
A—6245
A-6222
A-6223
A-6219

A-6224
A-6220

A-6225
A-6246

A-6247
A-6226

A-6227

A-6228
A-6229
A-6230
A-6231
A-6232

A-6233
A-6234
A-6235
A-6236

A-6237

A-6238
A-6239
A-6240
A-6241

A-6242

A-6248
A-£249
A-6250
A-6251

ARRIERE
Fournis par Kent-Moore Organization, Detroit, Michigan

K-M No.
KEMO-104___ . __ Pinees pour démonter les freins 4 ressort des joints de eardan.
J-270-1__________ Poignée de chasse.
KMO-355_ - Jeu de jauges d'épaisseur.
KEMO-358 Clé spéeiale pour éerou du pignon d’attague.
J-580-5 - - Jauge de réglage du pignon d’attague.
J-780___ . ____ Tenaille spéciale pour démontage des joints de cardan.
HM-872-5 ______ Extracteur pour enlever les roulements de la coquille du différentiel et la
chape du joint de eardan sur pignon d'attaque.
J-881-A__________ “C"” pour montage et démontage des joints de cardan.
HM-914_____ - Plague-guillotine pour sortir le pignon d’attaque de la bague intérieure
dn roulement conique.
J-943_ . Pince pour retirer le joint d'huile du carter corps de pivot fusée.
SE-1066_____ __ Outil de vérification du voilage de la couronne et du jeu des dentures
du couple conique.
SE-1094-5__ . __ Comparateur.
J-1375-5___ . - Outil pour montage de la bride du pignon d'attaque et de la bride
d’arbre de roue de pont avant.
J-1436______ __ Extracteur pour retirer les bagues de roulement ou les joints d'huile et
pour emploi général.
J-1735. ... ... Arrache-moyeun pour brides d’entrainement des roues avant.
J-1742 . ___ Extracteur pour enlever le joint d’huile sur le pignon d'attaque.
J-1743_ Tampon pour remettre en place le joint d’huile sur le pignon d’attaque.
J-1744 . __ Clé & tube pour réglage des écrous de roulements de roue avant.
J-1751_ . ______ Tampon pour démonter ou remonter la bague extérieure du roulement
conique d’axe-pivot de fusée.
J-1752 . Extracteur pour arracher les joints d’huile sur arbres de pont.
J-1753 - Tampon pour remplacer les joints d"huile sur les arbres de pont.
J-1753-3_ __ Adaptateur & vis pour emploi avee le tampon ci-dessus J 1753,
J-1761. Tube pour remonter ln bague intéricure du roulement conique derriére
la téte du pignon d’attaque.
J-1763.. . ____ Manchon épaule pour montage de la bague conique du roulement de la
coquille du différentiel.
J-1764 —~ Paire de erochets pour enlever les rondelles-frein sur fusée de roue avant.
J-1765 Clé pour excentrique de réglage des méchoires de frein.
J-1783_._ . . Goujons d'assemblage du carter de différentiel.
J-1784 Ensemble d’outils servant au montage de la bague de roulement
extérieur du pignon d'attaque.
J-1785._ . Ensemble d'outils servant au démontage de la bague de roulement
extérieur du pignon d’attague.
OUTILLAGE SPECIAL POUR MOTEUR
KMO-375 EX____ Alésoir expansible pour guide-soupapes Dia. 9,53 mm (0.375 Pouce).

EMO-213________. Manométre-indicateur de compression du cylindre.
J-1950. ... ... Outil de démontage et de remontage des guide-soupapes.
HM-593-0______. Peson de vérification de 'ajustage des pistons dans les cylindres avec

clinquant de 0,076 mm, largeur 19 mm, longueur 305 mm (0.003 inch
x ¥ inch x 12 inches).
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Willys No. K-M No.

A-8252 HM-593-10_. . ___ Clinquant de vérification de 'ajustage des pistons dans les cylindres—
sans le peson.
A-6253 KMO-402-B___ __ Clé spéciale de 12,7 mm (% ineh) double pour poussoirs.

A-6254 EMO—402-BA____ Clé spéciale de 13,5 mm ("% ineh) double pour poussoirs,
A-6255 KMO-812 EX____ Alésoir pour axe de piston expansible & pilote flottant-Dia. 20,64 mm

(0.8125 inch).
A-6256 EMO-913_. Jauge de vérification de 'alésage des fitts des cylindres.
A-6257 J-1876-0___._____ Montage de vérification de Palignement de la bielle et du piston.
A-6258 J-1951____. -~ Outil de montage et de démontage des segments de piston,
A-6259 J-1952_ ... .. Faux-arbre pour montage de 'arbre d'embrayage.
A-6260 KMO-357__ . Anneau-compresseur universel des segments de piston.
A-6262 J=1955____ . . _ Léve-soupapes.
A-6261 KMO-144__ __ _ Jauge de vérification de la pompe & essence et jauge de dépression.
A-6263 N D {1 P Outil pour la mise en place des arréts de soupapes.
A-6264 J-1313 . ... Cl¢ spéciale indicatrice du couple de serrage de boulons, goujons et
éerous.
A-6265 C-537__________.. Voltmétre.
A-62066 J-1954_ ... . _ Outil pour monter ou retirer les goujons.
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INSTRUCTIONS POUR L’INSTALLATION

DU RECIPIENT AUXILIAIRE DE RADIATEUR POUR USAGE DANS LE DESERT SUR
VOITURE DE RECONNAISSANCE “JEEP"—No. A-6940

Un ensemble de pidces spéeiales est utilisé pour
fournir & la voiture un refroidissement supplé-
mentaire nécessaire lorsque le “Jeep” est employé
dans des régions extrémement chaudes. Cet
ensemble, contenu dans une trousse spéciale, se
compose des pidees suivantes destinées & augmen-
ter la surface de refroidissement du radiateur et &
constituer un récipient susceptible de récupérer le
liquide de refroidissement qui, sous U'effet de la
dilatation causée par la chaleur, s’échappe par le
trop-plein du radiateur. Au fur et & mesure du
refroidissement du liguide, le récipient se vide et
le liquide retourne dans le radiateur.

NoTA POUR LE CONDUCTEUR: S'assurer que le
bouchon du type 4 pression est placé sur le réei-
pient, et que le bouchon ordinaire est solidement
verrouillé sur le dessus du radiateur.

P—— Neo. des

A | libce Dheseription
1| A=l Ensemble dis corps du radiatenr et J nveloppe du
ventilateur
1| Atz Bouwchon de radintenr complet.
1| | A-#ea3 | Ensemble du réeipient auxiliniee du radisteur.
Brides de fixation du récipient auxiliaire.

.| Vis de fixation & thte hexagonale 1 pouce-28 filols,
longueur b4 polee.
| Rondel o de I pouee
i hexagonal de b g
- be du récipient anxilinire du radiatenr.
Haceord du tube du réc et nuxilialre du radistear
.| Collier de serrge de 3¢ pouc

28 filets.

Pour procéder i l'installation de ces difiérentes
pidces, il faut d’abord enlever le radiateur normal
de la voiture et le remplacer par ensemble du
corps du radiateur et de l'enveloppe du ventilateur
No. A-6941. Pour faciliter cette opération, il est
conseillé de retirer la batterie du chissis. Aprés
changement des radiateurs, il faut monter le réci-
pient A-6933 sur la grille de protection du radia-
teur, dans le eoin inférienr droit (voir illustration
au verso). Le récipient est maintenu en place par
deux brides No. A-6944, 4 vis & téte hexagonale
No. 68, 4 rondelles-frein No. 53058 et 4 éerous
No. 52161. Le tube du récipient A-6945 est
ensuite placé sous le radiateur de fagon que sa
partic supérieure vienne 'aligner avee le tube du
trop-plein du radiateur, et que son extrémité in-
férieure s'emboite sur le tube de raccordement
inférieur du récipient. Le tube est fixé ensuite
dans cette position par un raccord en caoutchouc
A-6046 A chaque extrémité, en utilisant les 4
colliers de serrage A-6947. Aprés montage et

)

fixation du tube, il faut remettre en place et
rebrancher la batterie.

Pour assurer un siphonnement convenable, dans
le but de faire retourner le liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur, il est indispensable que le
bouchon & pression, qui se trouve normalement sur
le radiateur, soit monté sur la partie supérieure
du récipient. Le radiateur spéeial pour régions
chandes est équipé d’un bouchon simple, et ce
dernier devra &tre solidement serré et verrouillé
pour assurer une étanchéité compléte. Sans cela
il 'y aura pas de siphonnement,

Linstallation complite de l'e

semble peut étre

effectué en 45 minutes environ, en se servant des
outils fournis avee la voiture.

Récipient u‘uxililli!l' de réeupération du liquide du radiatenr,

{A. G, D211 (1-22-43).)

By ORDER OF THE SECRETARY OF Wan:
G. C. MARSHALL,

OFFICIAL: Chief of Stuff.

J. A, ULIO,

Mujor General,
The Adjutant General.

Imprimé en Suisse
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